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1. Aufgabenstellung

Anlass fiir die Larmaktionsplanung ist die Veroffentlichung der Ergebnisse der
Larmkartierung 2017 (3. Runde) fiir HauptverkehrsstraBen' durch die Landes-
anstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wiirttemberg (LUBW).

Rechtsgrundlage und Ausloser der Kartierung ist die EU-Richtlinie 2002/49/EG
(Umgebungslarmrichtlinie), welche im Bundes-Immissionsschutzgesetz (§ 47a-f
BImSchG) sowie in der Verordnung liber die Larmkartierung (34. BImSchV) in
deutsches Recht umgesetzt wurde. Aus den Kartierungsergebnissen erwachst fur
die Stadte und Gemeinden - nach europaischer Rechtssetzung - die Verpflich-
tung zur Aufstellung des Larmaktionsplanes (§ 47d BImSchG).

Fiir eine zielgerichtete Larmaktionsplanung ist es erforderlich, die Larmkartierung
2017 fur HauptverkehrsstraBen zu erganzen. Einzubeziehen sind hier verkehrsrei-
che Kreis- und GemeindestraBen oder auch larmrelevante StraBen mit weniger
als 8.200 Kfz/Tag, insbesondere dann, wenn Wohngebaude nahe der StraRe
stehen. Nach der Larmkartierung 2017 der LUBW (3. Runde, Stand: 19.12.2018) fiir
HauptverkehrsstraRen, die noch keine verkehrsreichen Kreis- und Gemeinde-
straBen beinhaltet, werden fiir die Gemeinde Pfinztal folgende Betroffenheiten
festgestellt und nachrichtlich in der Larmaktionsplanung dokumentiert. Nach EU-
Vorgabe relevante bundeseigene bzw. nicht-bundeseigene Haupteisenbahn-
strecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr sind in Pfinztal vorzufinden.

Hauptverkehrsstrallen Nicht-bundeseigene / bundeseigene
Haupteisenbahnstrecke
Einwohner |Schule |Krankenhaus Einwohner | Schule | Krankenhaus
Pegelbereich Ly, in dB(A)
> -
55-60 404 1 0 74 1
>60 - 65 341 58
>65 - 70 478 1
>70 - 75 467 0 0 0 0
>75 19 0 0 0 0
Pegelbereich Ly, in dB(A)
>50 - 55 340 72
>55-60 486 0 0 3 0
>60 - 65 477 0
>65 - 70 99 0 0 0 0
>70 1 0 0 0 0

Tab. 1: Ergebnis aus der Larmkartierung 2017 - Belastungsstatistik flir Pfinztal

Daraus ergibt sich die Notwendigkeit der Fortschreibung des Larmaktionsplans
der 2. Stufe vom Mai 2015.

" Autobahnen, Bundes- und LandesstraRen mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr — dies entspricht 8.200
Kfz/Tag (§ 47b Nr.3 BImSchG)
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Ziel ist es daher, ein Konzept fiir die Gemeinde zu erarbeiten, welches schadliche
Auswirkungen durch Umgebungslarm weiter verhindert, vorbeugt oder mindert.

Der Offentlichkeit ist bei der Ausarbeitung von Larmaktionsplanen rechtzeitig die
Moglichkeit zur Mitwirkung zu geben; auBerdem ist sie liber die getroffenen
Entscheidungen zu unterrichten (§ 47d Abs. 3 BImSchG).

Larmaktionspldane unterliegen der Berichtspflicht an die EU-Kommission (§ 47d
Abs. 2 i.V.m. § 47d Abs. 7 BImSchG). Dies gilt auch fiir den Fall, dass ein Larm-
aktionsplan - lber die bereits umgesetzten Larmschutzmafnahmen hinaus -
keine weiteren MaBnahmen enthalten sollte.

2. Grundlagen
2.1 Rechtlicher Hintergrund und MaBnahmenwerte

Rechtsgrundlage und Ausloser der Kartierung ist die EU-Richtlinie 2002/49/EG
(Umgebungslarmrichtlinie), welche im Bundes-Immissionsschutzgesetz (§ 47a-f
BImSchG) sowie in der Verordnung iiber die Larmkartierung (34. BImSchV) in
Deutsches Recht umgesetzt wurde. Anlass fiir die vorliegende Larmaktionspla-
nung der 3. Runde ist die Veroffentlichung der Ergebnisse der Larmkartierung
2017 fiir Hauptverkehrsstralen? durch die Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen
und Naturschutz Baden-Wiirttemberg (LUBW) am 19.12. 2018. Aus den Kartierungs-
ergebnissen erwachst fiir die Stadte und Gemeinden die Verpflichtung zur Auf-
stellung des Larmaktionsplanes (§ 47d BImSchG).

Fiir die Aktionsplanung gibt es nach EU-Umgebungslarmrichtlinie keine gesetzlich
festgesetzten Grenzwerte. Jedoch vertritt die EU-Kommission die Auffassung,
Larmaktionsplane seien fiir alle kartierten Gebiete zu erstellen, unabhangig
davon, ob Larmprobleme bzw. vom Larm Betroffene in einem kartierten Gebiet
vorhanden sind.

Das Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg vertritt hingegen die im "Koopera-
tionserlass Larmaktionsplanung’, Stand 29.10.2018, die modifizierte Auffassung,
dass Larmaktionsplane grundsatzlich nur fiir die nach § 4 Abs. 1 Nr. 1 der Ver-
ordnung iiber die Larmkartierung (34. BImSchV) kartierten Gebiete aufzustellen
sind, in denen die Umgebungslarmkartierung Larmbetroffene ausweist.

Somit ergibt sich fiir Gemeinden mit mehr als 50 Larmbetroffenen in Bereichen
mit Larmpegeln iiber 55 dB(A) Ly, und 50 dB(A) Ly, eine Verpflichtung zur Auf-
stellung eines Larmaktionsplans.

2 Autobahnen, Bundes- und LandesstraRen mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr — dies entspricht 8.200
Kfz/Tag (§ 47b Nr.3 BImSchG)
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Dies trifft fiir die Gemeinde Pfinztal mit 1.709 Larmbetroffenen tiber 55 dB(A) Ly
und 1.403 Betroffenen iiber 50 dB(A) Ly, zu.

Larmbelastungen oberhalb von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht liegen
in einem gesundheitskritischen Bereich. Daher sind die Bereiche mit Larmbela-
stungen iiber 65 dB(A) Ly und 55 dB(A) Ly, einer qualifizierten Larmaktions-
planung zu unterziehen und MaBnahmen - auch verkehrsrechtlicher Art - zur
Minderung der Larmbelastung umzusetzen. Ein vordringlicher Handlungsbedarf
zur Larmminderung und zur Verringerung der Anzahl der Betroffenen besteht
zudem in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen jenseits des Schwellen-
wertes der Gesundheitsgefahrdung iiber 70 dB(A) L, und 60 dB(A) Ly;g,..

Das Verkehrsministerium empfiehlt den Gemeinden fiir eine zielgerichtete Larm-
aktionsplanung dariiber hinaus, die Larmkartierung des Landes zu erganzen und
durch eine raumlich differenzierte Betroffenheitsanalyse zu verfeinern. Ein-
zubeziehen sind hierbei zusatzlich verkehrsreiche Kreis- und GemeindestralRen
oder auch larmrelevante StraRen mit weniger als 8.200 Kfz/Tag.

2.2 Aufgaben, Ziele und Ablauf der Lairmaktionsplanung
2.2.1 Aufgaben und Ziele der Larmaktionsplanung

Bereits 2014 gaben nach einer Studie des Umweltbundesamtes 54% der Bevolke-
rung in Deutschland an, sich durch StraBenverkehrslarm belastigt zu fiihlen. Die
Reprasentativumfrage des Umweltbundesamtes zeigte, dass die Belastigung
durch Larm in den vergangenen Jahren kontinuierlich hoch bleibt.

Etwa ein Drittel der Befragten fiihlte sich wesentlich belastigt und 10% sogar
hochgradig. Neben dem StraRenverkehrslarm und neben dem Nachbarschafts-
larm werden insbesondere die Larmquellen Flugverkehr, Schienenverkehr,
Gewerbe- und Industriebetriebe als storend genannt.

Larm hat negative Auswirkungen auf das Leben der Menschen und birgt Gesund-
heitsgefahren. Neben der Konzentration, der Erholung und vor allem dem Schlaf,
kann auch die Kommunikation gestort werden. In der folgenden Tabelle sind die
Einteilungen der Pegelbereiche in drei Kategorien und die jeweiligen Handlungs-
ziele der Larmaktionsplanung zu erkennen.
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Bewertung Handlungsziel Zeit Pegelbereich

Tag (Lygy) Nacht

Vermeidung von Gesund-

heitsgefahrdung sofort >70 dB(A) > 60 dB(A)

Sehr hohe Belastung

Minderung von

Gesundheitsgefahrdung kurzfristig 65-70 dB(A) | 55-60 dB(A)

hohe Belastung

Vermeidung von
Belastung/Belastigung] gesundheitskritischen
Belastungen

kurz- /

mittelfristig | <85 dBA) | <55dB(A)

Tab. 2: Larmindizes und Handlungsziele fiir die Larmaktionsplanung

Aufgabe von Larmminderungsplanen ist es, bei vorhandenen oder zu erwarten-
den Einwirkungen verschiedenartiger Larmquellen, ein Programm zur systemati-
schen Verminderung der Larmbelastung der Bevolkerung zu erstellen und eine
koordinierte Durchfiihrung der erforderlichen MaBnahmen zu ermaoglichen.
Hierzu werden in den Larmminderungsplanen die technischen, baulichen, ge-
stalterischen, verkehrlichen und organisatorischen MaBnahmen festgelegt, um
schadliche Umwelteinwirkungen zu beseitigen oder bei zu erwartenden Belastun-
gen ihr Entstehen zu verhindern.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan werden wie folgt definiert:

» Bewertung der Larmsituation mit der Hotspot-Analyse (Larmschwerpunkt),
» Bewertung von MaBnahmen zur Minderung,

» Angabe der erreichten Verminderung betroffener Personen,

» Kosten-Nutzen-Bewertung,

» Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,

» Abwagung der Anregungen und Argumente,

» MaBnahmenbeschluss,

» Meldung der Ergebnisse an die EU.

Bei der Auswahl der Gebiete, fiir die eine MaBnahmenplanung aufgestellt wird,
soll nicht starr nach Dezibel-Werten vorgegangen werden. Gerade im Hinblick auf
die weitere Entwicklung ist es sinnvoller, vorausschauend bereits groBere Ein-
heiten zu betrachten. Dies gilt z. B. auch, wenn mehrere Larmquellen vorliegen
oder im Hinblick darauf, dass fiir Manahmen wie Verkehrslenkung oder stadte-
bauliche Neuordnung ein groBerer Zusammenhang zu betrachten ist. Eine sinn-
volle Ausgestaltung muss die jeweiligen ortlichen und tatsachlichen Verhaltnisse
berticksichtigen.
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Neben der Festschreibung konkreter MaBnahmen zur Minderung der Larmbela-
stung ist die Larmaktionsplanung ein wichtiges fachliibergreifendes Planungs-
instrument. Es wird damit die Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larm-
schutzes moglichst bei allen relevanten Planungen im Infrastruktur- und Umwelt-
bereich zu beriicksichtigen. Gleichzeitig wird das Thema “Larmbelastung” im
Bewusstsein der Bevolkerung und der politischen Entscheidungstrager verankert.

2.2.2 Ablauf der Larmaktionsplanung
Die Larmaktionsplanung gliedert sich grob in die folgenden Abschnitte:

a. Larmkartierung, mit Feststellung der flachenhaften Ausbreitung,

b. Ermittlung der betroffenen Gebaude und Personen,

c. Festlegungvon Aktionsbereichen und Ermittlung der Betroffenenstatistik,
d. Prifung und Bewertung von MaBnahmen zur Larmminderung,

e. Nutzen- / Kostenermittlung,

f. Offentlichkeitsbeteiligung zu den Zwischenergebnissen,

Nachbereitung der Stellungnahmen aus der Beteiligung,

= o

Beschreibung des empfohlenen MaBnahmenkatalogs,

Bewertung des empfohlenen MaRnahmenkatalogs,
J.  Abwagung und Beschluss der MaRnahmen,
k. Zusammenstellung der Berichtsgrundlagen an die EU,

. Information der Burger tiber die Larmaktionsplanung.

= Larmkartierung

Die Ergebnisse der Larmkartierung durch die LUBW sowie die Arbeitsgrundlagen
aus Gelandemodell, Verkehrslarmemissionen und Anzahl der Einwohner werden
von der LUBW zur Verfuigung gestellt. Die Larmkartierung fiir die Hauptverkehrs-
straBen® erfolgte durch die LUBW. Diese hat mit Datum zum 19.12.2018 die Ergeb-
nisse der 3. Runde der Larmkartierung 2017 zur Verfiigung gestellt. Die tibernom-
menen Daten der LUBW werden fir die Nachkartierung in Pfinztal anhand der
vorliegenden Zahlen aus der Verkehrsuntersuchung 2017 der Gemeinde Pfinztal
erganzt, um die weiteren verkehrswichtigen Straen mit 4.000 Kfz/d oder weniger

3 Autobahnen, Bundes- und LandesstraRen mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr — dies entspricht 8.200
Kfz/Tag (§ 47b Nr.3 BImSchG)
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mit abbilden zu konnen, sodass ein vollstandiges Streckennetz der Hauptver-
kehrsstraBen erreicht wird.

Von der EU sind die Berechnungsverfahren fur die Larmkartierung vorgegeben.
Folgende Vorschriften kommen fiir die Gemeinde Pfinztal zur Anwendung:

» Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraRen (VBUS),

» Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB).

Bei den Berechnungen werden gegeniiber den nationalen Vorgaben unterschied-
liche Zeitraume berechnet:

» Larmindex Ly, (day, evening, night), welcher die vollen 24 Stunden des Tages
umfasst.

» Larmindex Lyg, beschreibt den Zeitraum zwischen 22 und 6 Uhr, also den
reinen Nachtzeitraum.

Die Larmkarten werden nach einheitlichen Vorgaben auf Grundlage der oben
genannten Berechnungsvorschriften erstellt.

= Larmaktionsplan

Laut § 47d Abs. 1 BImSchG sollen mit Larmaktionsplanen Larmprobleme und
Larmauswirkungen gemindert werden. Somit miissen Larmaktionsplane geeignete
MaRnahmen zur Larmminderung aufweisen. Unterschieden wird zwischen kurz-,
mittel- und langfristigen MaBnahmen. AuBerdem soll der Larmaktionsplan die fiir
die Umsetzung zustandige Stelle, die ungefahren voraussichtlichen Kosten (so-
weit moglich) und Nutzen sowie den Umsetzungszeitraum der MaRnahmen auf-
fuhren.

Neben der integrierten Beurteilung der Larmsituation und Bewertung von MaR-
nahmen durch schalltechnische Berechnungen steht bei der Larmaktionsplanung
viel mehr die Offentlichkeitsbeteiligung im Mittelpunkt. Dies bedeutet die Ein-
beziehung der Trager Offentlicher Belange genauso wie die Beteiligung der Biir-
ger. Aus beiden Beteiligungsprozessen werden die Anregungen aufgegriffen und
zu einer Gesamtbeurteilung zusammen gefasst, beurteilt und im Gemeinderat mit
Blick auf die Interessen des Gemeinwohls abgewogen. Danach wird das MaR-
nahmenpaket zur Larmaktionsplanung in Verbindung mit einer groben Kosten-
schatzung und einer Angabe der entlasteten Einwohner als Handlungsrahmen der
nachsten 5 Jahre beschlossen.
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2.2.3 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen

Larmbelastungen oberhalb von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht liegen
in einem gesundheitskritischen Bereich. Daher sind die Bereiche mit Larmbela-
stungen iiber 65 dB(A) Ly und 55 dB(A) Ly, einer qualifizierten Larmaktions-
planung zu unterziehen.

Ein vordringlicher Handlungsbedarf zur Larmminderung und zur Verringerung der
Anzahl der Betroffenen besteht zudem in Bereichen mit sehr hohen Larmbela-
stungen jenseits des Schwellenwertes der Gesundheitsgefahrdung iiber 70 dB(A)
Loey und 60 dB(A) Ly,

Die Berechnungen zum StralRenverkehrslarm werden auf Grundlage der VBUS
(vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen) durch-
gefiuhrt. Als Grundlage zur Berechnung von Untersuchungen aulRerhalb der Larm-
aktionsplanung dient die RLS-90 fiir die Beurteilung nach der 16. BImSchV (Ver-
kehrslarmschutzverordnung) oder den Larmschutz-Richtlinien-StV. Da es sich um
unterschiedliche Berechnungsvorschriften handelt, konnen die Ergebnisse nicht
direkt miteinander verglichen werden.

Das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur regt an, bei der Beurteilung, ob und
wo ein Larmaktionsplan aufgestellt wird, auf jeden Fall die Bereiche zu betrach-
ten, in denen folgende Larmpegel erreicht oder iiberschritten werden (Auslose-
werte):

» 65 dB(A) bezogen auf den Larmindex Ly, bzw.
» 55 dB(A) bezogen auf den Larmindex Lyjg.

Neben diesen Auslosewerten in Baden-Wirttemberg sind ggf. auch die Immis-
sionsrichtwerte der Larmsanierung von Bedeutung.

Mit Erlass des Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr vom 9. August
2010 gelten folgende Auslosewerte fiir die Larmsanierung fiir BundesfernstraBen
und konnen als Richtwerte fiir die Larmaktionsplanung angewendet:

» von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts fiir Reine / Allgemeine Wohngebiete
» von 69 dB(A) und 59 dB(A) fiir Mischgebiete und Dorfgebiete.
Fir LandesstraBen hat das Land Baden-Wurttemberg dariber hinaus mit Wirkung

zum 22.01.2016 die Auslosewerte der Larmsanierung fiir Wohn- und Mischgebiete
um zusatzliche 2 dB(A) abgesenkt.

Fur den Fall, dass MaRnahmen ergriffen werden sollen, die nach der StraBen-
verkehrsordnung anzuordnen sind, d.h. z.B. eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
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30 km/h, dann muss diese MaBnahme im Rahmen der Larmaktionsplanung mit
allen Vor- und Nachteilen aufbereitet und bewertet sein, denn die Interessen der
Larmbetroffenen konnen den offentlichen Interessen nur vorangestellt werden,
wenn keine weiteren offentlichen Belange einer Geschwindigkeitsreduzierung
entgegen stehen.

2.2.4 Beurteilungshinweise

Zu den Inhalten der Larmaktionsplane gehort laut der Umgebungslarmrichtlinie
auch die Angabe der nationalen Larmgrenzwerte. Da der Bundesgesetzgeber fur
die Durchfiihrung der Larmaktionsplanung keine Grenzwerte festgesetzt hat, ist
eine Vergleichbarkeit der Ergebnisse mit den Grenzwerten oder deren Bewertung
anhand von Grenz-/ Richtwerten nicht moglich.

Vor dem Hintergrund der hier aufgezeigten Rahmenbedingungen wird folgende
Vorgehensweise gewahlt:

A) Ermittlung der Lairmschwerpunkte (Hot Spot)

« Auslosewerte: 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts.

Dies orientiert sich an den Vorgaben des Landes Baden-Wiirttemberg. Das Mi-
nisterium fiir Verkehr gibt vor, bei Uberschreiten obiger Werte, die im gesund-
heitskritischen Bereich liegen, einen qualifizierten Larmaktionsplan durchzufiih-
ren (vgl. Kooperationserlass Larmaktionsplanung vom 29.10.2018). Die Larmkenn-
ziffer, die zur Beurteilung des Bestands und der MaBnahmen gebildet wird, wird
fir Einwohner ermittelt, die von Larmpegeln ab dem Auslosewert betroffen sind.

B) Begriindung der kurzfristigen MaBnahmen

+ Richtwerte: 65 dB(A) und 55 dB(A) fiir Wohn-, Misch- und Dorfgebiete.

Vordringlicher Handlungsbedarf zur Larmminderung liegt in Bereichen mit sehr
hohen Larmbelastungen jenseits von 70 / 60 dB(A) bezogen auf Lygy bzw. Ly, vor.
Bei Larmbelastungen liber 65 dB(A) am Tag oder 55 dB(A) in der Nacht wird darii-
ber hinaus ein gesundheitskritischer Bereich erkannt, der ebenfalls zum Anlass
fur kurzfristige MaRnahmen herangezogen werden kann. Insofern wird diese
Auswertung nach den Ergebnissen der RLS-90-Berechnung zur Betonung der
Prioritat gewahlt und im Zusammenhang mit den Gebietsnutzungen bewertet.

C) Mittelfristige Beurteilung

Eine schrittweise Absenkung der Auslosewerte oder Beurteilungswerte ist im Zuge
der Fortschreibung der Larmaktionsplanung moglich. Dies wird automatisch
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erfolgen, wenn sich die gesetzlichen Vorgaben andern oder die Ziele der Ge-
meinde in Bezug auf den Larmschutz weiter entwickelt werden.

3. Allgemeine Angaben

3.1 Fiir die Aktionsplanung zustandige Behorde

Gemald § 47e BImSchG sind die zustandigen Behorden fiir Larmaktionsplane die
Stadte bzw. Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behorden. Zu-
standig fur die vorliegende Larmaktionsplanung ist:

Blirgermeisteramt Pfinztal
Hauptstralle 70

76327 Pfinztal
Gemeindekennziffer: 08 2 15 101

3.2 Beschreibung der HauptverkehrsstraBen und andere Larmquellen

Bei den Berechnungen zur Larmaktionsplanung der Gemeinde Pfinztal werden,
entsprechend der Empfehlung des aktuellen Kooperationserlasses — Larmak-
tionsplanung vom 29.10.2018, zusatzlich zu den kartierten StrafRen B 10 und B 293
sowie der L 563 (BockstalstraRe), die K 3451 (Woschbacher StraRe) sowie die
BahnhofstraBe im Ortsteil Sollingen beriicksichtigt.

Eine Ubersicht der in der Larmaktionsplanung betrachteten StraRen bildet die
Darstellung der stark belasteten StraBen innerhalb der Gemeinde Pfinztal.

Zusatzlich zu den StraBenbelastungen wird in Plan 2 dokumentiert, wie hoch die
derzeitig zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf StraRenabschnitten in der
Gemeinde Pfinztal sind. Auf den innerortlichen Abschnitten der B 10 sowie der
B 293 ist aktuell, d.h. nach Umsetzung der straBenverkehrsbehordlichen An-
ordnungen von 2015 sowie von 2018, auch in den Ortsteilen Sollingen und Klein-
steinbach, wie bereits im Ortsteil Berghausen, Tempo 30 als Hochstgeschwindig-
keit zulassig; zudem ist auf den AnliegerstralRen zum GroRBteil Tempo 30 zulassig.
Die Ortsverbindungsstraen kdnnen auferorts schneller als 50 km/h befahren
werden.

Die Querschnittsbelastungen im Bestand werden im Plan 3 firden
durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) in Kfz/d sowie im Plan 4 fiir den
Schwerverkehr > 3,5 to dokumentiert.

Bei den Berechnungen zur Larmaktionsplanung in Pfinztal werden die nachfol-
gend aufgelisteten StralRen mit folgenden Verkehrsbelastungen beriicksichtigt:
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= FernverkehrsstralSen:
» B 10 / B 293 Berghausen: ca. 26.500 Kfz/d,
» B 293 Berghausen: zwischen 12.400 und 12.700 Kfz/d,
» B 10 Berghausen: zwischen 12.700 und 13.000 Kfz/d,
» B 10 Sollingen: zwischen 11.700 und 13.600 Kfz/d

» B 10 Kleinsteinbach: zwischen 12.700 und 14.100 Kfz/d.

= RegionalstraBBen:

» K 3541 (Wo6schbacher StraRe inBerghausen): zwischen 4.800 und 10.200 Kfz/d.

= HauptstraBBen:

» BahnhofstraBe (Séllingen): ca. 4.900 Kfz/d.

N 5
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Abb. 1: Vergleich der Larmkarten Ly, der 2. Stufe (2012) und der 3. Stufe (2017)
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4. Bewertung der Ist-Situation

4.1 Vergleich Lirmkartierungen 2012 und 2017 (LUBW)

Nachstehende Abbildung zeigt eine Gegeniiberstellung der Ergebnisse der Larm-
kartierung 2012 (linke Bildhalfte) zur Larmkartierung 2017 (rechte Bildhalfte) der
LUBW im Beurteilungszeitraum L.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Betroffenheitsanalyse der
Stufe 2 der Larmkartierung (2012) denen der 3. Runde (2017) gegeniibergestellt.

Pegel Stufe 2 (2012) 3. Runde (2017) " Differenz

[dB(A)] Zeitraum DEN | Zeitraum Night || Zeitraum DEN | Zeitraum Night |[ Zeitraum DEN | zeitraum Night
Hauptverkehrsstrallen

Uber 50 n.n. 397 n.n. 340 n.n. -57
liber 55 470 539 404 486 -66 -53
liber 60 389 504 341 477 -48 -27
liber 65 530 76 478 99 -52 23
liber 70 502 0 467 1 -35 1

liber 75 35 0 19 0 -16 0

Tab. 3: Veranderungen der Betroffenheiten der Kartierung Stufe 2 (2012) zu 3. Runde (2017)

Wahrend in der Gegenuberstellung der Larmkarten des Landes nur geringfligige
Differenzen auszumachen sind, die auf eine etwas weitraumigere Ausdehnung der
farbigen Larmflachen hindeuten, kann der Tabelle konkret entnommen werden,
dass sich die Zahl der Betroffenen aus der Belastungsstatistik 2017 im Beur-
teilungszeitraum L, von 1.926 auf 1.709 im Pegelbereich iiber 55 dB(A) verringert
hat. Im Zeitraum Ly, verringert sich die Anzahl der Betroffenen im Pegelbereich
iiber 50 dB(A) von insgesamt 1.516 auf 1.403.

Der Grund dafiir ist offenbar in den zwischenzeitlich umgesetzten verkehrsrecht-
lichen Anordnungen aus dem Jahr 2015 von Tempo 30 in den Ortsteilen Klein-
steinbach und Sollingen zu finden.

4.2 Ergebnisse der gemeindeeigenen Nachkartierung der 3. Runde

Die Rasterlarmkarten zeigen die flachenhafte Larmbelastung anhand von Isopho-
nenbandern. Die Plane werden auf der Grundlage der Verordnung liber die Larm-
kartierung (34. BImSchV) erstellt.

Das Ergebnis der Nachkartierung des Status quo, also der Bestandssituation als
Ausgangspunkt fiir die 3. Runde der Larmaktionsplanung, wird in den Planen 5
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und 6 dokumentiert. Zur Ermittlung der Berechnungsergebnisse wird das Verfah-
ren nach der VBUS verwendet. Plan 5 zeigt dabei den StralRenverkehrslarm fiir 24
Stunden, den L, fiir die Gemeinde Pfinztal. Plan 6 zeigt den StraBenverkehrslarm
in der Nacht, den Ly, fur den Zeitbereich zwischen 22:00 und 6:00 Uhr.

Ruhige Gebiete mit weniger als 50 dB(A) finden sich im Nordosten und Siidwesten
des Gemeindegebietes auBerhalb des Einwirkungsbereiches der Uuberregionalen
Hauptverkehrsstralen B 10 / B 293 sowie der Bahnstrecke Karlsruhe -Pforzheim
im talgrund des Pfinztals. Die ausgedehnten Wald- und landwirtschaftlichen
AuBenbereiche konnen als ruhige Gebiete eingestuft werden.

4.2.2 Larmschwerpunkte / Hot-Spot-Bereiche

Fur die Ermittlung der Larmschwerpunkte Uber 24 Stunden wird der Schwellen-
wert von 65 dB(A) fiir den Ly, gewahlt. Es wird nach dem Berechnungsergebnis
gepriift, welche Gebaude von Beurteilungspegeln mit 65 dB(A) oder hoher betrof-
fen sind. Diese Gebaude, sofern es Wohn- oder Blrogebaude sind, werden im
Plan 7 griin eingefarbt. Gebaude, an denen der malRgebende Auslosewert der
Larmsanierung von 67 dB(A) iiberschritten wird, werden gelb dargestellt; Gebau-
de, an denen der Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A)
iberschritten wird, werden rot dargestellt; Gebaude jenseits von 72 dB(A) zusatz-
lich in magenta.

Daraufhin wird nach den Berechnungsvorschriften der VBEB festgestellt, welche
Einwohnermengen davon betroffen sind. Da dieses vorgegebene Verfahren zur
Ermittlung der Einwohner allerdings sehr vereinfacht und abstrakt ist, wird im
Folgenden eher von Einwohner-Einheiten gesprochen, denn es findet keine
Uberpriifung der Lage der Wohnungen an den Fassaden oder der Lage der Auf-
enthaltsraume in den Wohnungen statt. Aus dem Verhaltnis von betroffenen
Einwohnern und der betroffenen Flache wird die Dichte der betroffenen Ein-
wohner errechnet und im Plan 7 in Form von rotlichen Farbflachen eingetragen.
Damit ist die Lage von Larmschwerpunkten sehr gut erkennbar.

Fur die Ermittlung der Larmschwerpunkte fur den Zeitbereich Nacht wird der
Schwellenwert von 55 dB(A) fiir den Ly, gewahlt. Es wird nach dem Berechnungs-
ergebnis gepriift, welche Gebdude von Beurteilungspegeln mit 55 dB(A) oder
hoher betroffen sind. Diese Gebaude werden im Plan 8 griin eingefarbt. Gebaude,
an denen der maRgebende Auslosewert der Larmsanierung von 57 dB(A) in der
Nacht uberschritten wird, werden gelb dargestellt; Gebaude, an denen der
Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung Nacht von 60 dB(A) liberschritten
wird, werden rot dargestellt; Gebdaude jenseits von 72 dB(A) zusatzlich in magenta.
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Daraufhin wird nach den Berechnungsvorschriften der VBEB festgestellt, welche
Einwohnermengen davon betroffen sind. Die Dichte der betroffenen Einwohner
wird errechnet und im Plan 8 in Form von rotlichen Farbflachen eingetragen.
Damit ist die Lage von Larmschwerpunkten auch hier sehr gut erkennbar.

4.3 Vergleich der Ergebnisse der eigenen Nachkartierungen 2015/19

In der nachfolgenden Tabelle sind die geschatzten Personenzahlen - basierend
auf den eigenen Nachberechnungen der Stufe 2 der Gemeinde Pfinztal aus dem
Jahr 2015 mit zusatzlichen Regional- und HauptstraRen - denen aus dem Jahr 2019
der 3. Runde gegenibergestellt.

Fiir die 3. Runde wird als status quo in Pfinztal fiir den StraBenverkehr die Larm-
kennziffer 25.690 ermittelt. Die Larmkennziffer beinhalten fiir die 3. Runde das
gesamte Gemeindegebiet, d.h. neben den Aktionsbereichen auch alle Betroffenen
in den ubrigen Gemeindeteilen. Das Ergebnis im Detail kann der Tabelle 1 im
Anhang entnommen werden. Zur besseren Vergleichbarkeit der Ergebnisse zur
Stufe 2 der Larmaktionsplanung aus 2015 sind in nachfolgender Tabelle aus-
schlieBBlich die Werte fur die Aktionsbereiche angegeben.

Pegel Stufe 2 (2015) | 3. Runde (2019) Differenz

[d B(A)] Zeitraum DEN | Zeitraum Night " Zeitraum DEN | Zeitraum Night || Zeitraum DEN | Zeitraum Night
HauptverkehrsstralRen

uber 50 639 445 845 461 206 16
uber 55 358 571 442 558 84 -13
uber 60 499 460 439 407 -60 -53
uber 65 540 19 575 98 35 79
uber 70 378 0 441 0 63 0
uber 75 2 0 74 0 72 0

Tab. 4: Veranderungen der Betroffenheiten der Nachkartierung Stufe 2 (2015) zu 3. Runde (2019)

Wie dem Vergleich der Betroffenenzahlen entnommen werden kann, hat sich die
Zahl der Betroffenen trotz der seit der Stufe 2 umgesetzten MaRnahmen der
Geschwindigkeitsreduzierung sowie der beiden realisierten Fahrbahnsanierungen
weiter erhoht. So finden sich trotz der getroffenen MaBnahmen nun + 135 / + 26
Betroffene mehr im Pegelbereich Lygy > 70 / Ly, > 60 dB(A).

Die im Larmaktionsplan Pfinztal auf Basis der Uberschreitung der Auslosewerte
von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht ermittelte Larmkennziffer zum
StraBenverkehr von 21.990 in der Stufe 2 erhoht sich in der 3. Runde auf 25.055,
jeweils nur bezogen auf die Aktionsbereiche.
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4.4 Festlegung von Aktionsbereichen

Aktionsbereiche, in denen sich auch mehrere Larmschwerpunkte (sog. Hot Spots)
befinden kénnen, werden einzeln und mit Bezug auf die Ortlichkeit bzw. mogliche
MaBnahmen projektspezifisch festgelegt und bilden eine statistische Einheit, die
fur Auswertungen und Vergleiche herangezogen werden.

Die Aktionsbereiche ergeben sich aus der Lage der Larmschwerpunkte (Hot Spot)
fur den StraRenverkehrslarm und werden in der Tabelle 5 aufgelistet. Die raumli-
che Lage der Aktionsbereiche kann dem Plan 9 entnommen werden.

Aktionsbereich StraBe I von " bis

Larmschwerpunkt (Hot Spot)

1 Berghausen - B 10 Weiherer StralRe B 10 Karlsruher StraBe 194

2 Berghausen - B 293 B 10 Karlsruher StraBe Johlinger StraBe 78 A

3 \?Veijrfchhat;l;:hne_r StraRe Johlinger StralRe Woschbacher Strale 64

4 Séllingen - B10 B 10 HauptstrafRe 1 Kleinsteinbacher StralRe 16

5 Kleinsteinbach - L 563 SchauinslandstraRe B 10 Pforzheimer StralRe

6 Kleinsteinbach - B 10 BockstalstraRe B 10 Pforzheimer StraBe, hohe

Buchenwaldstralle 3-5

Tab. 5: Beschreibung der Aktionsbereiche zum StraBenverkehrslarm

MaRgeblich fiir die Bewertung ist, dass in den Aktionsbereichen tatsachlich
Gebaude ermittelt werden, die mit 65 / 55 dB(A) oder mehr belastet sind. Tabella-
risch zusammengefasst ergibt sich folgendes Bild, welches u.a. Grundlage und
Anlass fiir weitere Verkehrsbeschrankungen nach §45 StraBenverkehrsordnung
sein kann:

Aktionsbereich StraBe I Gebaude liber 65 dB(A) tags " Gebéaude iiber 55 dB(A) nachts
Liarmschwerpunkt (Hot Spot)

Berghausen - B 10 136 137

Berghausen - B 293 73 74
\?V%rsgchhal:;cehner Stralle 28 52

Sollingen - B 10 146 144
Kleinsteinbach - L 563 92 87
Kleinsteinbach - B 10 40 40

Summe 515 534

Tab. 6: Gebaude mit Uberschreitung des Ausléswertes ‘Larmsanierung an LandesstraRen’
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4.5 Larmkennziffer

Die Larmkennziffer wird aus der Anzahl der betroffenen Einwohner-Einheiten
gebildet, die den gewahlten Schwellenwert von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A)
(nach Vorschlag LAI; dieser Auslésewert entspricht dem WHO-Ziel der kurzfristi-
gen Vermeidung von Gesundheitsbeeintrachtigungen) in der Nacht iiberschritten
haben. Es wird in diesem Fall die Anzahl der Einwohner-Einheiten multipliziert
mit dem Wert der Pegel-Differenz zum Schwellenwert (z. B. die Anzahl Betroffenen
im Bereich von 65 - 70 dB(A) am Tag werden mit dem Wert 5 (70 - 65 = 5) multipli-
ziert). Die Pegeldifferenz im Nachtzeitraum wird doppelt gewichtet, um Verande-
rungswirkungen insbesondere in der Nacht aufgrund des Ruhe- und Schlafbe-
durfnisses zu priorisieren.

Fiir den Status quo wird in Pfinztal fiir den StraBenverkehr die Larmkennziffer
25.690 ermittelt. Das Ergebnis im Detail kann der Tabelle 1im Anhang entnom-
men werden.

4.6 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten der 3. Runde

Hauptverkehrsstrallen
Einwohner | Flache | Wohnungen | Schule | Krankenhaus

Pegelbereich Ly, in dB(A)

>55-60 551

SE0EE 295 2,47 1.013 2 0
>65 - 70 602

7075 750 0,70 51 1 0
>75 74 0,12 34 0 0
Pegelbereich Ly, in dB(A)

>50 - 55 520

>55-60 587

>60 - 65 413

>65-70 98

>70 0

Tab. 7: Ergebnisse der Larmkartierung der Gemeinde Pfinztal zur 3. Runde fiir 2019

4.7 Vorhandene Larmprobleme / verbesserungsbediirftige Situationen

Wie den Larmschwerpunktkarten ("Hot-Spot-Plane”) entnommen werden kann,
treten noch immer sehr hohe Larmbelastungen aus den StraRenverkehr entlang
der beiden BundesstraRen B 10 und B 293 sowie der LandesstralRe L 563 (Bock-
stalstraBe) in allen Ortsteilen der Gemeinde Pfinztal auf.
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Insbesondere der stetig zunehmende Lkw-Anteil hat trotz Lkw-Tonnagebegren-
zung und entsprechenden Durchfahrtsverboten auf der B 10 und B 293, der Ein-
fuhrung der Mautpflicht auf BundesstraBen und den eingefiihrten Geschwindig-
keitsbeschrankungen die bisher umgesetzten LarmminderungsmaBnahmen
konterkariert, so dass in der 3. Runde der Larmaktionsplanung mehr Betroffen-
heiten vorliegen, als in der Stufe 2.

Zusatzlich wirken die Schienenverkehrsgerausche der Bahnstrecke Karlsruhe -
Pforzheim mit den Zahlreichen Giiterverkehren auf die vorhandene Wohnbebau-
ung ein, so dass die Gesamtlarmbelastung der Gemeinde insgesamt nochmals
hoher liegt.

5. MaBnahmenplanung
5.1 Realisierte LairmschutzmaBBnahmen

Seit der 2. Stufe der Larmaktionsplanung in der Gemeinde Pfinztal wurden um-
fangreiche Tempo 30 -Ausweisungen in den Ortsteilen Sollingen und Kleinstein-
bach als Ergebnis verkehrsbehordlicher Anordnungen auf Basis des Larmaktions-
plans vorgenommen. Das sind:

im Ortsteil Sollingen

» die B10 (HauptstraRe) zwischen der SalzwiesenstraBe im Nordwesten und dem
Ortsausgang in Richtung Kleinsteinbach und

im Ortsteil Kleinsteinbach

» die BockstalstraBe (L 563) zwischen Kreisverkehr und Schlangenrain und
» die Pforzheimer StraRe (B 10) zwischen BockstalstraBe und Ortsausgang.
Dariiber hinaus sind in der Gemeinde Pfinztal vorgeschlagene MaRnahmen der 2.
Stufe der Larmaktionsplanung in Bezug auf Fahrbahnsanierungen im Bereich der

B10 WiesenstralRe in Kleinsteinbach und der B 10 HauptstraRRe in Sollingen umge-
setzt worden.

5.2 Allgemeine MaBnahmen im StraBenverkehr
5.2.1 Aktive MaBnahmen
a) Lirmmindernde Fahrbahndeckschichten

Einfluss auf die Schallabstrahlung sowie die Entstehung des Larms haben auch
die herkommlichen Fahrbahndeckschichten, welche eine dichte Deckschicht
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haben. Durch den Einsatz von larmmindernden Fahrbahnbelagen, z.B. mit so-
genannten larmoptimierten Asphalten (Beispiel: AC D LOA 5 und SMA LA) kann die
Entstehung des Reifen-Fahrbahngerdausches um rund 2 - 3 dB(A) im Geschwindig-
keitsbereich zwischen 30 und 50 km/h gedampft werden. Die Mehrkosten von
larmmindernden Fahrbahndeckschichten (z.B. SMA-LA 08) konnen generell rund
5€/m?2im Verhaltnis zu den normalen StralRenbaumaterialien betragen. Nachdem
noch keine ausreichende Erfahrungen tiber die Langzeitwirkung vorliegen, muss
auch damit gerechnet werden, dass die Deckschicht nach kiirzerer Zeit als sonst
ublich erneuert werden muss. Eine Zulassung dieser Belage liegt noch nicht vor.

Ein Austausch bestehender Fahrbahnbelage bzw. deren Sanierung kann ebenfalls
zu spurbaren Verbesserungen der Gerauschemissionen fuhren, wenn die be-
stehende Fahrbahndecke erhebliche Mangel aufweist und sanierungsbediirftig
ist. Man kann fiir die ersten Jahre nach Fertigstellung daher eine Minderung um
2 dB(A) ansetzen, diese Minderung verliert sich allerdings mit den Jahren.

b) Larmschutzwande, Larmschutzwalle

Eine hohe bis sehr hohe Larmpegelminderung kann man durch den Bau von
Larmschutzwanden und -wallen erreichen. Die Wirkung dieser Wande und Walle
hangt einerseits von dem Material ab, aber auch von deren Hohe. Mit Abschir-
mungen kann man eine Minderung von 15 dB(A) und mehr erreichen. Dazu muss
die Wand bzw. der Wall quellennah errichtet werden. Neben den positiven Eigen-
schaften kann es jedoch auch zu einer massiven Sichteinschrankung und einer
ungewunschten Trennwirkung kommen.

In der Regel sind innerstadtisch keine Flachen dafiir vorhanden oder die hohe
Anzahl an Grundstiickszugangen verhindert eine effiziente Losung. Larmschutz-
anlagen kommen in Pfinztal bestenfalls an den Ortsrandlagen in Frage, sind aber
keine kurzfristige Losung.

c) Troganlagen, Teilabdeckungen, Tunnel

Durch den Bau von Troganlagen, Teilabdeckungen und Tunnel kann ebenfalls
eine Larmminderung erfolgen. Die groRte Wirkung kann man mit einer Eintunne-
lung erreichen, wenn diese lang genug ist. Dies hangt jedoch von den ortlichen
Gegebenheiten ab und vor allem von dem finanziellen Rahmen. Durch eine Trog-
anlage kann bei einem ebenerdigen StralRenverlauf ebenso wie bei tiefergelegten
StraBen mit einer Teilabdeckung eine Larmminderung erzielt werden. Die Tunnel-
maBnahme (“Hopfenbergtunnel”) wird fiir Pfinztal im Ortsteil Berghausen seit
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langem bereits diskutiert und findet sich im vordringlichen Bedarf des Bedarfs-
plans 2030. Eine kurz- bis mittelfristige Realisierung ist jedoch nicht zu erwarten.

d) Bau von UmgehungsstraBen

Die wirksamste Schallminderung ist die Reduktion der Verkehrsmenge z.B. durch
eine UmgehungsstraBe. Der Durchgangsverkehr kann dabei vollig umgeleitet
werden. Gerade in Gemeinden, durch die Bundes- oder Landesstralen mit hohen
Verkehrsmengen im Durchgangsverkehr verlaufen (was exakt fiir die Gemeinde
Pfinztal zutrifft), bringt eine solche MaRnahme eine direkt spiirbare und erhebli-
che Entlastung fiir die Anwohner. Aus diesem Grund sind in der Vergangenheit
bereits in vielen Fallen UmgehungsstralRen geplant und gebaut worden. Von der
ersten Uberlegung und Planung bis zum Abschluss der MaRnahme vergehen in
der Regel Jahre, z.T. Jahrzehnte. Es sind aufwandige Genehmigungsverfahren
abzuwickeln, in denen unterschiedliche Belange abzuwagen sind. Und nicht
zuletzt ist oftmals die Kostenfrage entscheidend. Durch den Bau von Umgehungs-
oder OrtsentlastungsstraBen kann eine Minderung der Gerauschbelastung er-
reicht werden. Ein Halbierung der Verkehrsmenge bringt danach bereits eine
Reduzierung um rund 3 dB(A).

Aktuell wird die Ortsumfahrung Berghausen - B 293 neu beplant, die insbesonde-
re fiir die Anwohner der B 10 westlich der "Laubkreuzung” sowie entlang der B 293
eine splrbare Entlastung bringen wird. Der Vorentwurf wurde vom Bund geneh-
migt. Das Planfeststellungsverfahren wird voraussichtlich 2020 eingeleitet.

d) Leisere Autos

Im November 2013 hat die EU beschlossen, dass neue Autos niedrigere Larm-
grenzwerte einhalten missen, welche die Hersteller bei der Typgenehmigung
neuer Automodelle nachweisen miissen. Mit Inkrafttreten des Gesetzes im Juli
2016 werden die Larmgrenzwerte stufenweise heruntergesetzt, sodass 2026 die
maximale Gerduschbelastung bei 68 bzw. 72 dB(A) liegen darf. Gleichzeitig kann
mit dem Einsatz von Elektroautos - zumindest in den Innenortslagen - in Zukunft
eine Minderung der StraBenverkehrsgerausche erreicht werden.

5.2.2 Passive MaBnahmen

Passive SchallschutzmaBnahmen kommen meist dann zum Einsatz, wenn aktive
MaBnahmen nicht ausreichend Larmminderung bieten oder nicht realisierbar
sind. Passive MaBnahmen werden direkt am Immissionsort eingebaut, beispiels-
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weise in Form von Schallschutzfenstern in Kombination mit Schalldammliftern,
um die Frischluftzufuhr auch bei geschlossenem Fenster zu sichern. Durch diese
MaBnahmen konnen Aufenthaltsraume vor den Larmeinwirkungen geschutzt
werden. Im Gegensatz zu den aktiven SchallschutzmafRnahmen, die an der Larm-
quelle ansetzen, werden passive MaRnahmen quellenfern am Immissionsort, also
bei den Betroffenen am Gebaude geplant. So sind beispielsweise hohe Wohn-
gebaude in StraRennahe in den oberen Stockwerken nicht mehr durch Schall-
schutzwande geschiitzt und dort wird mit passiven SchutzmalRnahmen reagiert.

a) Larmschutzfenster mit Schalldimmliiftern

Alte Fenster stellen sich zumeist als das larmdurchlassigste Bauteil des Gebaudes
dar, da sie nur aus diinnem Glas bestehen und ungeeignete Fensterrahmen
haben. Die einfachste Fensterschalldammung hat mit rund 25 dB(A) die Schutz-
klasse 1, handelsubliche isolierte Fenster erreichen die Schutzklasse 3. Insgesamt
gibt es sechs Schutzklassen, welche bis zu 55 dB(A) Schalldammung erreichen
konnen. Zwischen dem einfachen Fenster und dem hochsten Schalldammwert
besteht bei der Differenz von 30 dB(A) das enorme Schalldamm-Verhaltnis von
1:1.000. Die Dimensionierung der Schallschutzeigenschaften der AuRenbauteile
wird nach der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau) bemessen, die einen Innen-
raumpegel von unter 30 dB(A) vorschreibt und damit einen ungestorten Schlaf
ermoglicht.

Da die Schallschutzfenster sehr gut abgedichtet sind, muss fiir die Belliftung der
Raume in der Regel eine kiinstliche Beliiftung vorgesehen werden. Mit Schall-
dammluftern wird der erforderliche Luftstrom und die Zufuhr von Frischluft
gesichert. Dies beugt Schimmelbildung vor und sichert in Schlafraumen die
Luftversorgung.

Es haben derzeit alle larmbetroffenen Bewohner an Bundes- und LandesstraBBen,
deren Haus vor 1974 gebaut wurde, die Moglichkeit, sich an das zustandige Regie-
rungsprasidium (hier: Karlsruhe) zu wenden und einen Antrag auf Forderung von
Schallschutzfenstern zu stellen, wenn die maRgebenden Auslosewerte der Larm-
sanierung uberschritten sind.

b) Dammung am Haus

Die Schalldammung am Haus wird liber die AuBenbauteile erreicht. Zu einer
Erhohung der Schalldammung tragen u.a. die Verbesserung der Dammung von
AufRenwanden und -tiiren sowie Dachern bei. Auch die Verkleidung von Terrassen
und Balkonen kann als sinnvoll erachtet werden. In der Regel wird jedoch bereits
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durch die Verbesserung der Fenster eine ausreichende Verbesserung erreicht, so
dass die deutlich teureren MaRnahmen am Gebaude nicht erforderlich werden.

5.2.3 Planerische und organisatorische MaRnahmen
a) Geschwindigkeit beschranken

Zu den Schallschutzmafnahmen an der Quelle zahlen auch Geschwindigkeits-
reduzierungen. Durch eine Reduzierung der innerortlichen Geschwindigkeit von
50 auf 30 km/h kann eine Pegelminderung von bis zu 3 dB(A), d.h. eine auch
akustisch wahrnehmbare Minderung erreicht werden. Eine Pegelreduzierung von
3 dB(A) entspricht dabei der Halbierung der Verkehrsmenge auf der StraBe.

Es ist zu beachten, dass die Wirkung zusatzlicher Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen nicht zu einer Verunstetigung des Verkehrsflusses fiihren darf und damit die
Larmminderung zunichte gemacht wirde. Der Tenor der Planung muss daher
heiRen: Langsamer aber stetig. Dadurch wird die Verkehrssicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmer erhoht, die Ab- und Einbiegevorgange werden deutlich
erleichtert und das Zusammenspiel mit dem OPNV und Radverkehr wird durch die
Harmonisierung der Geschwindigkeiten deutlich verbessert, bzw. ist dann die
Nutzung von Busbuchten nicht mehr erforderlich, was unterm Strich zu einer
Beschleunigung des Busverkehrs beitragt.

In der Gemeinde Pfinztal sind nur mehr wenige hochlarmbelastete innerortliche
Abschnitte ohne ein Tempo 30 vorhanden. Dies betrifft zum einen den Abschnitt
am siidlichen Ortsausgang von Berghausen entlang der B 10 (Karlsruher StraRe)
zwischen Hausnummer Karlsruher StraRe 148 A und Karlsruher StralRe 194 sowie
die Woschbacher StraBe zwischen der Johlinger StraRe (B 293) und dem Finken-
weg am Ortsausgang Richtung Woschbach.

b) StraBenraum gestalten

Die Gestaltung des StraBenraums hat unmittelbaren Einfluss auf das Fahrverhal-
ten der Autofahrer. Je nach Breite der Fahrbahn, Ubersichtlichkeit und Nutzung
der StraBenrdander werden Fahrgeschwindigkeit und Verlauf (Homogenitat des
Verkehrsflusses) bestimmt. Die Vorteile einer Reduzierung des StraRenquer-
schnitts (weniger und/oder engere Fahrstreifen) und einer ansprechenden Ge-
staltung der StraRenseitenraume sind:

« VergroBerung des Abstands zwischen Fahrbahn und Gebaude,

- Verstetigung des Verkehrs, da Uberholvorgange mit storenden Beschleuni-
gungsgerauschen vermindert werden,
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- intensive Nutzung und attraktive Gestaltung des StraBenseitenraums (Radfah-
rer, parkende Autos, hohe FuBgdngerfrequenz) sorgen fiir niedrigere
Geschwindigkeiten,

« leichtere Querungsmoglichkeiten fur FuBganger.

Im Hinblick auf die Gestaltung des Verkehrsraums besteht mit den ,Richtlinien fir
die Anlage von StadtstraRen“ (RASt 06) eine gute Basis fiir einen stadtvertragli-
chen und weniger gerauschintensiven Verkehrsablauf. Allerdings ist eine Umge-
staltung des StraRenraums sehr teuer und beansprucht einen langen Planungs-
vorlauf. Zudem stehen in Pfinztal aufgrund der gewachsenen Baustrukturen kaum
weitere StraBenraume zur Verfiigung, die ohne EntlastungsmaBnahmen im
StraBenverkehr (Umgehungsstrale, Tunnel, etc.) umsetzbar waren.

¢) Verbot von Durchfahrten

Mit verkehrsrechtlichen Anordnungen kann die Nutzung von offentlichen Ver-
kehrswegen beeinflusst werden. So konnen zeitliche Begrenzungen z.B. zu einem
Nachtfahrverbot fiir Lkw fiihren. EinbahnstraRen konnen bis zu einer Halbierung
der Verkehrmengen fiihren, wenn zuvor Gegenverkehr zulassig war. Die Verbote
konnen sich demnach auf unterschiedliche Fahrzeugklassen und/oder Tageszei-
ten auswirken, so dass eine sehr feingesteuerte Regelung ermaglicht ist. Fir die
verkehrsrechtliche Anordnung missen allerdings geeignete Rahmenbedingungen
vorliegen, denn diese MaRnahmen dirfen auf HauptverkehrsstraRen nicht zu
konflikttrachtigen Veranderungen fuhren.

Fir Pfinztal wurde im Larmaktionsplan der Stufe 2 ein Lkw-Nachtfahrverbot bzw.
bzw. abschnittsweise ein ganztagiges Lkw-Fahrverbot naher betrachtet und
zwischenzeitlich teilweise umgesetzt. Zwar fiihrten die Manahmen bislang nicht
zu einer erhofften Minderung des Lkw-Anteils, jedoch bestatigen gerade die
aktuellen Verkehrszahlungsergebnisse, dass die angeordneten Lkw-Fahrverbote
zwingend auch weiterhin Bestand haben missen, um weitere Zunahmen im Lkw-
Verkehr einzudammen. Seitens der Gemeinde Pfinztal wird daher die Durchset-
zung eines ganztatigen Lkw-Durchfahrtverbotes fiir Lkw > 3,5 to als MaBnahme im
Larmaktionsplan der 3. Runde gefordert.

d) Ruhender Verkehr/ Parkraummanagement

In der Gemeinde Pfinztal flihrt der Mangel an Abstellflachen fiir Pkw im offentli-
chen StraRenraum in verschiedenen Bereichen der Ortslage zu erheblichen
Konflikten. Derzeit ist erkennbar, dass es in vielen untersuchten Bereichen wenig
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bis keine Parkraumkapazitaten gibt. Dies fuihrt dazu, dass falsch abgestellte
Fahrzeuge Engstellen und Probleme hervorrufen, die aus Sicherheitsaspekten z.B.
bei Einsatzfahrten oder aus Sicht der FuBganger durch Belegung des Gehwegs
nicht mehr zu akzeptieren sind. Es werden Pkw an Stellen abgestellt, die zu einer
Behinderung des flieRenden Verkehrs fiihren, zu Behinderung der FulRganger,
aber auch zu Behinderung des Zu- und Abfahrtsverkehrs von Grundstiicken. Die
betreffenden Strafen sind in der Ortslage meist sehr eng, weisen stellenweise
keine Gehwege auf und sind in der Sicht eingeschrankt. Zusatzlich ist zu be-
obachten, dass auch in AnliegerstraBen Fremdfahrzeugen abgestellt werden.

Im Rahmen eines Parkraumkonzeptes werden dabei folgende Moglichkeiten zur
Ordnung des Ruhenden Verkehrs oder zur Minderung der beobachteten Stell-
platzprobleme untersucht und ortsteilspezifisch konkretisiert:

» Prifung auf Verlagerung in benachbarte Gebiete.

v

Ausweisung neuer Flachen fur Stellplatze.

» verstarkte Kontrolle in Bezug auf Falschparker.

» Markierungen von Stellplatzen um Ordnung herzustellen.
» Regelung von Halte- oder Parkverbotszonen.

» zeitliche Begrenzung der Stellplatznutzung.

» Einflihrung von Sonderparkberechtigungen fir Anwohner.

Das bislang erarbeitete Konzept stellt die Grundlage fiir die einzelnen noch zu
treffenden Entscheidungen in den Untersuchungsgebieten dar und ist Basis fur
weitere verkehrsrechtliche Anordnungen.

f) Ausbau und Férderung umweltfreundlicher Verkehrsmittel

Zur Unterstltzung einer nachhaltigen, gesundheitsforderlichen und die Wohn-
qualitat starkenden Entwicklung ist eine Neuverteilung der Verkehrsanteile -
moglichst mit verringertem Gesamtaufkommen - notwendig, indem der Rad-
verkehrs-, FuBwege- und OPNV-Anteil, der so genannte Umweltverbund, gestarkt
und die Kfz-Wege entsprechend reduziert werden. Kurze Wege im Gemeinde-
gebiet von weniger als 2 km Lange sollten zukiinftig nur noch mit Verkehrsmitteln
des Umweltverbunds zuruckgelegt werden.

Insgesamt liegt im Gemeindegebiet bereits ein recht gut ausgebautes Radver-
kehrsnetz vor. Zur weiteren Forderung des Radverkehrs beabsichtigt die Ge-
meinde Pfinztal die bestehenden Radverkehrsverbindungen zu optimieren,
auszubauen und besser zu vernetzen. Dazu wird derzeitig ein Gesamtkonzept auf
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der Basis identifizierter Konflikte, bereits bestehender konzeptioneller Uberle-
gungen des gesamten Verkehrsgeschehens und vor dem Hintergrund der aktuel-
len Anspriiche an eine zeitgemalRe Fahrradinfrastruktur, u.a. aufgrund der Nut-
zung von Pedelecs und E-Bikes erarbeitet. Fur die einzelnen Ortsteile der Ge-
meinde lassen sich dabei eine Vielzahl von erforderlichen MaBnahmen erkennen.
Die strategische Radverkehrskonzeption wird den Planungsprozess zur Forderung
des Radverkehrs anstofRen und die Zielrichtung vorgeben. Die konkrete Entwurfs-
und Ausfiihrungsplanung setzt dann auf dieser Grundlage auf und wird schritt-
weise umgesetzt.

Diese MaRnahmen erfordern allerdings einen erheblichen zeitlichen Vorlauf und
wirken nicht schnell auf eine Larmminderung im StraBenverkehr, da auch hier die
Faustformel anzuwenden ist, dass eine Minderung der Verkehrsgerausche um
3 dB(A) erst mit einer Halbierung des Verkehrsaufkommens erreicht wird.

5.2.4 Fazit

Im Folgenden werden die grundsatzlich moglichen MaBnahmen tabellarisch
aufgelistet und hinsichtlich ihrer Wirkung fur Pfinztal in Bezug auf ihre Wirkung
zwischen gering, mittel und hoch sowie ihrer zeitlichen Realisierbarkeit bzw.
Wirkung nach kurzfristig, mittelfristig, langfristig sinnvoll oder nicht realistisch
eingestuft. In der Spalte Anwendung wird ggf. ein kurzer Anwendungshinweis oder
eine Zuordnung zu einem Aktionsbereich gegeben, wenn es nicht generell an-
wendbar ist.
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Typische MaBnahme zum StraBenverkehrslarm Bewertung Anwendung

A) Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs durch Verlagerung auf andere Verkehrsmittel

1 |Verbesserung des dffentlichen Personennahverkehrs (6PNV) gering / langfristig  |OPNV-Angebot mittel bis gut

2 |Verbesserung der Infrastruktur fiir den Radverkehr mittel / kurzfristig |Radverkehrskonzept liegt vor

3 |Bevorzugung des nicht-motorisierten Individualverkehrs mittel / kurzfristig |Ampelschaltung mit Bevorzugung
Rad-/FuBverkehr

4 |Ausbau des FuBwegenetzes gering / langfristig | Defizite nur punktuell erkennbar

B) MaBnahmen zur Regelung des Kfz-Verkehrs

5 |Vollstandige Sperrung einzelner Straen oder Bereiche hoch / mittelfristig |Notwendigkeit nicht dargelegt

6 |[Begrenzte Sperrung einzelner StralRen oder Bereiche hoch / kurzfristig Lkw-Durchfahrtsverbot > 3,5 to

7 |EinbahnstraBen gering / mittelfristig | Notwendigkeit nicht dargelegt

8 |Verkehrslenkung von Durchgangsverkehr gering / kurzfristig |innerortlich nicht realisierbar

9 |Geschwindigkeitsbegrenzung, z.B. 30 km/h mittel / kurzfristig |weitgehend umgesetzt

10 [Zuflussdosierung (“Pfortnerampel” mit ggf. langen Rotphasen) |gering / mittelfristig [keine Wirkung zu Aktionsbereich

11 [Sicherung stetiger Verkehrsfluss mittel / kurzfristig |wird mit 30 km/h angestrebt

12 [Parkraumbewirtschaftung gering / langfristig |Parkraumkonzept liegt vor

C) Bauliche MaRnahmen

13 [Larmschutzbauwerke hoch / mittelfristig |innerortlich nicht realisierbar

14 |Bau von UmgehungsstraBen mittel/ langfristig  |Ortsumfahrung Berghausen in
Planung

15 |Uberdeckelung, Untertunnelung von StraRen hoch / langfristig innerortlich nicht moglich

16 |Tieferlegung von StralRen mittel/ langfristig  |innerortlich nicht moglich

17 |Kreisverkehrsplitze gering / mittelfristig | keine Wirkung zu Aktionsbereich

18 [Larmmindernde Fahrbahnbelage hoch / mittelfristig |mit Fahrbahnsanierung kombi-
nierbar, fiir Berghausen anste-
hend

19 [Fahrbahnreduzierung mit groRerem Abstand zum Gebaude mittel / langfristig |im Bestand nicht moglich, mit
Radschutzsstreifen denkbar

20 |Schallschutzfenster mittel / kurzfristig |Forderprogramm des RP nutzen

21 |Anordnung von weniger schutzbediirftigen Gebauden mittel / langfristig |stadtebaulich nicht moglich

22 |Optimierung der Eigenabschirmung mittel / mittelfristig | private MaBnahme Eigentiimer

23 |Formulierung von Vorgaben an die Gebaudeplanung mittel / mittelfristig | DIN 4109 Standard flir Neubau

D) MaBnahmen der Offentlichkeitsarbeit und -information

24 |Mobilitatszentrale, Mobilitatsberatung gering / langfristig |Klimaanpassungskonzepts (KLIK)

25 |Forderung von CarSharing gering / langfristig |Angebot bereits vorhanden

26 [Verkehrserziehung zu l[armarmem Autofahren gering / langfristig |Bereitschaft generell gering

E) Individuelle MaBnahmen der Offentlichkeit

27 |Verkehrsvermeidung gering / langfristig |Klimaanpassungskonzepts (KLIK)
28 |Larmmindernde Fahrweise mittel / langfristig |Verhaltensanderung dauert

29 |Auswahl larmarmer Fahrzeuge (z.B. Elektromobilitat) mittel / langfristig |Langer Umbau Fahrzeugflotte
Tab.8: Bewertung der moglichen MaRnahmen zum StraBenverkehrslarm fiir Pfinztal
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Im Ergebnis wird anhand der tabellarischen Zusammenstellung deutlich, dass
nicht alle grundsatzlich denkbaren MaBnahmen in Pfinztal anwendbar sind. Dies
liegt daran, dass schon einige MaRnahmenbereiche gut erfiillt sind, so ist z.B. in
den uberwiegenden Bereichen der B 10 und B 293 in den Ortsteilen schon Tempo
30 vorhanden, so dass nur noch ein geringes Potenzial fiir Verkehrsentlastungen
besteht. Andere MaRnahmen sind in der Struktur von Pfinztal ohne Tunnelbau
bzw. weitraumige Umfahrungen nicht realistisch, da es keinen stadtebaulichen
Spielraum dafiir gibt.

MaRnahmen im Zusammenhang mit einer weiteren Verstetigung des Verkehrs und
der damit verbundenen Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h werden jedoch
weiterhin als sehr wirkungsvoll und erfolgversprechend eingestuft. Ebenso wird
der Einsatz von larmoptimiertem Asphalt in Berghausen kurzfristig zu einer guten
Larmminderung beitragen. Fur andere StraBenabschnitte allerdings kann dies
erst mit erneuter Sanierung der StralRe erfolgen.

5.3 Geplante MaRnahmen

Der Planfall 5 des Larmaktionsplans der Stufe 2 der Gemeinde Pfinztal sieht
neben den bereits realisierten MaBnahmen weitere LarmminderungsmafRnahmen
in Form von Fahrbahnsanierungen mit larmoptimiertem Fahrbahnbelag vor, die
auch in der vorliegenden Fortschreibung des Larmaktionsplans der 3. Runde als
MaBnahmen weiterverfolgt werden:

» Fahrbahnsanierung der B 10 im Ortsteil Berghausen,
» Fahrbahnsanierung der B 293 im Ortsteil Berghausen,
» Fahrbahnsanierung der K 3541 (Woschbacher StraBe) im Ortsteil Berghausen,

» Fahrbahnsanierung der B 10 im Ortsteil Sollingen zwischen Liitzelwiesenstralie
und Waldstralle,

» Fahrbahnsanierung der L 563 (BockstalstraBe) im Ortsteil Kleinsteinbach.
Die einzelnen MaBnahmen sind in Plan 10 fiir den Planfall 1 dokumentiert.

Die Mittel fiir die zeitnahe Umsetzung der MaBnahmen auf der B 10 in Berghausen
sind seitens des Regierungsprasidiums Karlsruhe bereits zur Verfugung gestellt,
die Realisierung ist in Abhangigkeit von BaumafRnahmen im naheren Streckennetz
kurzfristig geplant.

Die MaRnahmen der Fahrbahnsanierungen bewirken eine Pegelminderung von
3 dB(A). Zwar wird es auch mit dieser MaBnahmen in Berghausen nicht méglich
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sein, die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60 dB(A) tags /
nachts oder gar die gesundheitskritischen Pegelwerte von 65 / 55 dB(A) tags /
nachts z u erreichen. In Berghausen berechnen sich aus dem StraRenverkehr der
B 10 / B 293 westlich der "Laubkreuzung” maximale Beurteilungspegel von bis zu
80 / 70 dB(A) tags / nachts. Ostlich der Kreuzung von bis zu 76 / 66 dB(A) tags /
nachts (d.h. bezogen auf den Beurteilungszeitraum DEN bzw. Night). Jedoch fiihrt
die Minderung von 3 dB(A) zu einer wahrnehmbaren Pegelminderung und damit
zu einer Entlastung der Betroffenen vom StraBenverkehrslarm.

Noch vor der Umsetzung der Fahrbahnsanierungen werden zudem folgende
kurzfristigen MaRnahmen des Planfall 2 vorgeschlagen:

» Durchfahrtsverbot fiir Lkw > 3,5 to auf der B 10 zwischen Berghausen "Laubkreu-
zung” und Kleinsteinbach sowie auf der L 563 (BockstalstraRRe),

» Geschwindigkeitsreduzierungen auf Tempo 30 ganztags auf der:

+ B 10 Karlsruher StrafRe zwischen der B 10 Karlsruher Strafte 148 A und der
B 10 Karlsruher StraBe 194 sowie auf der

« Woschbacher StraBe zwischen der B 293 Johlinger StraBe und FinkenstraRe
am Ortsausgang.

Die kurzfristigen MaBnahmen sind im Plan 11 fiir den Planfall 2 dokumentiert.

Voraussetzung fur die Anordnung von MalRnahmen zur Beschrankung und zum
Verbot des flieBenden Verkehrs ist, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des
§ 45 Abs. 9 StVO vorliegen, d.h. es muss eine durch Larm verursachte “Gefahrenla-
ge” bestehen.

Entlang der Karlsruher StralRe zwischen den Hausnummern 148 A und 194 be-
rechnen sich nach VBUS derzeitig Beurteilungspegel von bis zu 73 / 63 dB(A)
tags / nachts. Hier werden sowohl die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahr-
dung von 70 / 60 dB(A) tags / nachts, als auch die Auslosewerte der Larmsanie-
rung von 67 / 57 dB(A) tags / nachts deutlich liberschritten. Eine Reduktion der
Geschwindigkeit, die somit in der Ortsdurchfahrt Berghausen zu einem durch-
gehenden T 30 fiihren wird, bewirkt eine Pegelminderung von bis zu 3 dB(A).
Zukunftig ware es moglich, an nahezu allen Gebauden der Karlsruher StralRe
zwischen Hausnummer 148 A und 194 die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahr-
dung zu unterschreiten.

Entlang de Woschbacher StraBe berechnen sich nach VBUS im Bereich zwischen
der Johlinger StraBRe und dem Fachmarktzentrum Beurteilungspegel von bis zu
70 / 60 dB(A) tags / nachts (Woschbacher StraBe 10/1). Ostlich des Fachmarktzen-
trums berechnen sich Beurteilungspegel von bis zu 69 / 59 dB(A) tags / nachts
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(Woschbacher StraBe 56/1). Wahrend der Schwellenwert der Gesundheitsgefahr-
dung am Tag und in der Nacht gerade noch eingehalten wird, werden die Auslos-
werte der Larmsanierung sowie gesundheitskritische Pegel von 65 / 55 dB(A)
tags / nachts deutlich tiberschritten. Im Rahmen der Ermessensausiibung bei der
Larmaktionsplanung ist hier besonders zu beriicksichtigen, dass nach der Larm-
wirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im ge-
sundheitskritischen Bereich liegen, also eine “Gefahrenlage” gegeben ist.

Auf der Woschbacher StralRe verkehrt die Buslinie 151 zwischen dem Bahnhof
Berghausen und dem Ortsteil Woschbach im 20 - 30 Minuten-Takt (siehe Abb. 2).
Es ist demnach die Frage grundsatzlich zu stellen, ob eine Geschwindigkeitsmin-
derung, die zu einer Larmminderung fihren wird, aus der Blickrichtung des OPNV
noch vertraglich sein kann, d.h. aus Sicht eines Verkehrsmittels, das grundsatzlich
positiv fiir die Umwelt zu sehen und zu fordern ist.

Abb. 2: Buslinien in Pfinztal

Zur Bewertung dieser Frage wird der potenzielle Fahrzeitverlust nach den Krite-
rien Fahrstrecke in der Ortslage und durchschnittlich erreichbare Geschwindigkeit
flur die Fahrstrecken der Linie 151 ermittelt, wobei wir davon ausgehen, dass in
der Ortslage im Bestand die Durchschnittsgeschwindigkeit von 40 km/h zzgl.
Haltezeiten nicht Gberschritten werden kann:
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Streckenverlauf L“?‘”ge Fahrzeit Bestand Fahrzeit bei thrzelt—
inm Tempo 30 differenz

151: Woschbacher StraBe - FinkenstralRe
bis Bahnhof Berghausen 950 85,5 sec 114,0 sec 28,5 sec

Tab. 9: Fahrzeitvergleich ohne/mit T 30 fiir Busverbindung Linie 151 Woschbach

Die Reduzierung liegt bei der Linie 151 bei ca. 28,5 sec und wird mit Blick auf die
vermeidbare Larmbelastung im Sinne des Kooperationserlasses als noch ver-
traglich eingestuft.

Eine verkehrsbeschrankende MaBnahme, die ohne Abwagungsfehler in einem
Larmaktionsplan festgelegt wird, und fiir die die Tatbestandsvoraussetzungen des
§ 45 Abs. 9 StVO, insbesondere eine Gefahrenlage, gegeben sind, ist von der
StraBenverkehrsbehorde umzusetzen. Der fachrechtliche Ermessensspielraum
wird durch die Larmaktionsplanung uiberlagert.

5.4 Schutz Ruhiger Gebiete

Ziel der Larmaktionsplanung soll es auch sein, Ruhige Gebiete gegen eine Zu-
nahme des Larms zu schiitzen (§ 47d BImSchG bzw. Artikel 8 der Umgebungslarm-
richtlinie). Nach Artikel 3 1) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein ,Ruhiges Gebiet"
ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, in dem bestimmte Larmpe-
gel nicht Uberschritten werden. Auf Bundesebene erfolgte keine weitere Kon-
kretisierung, auf Landesebene hat Baden-Wiirttemberg im November 2019 den
Leitfaden "Ruhige Gebiete - ein Leitfaden zur Festlegung in der Larmaktionpla-
nung herausgegeben.

Ziel der Larmaktionsplanung ist es, Ruhige Gebiete zu identifizieren und vor
weiteren Larmeintragen zu schitzen. Dariiber hinaus wird auch bei der Auswahl
und Bestimmung der Lage der MaBnahmen darauf geachtet, dass die “ruhigen
Gebiete” ausgedehnt werden konnen. Was unter ,Ruhe” zu verstehen ist, hangt
auch von der subjektiven Einschatzung der jeweils Betroffenen ab. Die Schutzwiir-
digkeit von Ruhigen Gebieten wird sinnvollerweise von deren GroRe und Nutzung
abhangig gemacht. Hierzu werden folgende Ebenen vorgeschlagen:

Ebene 1: GroRRe zusammenhangende Naturraume bzw. Spaziergebiete am Orts-
rand, die einen Aufenthalt und ausgedehnte Spaziergange ohne
Durchquerung verlarmter Bereiche ermoglichen. In diesen Gebieten
sollte Ly, < 50 dB(A) angestrebt werden.
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Ebene 2: Erholungs- und Freiflachen (meist innerstadtisch und in der Regel
kleiner als die der Ebene 1), welche eine hohe Aufenthaltsfunktion in
fuBlaufiger Entfernung zur Wohnbebauung haben, als Riickzugsort fur
die Bevolkerung genutzt werden und so groB sind, dass sie in ihrem
Kernbereich deutlich leiser sind als an ihren auBeren Grenzen, welche
oft durch viel befahrene und dadurch laute StraBen gekennzeichnet
sind.

Ebene 3: Ruhige (Verbindungs-)Achsen, welche wichtige Fahrrad- und FuBwege-
verbindungen abseits von HauptverkehrsstralRen darstellen. In diesen
Gebieten sollte Ly, < 60 dB(A) angestrebt werden.

Ziel der Larmaktionsplanung ist es, diese Bereiche zu identifizieren und vor
weiteren Larmeintragen zu schutzen. Daruber hinaus wird auch bei der Auswahl
und Bestimmung der Lage der MaRnahmen darauf geachtet, dass die ‘ruhigen
Gebiete’ ausgedehnt werden konnen. Abweichungen sind moglich, unter Um-
standen kann auch eine Erhohung des Gerauschpegels zugelassen werden.

‘Ruhige Gebiete’ ergeben sich aus der Darstellung der Plane 5 und 6. Es zeigt sich
in der Uberlagerung der Plane und Schutzziele deutlich, dass folgende Bereiche
fernab der HauptverkehrsstralRen sowie der zusatzlich im Talgrund verlaufenden
Hauptschienenstrecke nach den oben beschriebenen Ebenen als potentielle
"Ruhige Gebiete” in Betracht gezogen werden konnen:

» Ebene 1: ausgedehnte Waldgebiete oberhalb des Pfinztals, wie z.B. der Hopfen-
berg (Berghausen), Heulenberg (Wdschbach), Oberwald (Séllingen / Klein-
steinbach) bzw. Naturrdaume, wie z.B. Gaugsberg/Kaltenberg (Berghausen),
Schwinntal (Sollingen) oder Laile/Maieracker (Kleinsteinbach).

» Ebene 2: Flachen als Riickzugsorte, wie z.B. die Friedhohe der Ortsteile, das Aka-
zienwaldchen (Berghausen) oder der Skulpturenweg in Kleinsteinbach oder z.B.
die Flachen stidlich der Rauchlehalle bzw. um das Hallenbad/Grundschule (Sollin-

gen).

» Ebene 3: z.B. die Rad- und FuRgangerwegefiihrung entlang der Pfinz in Rich-
tung Grotzingen bzw. Remchingen.

Eine konkrete Festlegung von ‘Ruhigen Gebieten’ ist derzeitig im Rahmen der 3.
Runde der Larmaktionsplanung nicht vorgesehen. Vielmehr wird hier auf die
laufende Erarbeitung des Klimaanpassungskonzeptes (KLIK) der Gemeinde Pfinz-
tal verwiesen. Im Rahmen der dort enthaltenen (intensiven) Auseinandersetzung
mit Frei- und Griinflachen miissen auch mogliche Flachen fiir "Ruhige Gebiete”
erfasst und gepruft werden.
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Im Zuge der nachsten Fortschreibung der Larmaktionsplanung (Larmaktions-
planung 4. Runde) kdnnen dann - aufbauend auf den Untersuchungen und Ergeb-
nissen des KLIK bzw. der Freiflachenkonzeption - ruhige Gebiete als MaBnahmen
im Larmaktionsplan mit der MaRRgabe festgeschrieben werden, diese Gebiete liber
die Aufstellung eines Bebauungsplans dauerhaft zu sichern.

Die Thematik "Ruhige Gebiete” ist auRerdem im Rahmen der Alternativenpriifung
(Wohnbau-, Sonder- und Gewerbeflachen) zu beriicksichtigen bzw. als Kriterium
fur die zu erstellenden stadtebaulichen Steckbriefe aufzunehmen. Ebenfalls
Wechselwirkungen bestehen im Hinblick auf die Teilnahme der Gemeinde am
European Energy Award (z. B. Mobilitat, OPNV...). Auch in diesem Zusammenhang
ist - fir die nachste Runde der Larmaktionsplanung — eine Abstimmung vor-
gesehen.

5.5 Ausblick

Derzeitig liegt der Verwaltung der Entwurf des Zwischenberichts des Larmaktions-
plans der 3. Runde vor. Die zusammengestellten Ergebnisse werden den Gremien
vorgestellt und die Tragern Offentlicher Belange und die Offentlichkeit beteiligt.
Anregungen dazu werden danach aufgegriffen und fiir die Erarbeitung des
Schlussberichts der Larmaktionsplans verwendet.

5.6 Link zum Aktionsplan im Internet

Die Darstellung zu den Ergebnissen der Larmaktionsplanung der Gemeinde
Pfinztal konnen auf der Internetprasenz unter www.pfinztal.de eingesehen wer-
den.
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6. Glossar

6.1 Begriffserklarungen
» Auslosewerte

Larmwerte, die entsprechende Larmprobleme und Larmauswirkungen signal-
isieren und dadurch die Aufstellung von Aktionsplanen auslosen. Das Uberschrei-
ten von Auslosewerten fiihrt dazu, dass die betroffenen Bereiche bei der Er-
arbeitung des Larmaktionsplans darauf untersucht werden, ob im Rahmen der
planerischen Abwagung Manahmen zur Verbesserung der Larmsituation bzw. zur
Verhinderung einer weiteren Verlarmung festgelegt werden.

» Ballungsraum

Ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer Bevolkerungs-
dichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer;

§ 47b Nr. 2 BImSchG.

» Beurteilungspegel

LarmkenngroBe, anhand derer in den meisten Regelwerken die Gerauschbeur-
teilung vorgenommen wird. Der Beurteilungspegel setzt sich aus dem energiea-
quivalenten Dauerschallpegel (Mittelungspegel) und verschiedenen Zu- und
Abschlagen zusammen, mit denen weitere Einflussfaktoren wie z.B. Gerausch-
dauer, Impulshaltigkeit, Tonhaltigkeit und Ruhezeiten beriicksichtigt werden.

» Dezibel

Ublicherweise wird der Schalldruck als Schalldruckpegel in Dezibel (dB) angege-
ben. Die Dezibelskala ist logarithmisch aufgebaut. Der Wahrnehmungsbereich des
Gehors kann demzufolge mit Zahlenwerten von 0 dB (Horschwelle) bis 130 dB
(Schmerzschwelle) beschrieben werden. Durch die “A” - Bewertung wird die
frequenzabhangige Empfindlichkeit des menschlichen Gehors nachgezeichnet
(dB(A)). In der folgenden Grafik werden einzelne Gerauschereignisse gegeniiber
gestellt.
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Abb. 3: Schalldruckpegel und Schallpegel im Vergleich

> Einwohner-Einheiten

Als fiktive GroBe gebildet von betroffenen Einwohnern, die gemittelt aus der
Anzahl der im Gebaude gemeldeten Einwohner und der Fassadenseiten gebildet
wird, die den Schwellenwert iberschritten haben.

> Emission - Immission

Im Bereich des Larmschutzes bezeichnet die Emission den von einer oder meh-
reren Schallquellen abgestrahlten Schall. Unter Immission wird hingegen das
Einwirken des Schalls auf ein Gebiet oder einen Punkt des Gebietes (Immissions-
ort) verstanden.
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> Energieaquivalente Dauerschallpegel oder Mittelungspegel

Bei der Bildung des energiedaquivalenten Dauerschallpegels (LAeq) wird ein
schwankendes Schallereignis stellvertretend durch einen Pegel eines gleich-
bleibenden Dauergerausches ersetzt, das bei ununterbrochener Andauer den
selben Energieinhalt aufweist, also die gleiche Schallenergie auf das menschliche
Ohr bringen wiirde. Der energieaquivalente Dauerschallpegel ist auch fiir Progno-
sen von Schallsituationen bedeutsam. Erst durch die Beschreibung eines schwan-
kenden Gerausches durch eine einzige Zahl ist es relativ einfach moglich, Schall-
ausbreitungsberechnungen vorzunehmen, diese in Larmkarten darzustellen und
vergleichende Szenarien zu betrachten.

> Gebaudelarmkarte

Bei Gebaudelarmkarten wird fiir die grafische Darstellung der hochste Fassaden-
pegel eines Gebaudes ermittelt und mit der Skalenfarbe des entsprechenden
Pegelintervalls gefiillt.

> Gerauschquellen und ihre Wirkungen auf den Menschen

Die Wirkungen des Larms zeigen sich auf verschiedenen Ebenen. Als Folge starker
Larmeinwirkung konnen temporare oder permanente Horstorungen auftreten.
Solche Schalleinwirkungen treten im Bereich des Umgangslarms nicht auf, sie
finden sich im Bereich des Arbeits- oder Freizeitlarms.

> Gesamtwirkungsanalyse

Erarbeitung einer regionalen Wirkungsanalyse der EinzelmaBnahmen aus meh-
reren Larmaktionspldnen (z.B. im Rahmen einer interkommunalen Zusammen-
arbeit). Da sich verkehrsverlagernde MaBnahmen in einem regionalen StraBen-
netz gegenseitig beeinflussen, sind im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht nur
die MaRnahmen des jeweiligen Planentwurfs, sondern ggf. auch die Wirkungen
des regionalen MaRnahmenbiindels zu untersuchen.

> Haupteisenbahnstrecke

Ein Schienenweg von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz mit
einem Verkehrsaufkommen von uber 30.000 Ziigen pro Jahr; s 47b Nr. 4 BImSch.
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> Hauptverkehrsstrafe

Eine BundesfernstralRe, LandesstraRe oder auch sonstige grenziiberschreitende
StralRe, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen Kraft-
fahrzeugen pro Jahr; s 47b Nr. 3 BImSchG.

> Immission

Erklarung siehe bei Emission.

> Larm

Fur den Menschen belastigende oder gesundheitsschadliche Schallbelastung;

vgl. UmgebungslarmRL.

> Larmaktionsplan

Plan, mit dem Larmprobleme und Larmauswirkungen durch MaBnahmen ge-
mindert werden; s 47d Abs. 1S. 1vor Nr. 1 BImSchG, Art. 3 (UmgebungslarmRL).

> Larmindex L,

A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel uber 24 Stunden, zusammengesetzt
aus den Zeitbereichen day (6:00 bis 18:00 Uhr), evening (18:00 bis 22:00 Uhr) und
night (22:00 bis 6:00 Uhr) mit einer Gewichtung fiir die Zeitbereiche evening (+ 5
dB(A)) und night (+ 10 dB(A)); vgl. § 2 Abs. 2 der 34. BImSchv

> Larmindex L,

A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel {iber 8 Stunden (von 22:00 bis 6:00

Uhr); vgl. § 2 Abs. 1S. 1Nr. 3 der 34. BImSchV

> Larmkarte

Darstellung von Informationen tiber die aktuelle oder voraussichtliche Larmsitua-
tion anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der Uberschreitung der rele-
vanten Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Personen in einem bestimmten
Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem bestimmten Gebiet bestimm-

ten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;
vgl. UmgebungslarmRL und http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/29746/.
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> Larmkennziffer

Darstellung der gesamthaften Larmminderung durch Beriicksichtigung einer
berechneten nummerischen Zahl als Kennziffer fiir den einfachen Vergleich von
Bestand und Planungen. Beispielhaft gewahlt fiir die Erlauterung ist der Wert von
>65 dB(A) fiir den Lygy und >55 dB(A) fiir den Ly, Eine Uberschreitung des Nacht-
wertes wird bei der Beurteilung doppelt gewichtet. Fiir den Fall der Uberschrei-
tung der oben genannten Werte errechnet sich die Larmkennziffer aus der Anzahl
der iiber dem Wert betroffenen Einwohner und der Hohe der Uberschreitung des
Wertes nach der Formel:

LKZ > 65 dB(A) Ly, = Einwohner * Pegelwert liber 65 dB(A) Ly, +

LKZ > 55 dB(A) Lyig: = Einwohner * Pegelwert iiber 55 dB(A) Lygn: * 2

> Larmpegel

Hohe der Belastung in dB(A). Der Larmpegel wird nach § 2 der 34. BImSchV dar-
gestellt als A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel fir die Larmindizes Ly,

Levening: Lnignt UNd Lpgy.

> Larmschutz-Richtlinien-StraBenverkehr 2007

Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBRnahmen zum Schutz der Bevolke-

rung vor Larm vom 23. November 2007;
(VKBL. Nr. 24, Seite 767 ff.).

> Larmschwerpunkt

Ortlich abgegrenzter Bereich innerhalb des Gemeindegebiets, in dem unter
Beriicksichtigung des Larmpegels (Hohe der Belastung), der Anzahl der larm-
betroffenen Einwohner und der Umstande des Einzelfalls vor Ort regelungs-
bedurftige Larmprobleme und Larmauswirkungen bestehen.

> MaBnahme

Als MaBnahmen zur Bekampfung von Umgebungslarm bzw. zum Schutz vor Umge-
bungslarm konnen in einem Larmaktionsplan grundsatzlich alle hierzu geeigne-
ten Handlungen festgelegt werden. Es kommt nicht darauf an, dass die planauf-
stellende Gemeinde fiir die Umsetzung dieser MaBnahme sachlich zustandig ist.
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> Monitoring

In einem Monitoring wird nach Umsetzung von MaRnahmen untersucht, ob die
mit einer MaRnahme angestrebten Wirkungen eingetreten sind und ob die ge-
wiinschten Ziele erreicht wurden. Die Wirkungen einer MaRnahme werden aufge-
zeigt, in dem der Zustand mit einer Referenz verglichen wird. Bei der Referenz
kann es sich um den Zustand vor Realisierung der MaRnahme (z.B. Verkehrs-
belastung) oder um ein Projektziel (z.B. Geschwindigkeitsbeschrankung) handeln.

> Offentlichkeit

Eine oder mehrere naturliche oder juristische Personen sowie deren Vereinigun-
gen; vgl. UmgebungslarmRL.

> Pegeladdition

Schallpegel konnen nicht wie andere GroBen arithmetisch addiert werden. Es
mussen vielmehr die entsprechenden Energien bzw. Schallintensitaten addiert
werden. So fuihrt z.B. eine Verdoppelung der Zahl gleicher Schallquellen oder eine
Verdoppelung der Verkehrsmengen eines Verkehrsweges zu einer Pegelerhohung
um 3 dB(A).

Der Mensch empfindet die Zunahme oder Abnahme eines Gerausches um 10 dB(A)
in etwa als Verdoppelung oder Halbierung des Lautstarkeeindrucks. Nimmt
beispielsweise ein Gerausch von 50 auf 80 dB(A) zu, so verachtfacht sich der Laut-
starkeeindruck.

1= = 60 db (A)
2= ) G =63db(A) |55,
4= () = — = 66 db (A)
o om0
ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬂ +10 db (4)

Abb. 4: Pegelanderung nach Zunahme der Schallquelle
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> RLS-90

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - RLS-90, Kapitel 4.0. Verfahren zur
Berechnung von Larmpegeln an Strallen; (vkL Nr.7 vom 14. April 1990, Ifd. Nr. 79).

> Rasterlarmkarte

Rasterlarmkarten (auch als Isophonenplane bezeichnet) zeigen die flaichenhafte
Larmbelastung anhand von Isophonenbandern. Die Plane werden auf der
Grundlage der Verordnung iiber die Larmkartierung (34. BimSchV) erstellt.

> Ruhiges Gebiet

Ein von der Gemeinde festgelegtes Gebiet, das keinem hohen Verkehrs-, Indu-
strie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist (vgl. UmgebungslarmRL).

> Schall und Larm

Schwingende Luftteilchen erzeugen Luftdruckschwankungen, die unser Gehor im
Frequenzbereich zwischen 16 Hz (Hz = Hertz = Schwingungen pro Sekunde) und
etwa 20.000 Hz als Schall wahrnimmt. Werden Schalleindriicke als storend oder
belastigend empfunden, so spricht man von Larm.

> Schalltechnisches Geliandemodell (SGM)

Vor der Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen miissen alle fiir die Schall-
ausbreitung bedeutsamen baulichen und topographischen Gegebenheiten in
Koordinaten uberfuhrt werden. So entsteht ein Schalltechnisches Gelandemodell
(SGM), in dem das Gelande dreidimensional enthalten ist, sowie die Gebaude und
mogliche Schallschutzanlagen. Zusatzlich werden die StraBen und Schienen-
strecken als Linienschallquellen aufgenommen und mit den spezifischen Emis-
sionswerten auf Grund der Verkehrsbelastungen und Geschwindigkeiten versorgt.

> Trager Offentlicher Belange (TOB) / Verwaltung

Alle Stellen, denen durch Gesetz oder aufgrund eines Gesetzes offentliche Auf-
gaben Ubertragen sind, die mit der Larmaktionsplanung der Gemeinde in einem
sachlichen Zusammenhang stehen bzw. alle Behorden und Dienststellen der
unmittelbaren Staats-, bzw- Landesverwaltung, die von der Larmaktionsplanung
der Gemeinde im weitesten Sinn betroffen sind und die fir die Larmaktions-
planung relevanten offentlichen Belange vertreten.
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> Umgebungslarm

Beim Umgebungslarm handelt es sich indirekte Larmwirkungen mit komplexen
Wirkmechanismen, die vielfaltigen, auch individuellen Einfliissen unterliegen. Die
Beziehung zwischen Ursache und Wirkung bei den gesundheitlichen Auswirkun-
gen von Umgebungslarm ist daher schwieriger zu bewerten.

Umgebungslarm umfasst belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im
Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des
Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht;

§ 47b Nr. 1 BImSchg, Art. 3 (UmgebungslarmRL).

> Umgebungslarm-Richtlinie (UmgebungslarmRL)

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 liber die Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm (ABL. L 189 vom
28.07.2002, Seite 12); geandert durch Verordnung (EG) Nr. 1137/2008 des Europai-
schen Parlaments und des Rates vom 22. Oktober 2008 (ABL. L 311 vom 21.11.2008,
Seite 1); umgesetzt in nationales Recht in den §§ 47a ff. BImSchG und der 34.
BImSchV (Verordnung iiber die Larmkartierung).

> VBEB

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen (larmbe-
lastete Menschen sowie die larmbelasteten Flachen und die Zahl der larmbe-
lasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh&user) durch Umgebungslarm, die
nach der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung liber die Larmkartierung - 34. BImSchV) in den Larmkarten anzuge-

ben sind.
Vgl.: http:/ /www.bmu.de/files/pdfs/allgemein/application/pdf/berechnungsmethode_umgebungslaerm.pdf

> VBUS / VBUSch

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen nach § 5
Abs. 1 der Verordnung liber die Larmkartierung (34. BImSchV). Weitere vorlaufige
Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm sind die VBUI fiir Industrie und

Gewerbe, die VBUF fiir Flughafen und die VBUSch fiir Schienenwege.
Vgl. http:/ /www.bmu.de/files/pdfs/allgemein/application/pdf/bundesanzeiger_154a.pdf
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> Verkehrsmodell

Ein Verkehrsmodell ist eine EDV-gestiitzte vereinfachte Abbildung des Verkehrs-
systems. Das im Modell abgebildete Verkehrssystem besteht aus einer Verkehrs-
nachfrage (=gewiinschte Verkehrsbeziehungen) und einem Verkehrsangebot
(StraRennetz, OPNV-Netz). Aus der Gegeniiberstellung von Nachfrage und Angebot
in der sogenannten Umlegung ergeben sich die Modellresultate, wie z. B.
StraBenbelastungen, Reisezeiten, etc. Der Einfluss des Verkehrsangebotes (Kapa-
zitaten, Reisezeiten) auf die Verkehrsnachfrage kann in einem iterativen Prozess
beriicksichtigt werden.

> Wirkungsanalyse

Ermittlung und Darstellung der Wirkungen einer LarmschutzmaBnahme im Hin-
blick auf das Ziel des Larmaktionsplans, den Umgebungslarm fiir die betroffenen
Menschen zu mindern. Berlicksichtigt werden dabei sowohl die unmittelbare
Larmentlastung als auch die mittelbaren positiven und negativen Wirkungen
einer MaBnahme.

6.2 Literatur und Quellen

[1] BImSchG
Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekannt-
machung vom 17.05.2013, BGBL. | S. 1274, zuletzt geandert durch Artikel 3
des Gesetzes vom 18. Juli 2017 (BGBL. | S. 2771)
[2] EU-Umgebungslarmrichtlinie
Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 tber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
[3] BImSchg, 6. Teil
§§ 47a-f BImSchG (6. Teil Larmminderungsplanung) zur Umsetzung der
EG-Richtlinie liber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
[4] 16. BImSchv
Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990,
zuletzt gedandert zum 18.12.2014 (BGBL. 1 S. 2269)
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[5] 32. BImSchv

ZweiunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung - 32.
BImSchV) vom 29. August 2002 (BGBL. L. I S. 3478), zuletzt geandert durch
Artikel 83 der Verordnung vom 31. August 2015 (BGBL. | S. 1474)

(6] 34. BImSchv

VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des BundesImmissions-
schutzgesetzes (Verordnung liber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom
6. Marz 2006 (BGBL. 1 S. 516)

[71  vBUS
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraRen vom
22. Mai 2006

[8] VBUSch

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienen-
wegen vom 22. Mai 2006

[9] VBUF
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen
vom 22. Mai 2006

[10] vBUI
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie
und Gewerbe vom 22. Mai 2006

[11] VBEB
Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm vom 9. Februar 2007

[12] RLS-90
Richtlinien fiir den Larmschutz an StralRen, RLS-90, Bundesministerium fiir
Verkehr, erarbeitet durch Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Ver-
kehrswesen, Arbeitsausschuss ,Immissionsschutz an StrafRen®, Koln; ein-
gefiihrt durch Allgemeines Rundschreiben Stralenbau Nr. 8/1990 des
Bundesministers fiir Verkehr

[13] Schall 03
Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen,
Schall 03, BGBL. 12014, S. 2271 - 2313, als Anlage 2 (zu § &) der 16. BImSchvV,
geandert durch Art. 1V v. 18.12.2014 BGBLI. I, S. 2269

[14] TALarm

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (Sechste Allgemeine Ver-
waltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz) vom 26. August
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1998 (GMBL Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedandert durch die Verwaltungsvor-
schrift vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

[15] VvLarmSchR 97

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der
Baulast des Bundes vom 2. Juni 1997,geandert durch Allgemeines Rund-
schreiben StraBenbau 20/2006 des Bundesministers fiir Verkehr vom
4. August 2006

[16] Larmschutz-Richtlinien-StV

Richtlinien fiir stralRenverkehrsrechtliche Mafnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23. Novem-
ber 2007

[17] DIN 4109
Schallschutz im Hochbau, Ausgabe Januar 2018
[18]  LAI-Hinweise zur Lairmaktionsplanung

Bund / Landerarbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz - LAl (2012), - 2.
Aktualisierung — vom 09. Marz 2017

Online-Quellen:

Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wiurttemberg

(LUBW):

Larmaktionsplanung, Informationen fiir die Kommunen in Baden-Wiirttemberg,

2008

https://pudi.lubw.de/detailseite/-/publication/69178?_de_xdot_lubw_pudi_frontend_web_portlet_DetailPor
tlet_backURL=https%3A%2F%2Fpudi.lubw.de%3A443%2Fpublikationen%3Fp_p_id%3Dde_xdot_lubw_pudi_fro
ntend_web_portlet_SearchPortlet%26p_p_lifecycle%3D0%26p_p_state%3Dnormal%26p_p_mode%3Dview%2
6_de_xdot_lubw_pudi_frontend_web_portlet_SearchPortlet_mvcPath%3D%252Fhtm|%252Fsearch%252Fview.j
sp%26_de_xdot_lubw_pudi_frontend_web_portlet_SearchPortlet_keywords%3DL%25C3%25A4rmaktionsplan
ung%252C%2BInformationen%2Bf%25C3%25BCr%2Bdie%2BKommunen%2Bin%2BBaden-W%25C3%25BCrttem
berg%26_de_xdot_lubw_pudi_frontend_web_portlet_SearchPortlet_extendedSearch%3Dfalse%26_de_xdot_l
ubw_pudi_frontend_web_portlet_SearchPortlet_fullTextSearch%3Dfalse%26_de_xdot_lubw_pudi_frontend_
web_portlet_SearchPortlet_cur%3D1%26_de_xdot_lubw_pudi_frontend_web_portlet_SearchPortlet_delta%3
D10%26_de_xdot_lubw_pudi_frontend_web_portlet_SearchPortlet_orderByCol%3Dpublisher-publications-fir
st%26_de_xdot_lubw_pudi_frontend_web_portlet_SearchPortlet_orderByType%3Dasc

Larmkarten 2012 (Stufe 2),
http://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/pages/map/default/index.xhtml

Larmkarten 2017 (3. Runde),
http://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/pages/map/default/index.xhtml
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Eisenbahn-Bundesamt (EBA):

Larmkartierung,
http:/ /laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/ mb3/app.php/application/eba

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg:

Verfahren zur Aufstellung von Larmaktionsplanen vom 23. Marz 2012,

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Laerm_Kooperationse
rlass_Laermaktionsplanung_MVI.pdf

Antworten auf Fragen zur Larmaktionsplanung,

http://mvi.baden-wuerttemberg.de/de/mensch-umwelt/laermschutz/laermkarten-und-aktionsplaene/laer
maktionsplaene/

Kooperationserlass - Larmaktionsplanung; 29.10.2018

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/181029_Kooperationse
rlass_Laermaktionsplanung_BW.pdf

Ruhige Gebiete -Leitfaden zur Festlegung in der Larmaktionsplanung

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Ruhige
_Gebiete_Leitfaden_zur_Festlegung_in_der_Laermaktionsplanung.pdf

Wirtschaftsministerium Baden-Wiirttemberg in Zusammenarbeit mit dem Amt fir
Umweltschutz Stuttgart:

Stadtebauliche Larmfibel Online,
http:/ /www.staedtebauliche-laermfibel.de

Gesetzestexte, Verordnungen, Vorschriften und Richtlinien,
http:/ /www.staedtebauliche-laermfibel.de/?p=79&p2=8.
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6.3 Abkiirzungen

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BMU Bundesministerium fiir Umwelt
BMVI Bundesministerium fir Verkehr
Loen Larmindex Tag-Abend-Nacht (Day-Evening-Night). Larmindex fiir

24 Stunden fur die allgemeine Belastigung

Liignt Nacht-Larmindex fiir Schlafstérungen (Zeitraum zwischen 22:00 und
6:00 Uhr)
LAP Larmaktionsplan

LUBW Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-

Wirttemberg
RP Regierungsprasidium
UBA Umweltbundesamt
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