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Beschlussvorlage

Vorlage Nr.: BV/483/2019/1

Tagesordnungspunkt
Larmaktionsplanung 3. Runde (Fortschreibung) - Zwischenbericht
und Offenlagebeschluss
- Beratung und Beschlussfassung

Fachbereich: Fachbereich 4 - Bauen und Planen Datum: 06.02.2020
Bearbeiter: Schoénhaar AZ:

Beratungsfolge Termin Behandlung

Technik- und Umweltausschuss 14.01.2020 offentlich

Gemeinderat 18.02.2020 offentlich
Beschlussvorschlag 1. Die Larmaktionsplanung (Larmaktionsplan Stufe 2

vom Mai 2015) ist gem. § 47d Abs. 5 BImSchG fortzu-
schreiben (Larmaktionsplanung 3. Runde). Der Ge-
meinderat beschlieBt die Fortschreibung der Larmak-
tionsplanung auf Basis des Zwischenberichts (Stand:
Dezember 2019).

2. Die Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 47d Abs. 3
BImSchG sowie die Beteiligung der Behorden / Trager
offentlicher Belange gem. § 47d Abs. 6i. V. m. § 47
Abs. 6 BImSchG ist durchzufiihren. Der Zeitpunkt wird
in das Ermessen der Verwaltung gestellt.

Der Technik- und Umweltausschuss hat in seiner 6ffentlichen Sitzung iiber den nachfol-
genden Sachverhalt beraten. In diesem Zusammenhang wurden folgende Anregungen aus
dem Gremium genannt:

- Darstellung der Siidumfahrung Kleinsteinbach

- Dauerhafte Installation von Geschwindigkeitsanzeigen

- Erhéhte Kontrolle (parkende Fahrzeuge)

- Ausbau des OPNV

- Darstellung drittes Gleis Kleinsteinbach

- Ausbau der Busverbindung Mutschelbach / Hammerwerk
- Ausbau Radweg nach Mutschelbach

- Aufnahme On-Demand-Verkehr

- Einrichtung eines Shuttlebusses fiir Hohenlagen

- Beschrdnkung LKW bis 3,5 t auch fiir B293; zumindest Fahrverbot ab 7,5 t

-1-



NI PFINZTAL D,

natiirlich — liebenswert - modern __@®

- Ortsteiliibergreifende Stdarkung des nicht-motorisierten Individualverkehrs (Ver-
besserung der Ampelschaltungen)

- LKW bis 3,5 t auf BockstalstraBle.

- Keine Nennung der BockstalstraBe/B10 mehr als offizielle Umlegungsstrecke

Die Verwaltung schldagt im Hinblick auf den Verfahrensfluss (die Verhaltung ist gehalten,
die Fortschreibung des Larmaktionsplans bis zum 30.04.2020 beim Ministerium fiir Verkehr
BW vorzulegen) vor, diese Anregungen analog zu den Stellungnahmen, die im Rahmen der
Beteiligung der Offentlichkeit und Behérden / Triger 6ffentlicher Belange erwartet werden,
zu behandeln (Abwégung / Ermittlung Vor- und Nachteile sowie Aussage zu Kosten durch
das Fachbiiro und Stellungnahme). Eine Behandlung der Anregungen sowie die Entschei-
dung iiber den Umgang mit diesen kann dann im Rahmen der Beratungen iiber Synopse /
Abwiégung erfolgen. Die Biirgerinformationsveranstaltung als Auftakt fiir die Beteiligung
ist fiir den 12.03.2020 vorgesehen.

Ausgangssituation

Mit der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG hat die Europaische Union die Basis fur eine
Regelung und Bekampfung der Gerauschimmissionen (des Umgebungslarms) geschaffen.
Die Umgebungslarmrichtlinie regelt insbesondere den Umgang mit Gerauschen des Stra-
Ren-, Schienen- und Flugverkehrs. Ziel der Richtlinie ist es, schadliche Auswirkungen durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermeiden. Die Veranke-
rung dieser Richtlinie und Ziele auf nationaler Ebene fand tber die Aufnahme entsprechen-
der Vorschriften (§§ 47a — 47f) in das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) sowie
dem Erlass der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) statt.

Die Vorschriften sehen ein zweistufiges bzw. dreistufiges Vorgehen vor:

Aufbauend auf den bundesweit zu erstellenden / fortzuschreibenden Ladrmkarten, die die
Larmbelastung von Hauptverkehrsstralien, Haupteisenbahnstrecken und Grof¥flughafen
sowie sonstige relevante Larmquellen (z. B. Industriegelande in Ballungsraumen) abbilden
und darstellen, sind sog. Ldrmaktionspldne durch die Stadte und Gemeinde aufzustellen.
Die Larmaktionsplanung soll dazu dienen, konkrete MalRnahmen zur Larmminderung zu
erarbeiten. Sie ist alle funf Jahre fortzuschreiben.

Larmaktionsplane bilden zwar mdgliche Larmminderungsmalnahmen ab, stellen aber keine
eigenstandige Rechtsgrundlage fiir die Anordnung dieser MaRnahmen dar (lediglich interne
Verwaltungsbindung). Konkret bedeutet dies, dass zur Umsetzung der einzelnen Malinah-
men aus dem Larmaktionsplan jeweils eine separate Anordnung / Entscheidung durch die
Fachbehorde notwendig ist.

Larmaktionsplanung Pfinztal

Wahrend die EU-Kommission die Erarbeitung von Larmaktionsplanen grundsatzlich fur alle
larmkartierten Gebiete fordert, vertritt das Verkehrsministerium Baden-Wrttemberg die Auf-
fassung, dass entsprechende Larmaktionsplane nur fir kartierte Gebiete mit bestimmten
Rahmenbedingungen aufzustellen sind (Kooperationserlass Larmaktionsplanung). Die Ge-
meinde Pfinztal erfullt diese Rahmenbedingungen, so dass die Pflicht zur Aufstellung von
Larmaktionskarten unstrittig besteht.
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Ein Larmaktionsplan wurde erstmalig 2008 aufgestellt (Stufe 1). Die Fortschreibung erfolgte
2015 durch das Ingenieurblro Modus Consult (Stufe 2). Aktuell befindet sich die Gemeinde
im Prozess zur Larmaktionsplanung 3. Runde.

Die bedeutendste Belastungsquelle fir die Gemeinde Pfinztal ist der Stral’enverkehrslarm. Die
Bahnstrecke als Larmquelle wird mit Larmkartierung und Larmaktionsplanung durch das
Eisenbahnbundesamt (EBA) in dessen Zustandigkeit betreut und ist nicht Gegenstand des
vorliegenden Zwischenberichts der Larmaktionsplanung.

Auf der Grundlage der vom Land Baden-Wirttemberg bereitgestellten Daten der Larmkartierung
der 3. Runde, zusatzlicher Verkehrserhebungen im Hauptstralennetz der Gemeinde, der
Aufnahme zulassiger Geschwindigkeiten, Steigungen sowie StralRenoberflachen, wurden
vom Biro Modus Consult die erforderlichen Nachberechnungen durchgefiihrt, eine Betroffen-
heitsanalyse erstellt und die méglichen Larmbrennpunkte/ Hot-Spot-Bereiche ermittelt. Kon-
krete Vorschlage zur kurz- und mittelfristigen Larmminderung wurden erarbeitet und vorab
verwaltungsintern abgestimmt. Der Zwischenbericht wird im Rahmen der Sitzung des Tech-
nik- und Umweltausschusses am 14.01.2019 durch Herrn Reichert (Modus Consult) vorge-
stellt.

Insbesondere im Hinblick auf Ziffer 5.4 des Zwischenberichts ,Schutz ruhiger Gebiete* wird
auf die Erarbeitung des Klimaanpassungskonzepts (KLIK) verwiesen. Im Rahmen der dort
enthaltenen (intensiven) Auseinandersetzung mit Frei- und Grinflachen missen auch mdg-
liche Flachen flr ruhige Gebiete erfasst und geprift werden. Im Zuge der nachsten Fort-
schreibung der Larmaktionsplanung (Larmaktionsplanung 4. Runde) kénnen dann — auf-
bauend auf den Untersuchungen und Ergebnissen des KLIK bzw. der Freiflachenkonzeption
— ruhige Gebiete als MalRnahmen im Larmaktionsplan festgeschrieben werden mit der
Malgabe, diese Gebiete Uber die Aufstellung eines Bebauungsplans dauerhaft zu sichern.
Die Thematik ,ruhige Gebiete® ist auflerdem im Rahmen der Alternativenprifung (Wohnbau-
, Sonder- und Gewerbeflachen) zu berticksichtigen bzw. als Kriterium fiir die zu erstellenden
stadtebaulichen Steckbriefe aufzunehmen. Ebenfalls Wechselwirkungen bestehen im Hin-
blick auf die Teilnahme der Gemeinde am European Energy Award (z. B. Mobilitat,
OPNV...). Auch in diesem Zusammenhang ist — fiir die ndchste Runde der Lédrmaktionspla-
nung — eine Abstimmung vorgesehen.

Verfahren und weiteres Vorgehen

Detaillierte Vorgaben zur Verfahrensabwicklung bestehen von Seiten der malfigeblichen
rechtlichen Vorschriften nicht — eine Ausnahme bildet hierbei die verbindliche Vorgabe der
Beteiligung der Offentlichkeit. Aufgrund des nicht geregelten Verfahrens wird empfohlen,
sich bei der Aufstellung von Larmaktionsplanen am Verfahren zur Aufstellung von Bebau-
ungsplanen zu orientieren.

Der vorliegende Zwischenbericht soll deshalb — analog zu der Beteiligung nach § 3 Abs. 2
BauGB - fur die Dauer eines Monats offentlich ausgelegt und auf der Homepage der Ge-
meinde eingestellt werden. Zudem wird eine Burgerinformationsveranstaltung zum Larmak-
tionsplan durchgefuhrt. Dauer und Zeitpunkt der Offenlage sowie der Informationsveranstal-
tung werden zuvor ortsublich bekanntgemacht. Die Behdrden / Trager 6ffentlicher Belange
werden von der Auslegung benachrichtigt und haben — ebenso wie die Offentlichkeit — die
Maoglichkeit, Anregungen und Stellungnahmen abzugeben (vgl. § 4 Abs. 2 BauGB). Im An-
schluss an diese Beteiligung werden die eingegangenen Stellungnahmen / Anregungen
ausgewertet und erfasst (Synopse). Die Larmaktionsplanung wird ggfs. uUberarbeitet und
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angepasst. Nach Beratung und Beschlussfassung in den politischen Gremien wird der
Larmaktionsplan 3. Runde durch die Bekanntmachung des Beschlusses verbindlich.

Schwerpunkte der Larmaktionsplanung 3. Runde

Folgende MalRnahmen stehen im Rahmen der 3. Runde im Vordergrund:

- Weitere Fahrbahnsanierungen in den Ortsteilen Berghausen, Sdllingen, Kleinstein-
bach (siehe Plan 10 / MaRnahmen Planfall 1)

- Anordnung Tempo 30 im Bereich der Wéschbacher Stralte zwischen B293 und Fin-
kenstralle sowie im Bereich der B10 in Berghausen am sudlichen Ortsausgang;
(siehe Plan 11, MalRnahmen Planfall 2)

- Bevorzugung des nicht-motorisierten Individualverkehrs durch entsprechende Am-
pelschaltungen (z. B. Grenzweg / Krappmuhlenweg; Georgstralle / B10; Wdschba-
cher Strale...)

- Begrenzung Schwerlastverkehr auf LKW bis 3,5 t im Bereich der Kreuzung B10 /
B293 (Gasthaus Laub) Richtung Kleinsteinbach sowie die L563 (siehe Plan 11,
MalRnahmen Planfall 2)

Hinweis zu Seite 27 des Zwischenberichts: Das erwdhnte Parkraumkonzept liegt der Verwaltung mit
Stand vom 19.12.2019 noch nicht vor.

Wechselwirkung GEK Pfinztal 2035 / Klimaoffensive

Die Larmaktionsplanung dient der Erreichung folgender Zielsetzungen des GEK 2035 und
wird in diesem Zusammenhang auch dem Grundgedanken der Klimaoffensive gerecht:

- Pfinztal macht mobil (die Larmaktionsplanung setzt sich intensiv mit verschiedenen
Mobilitatsarten, -angeboten und —nutzern auseinander und zeigt im Rahmen der
MaRnahmenplanung konkrete Handlungsansatze fir die Verbesserung samtlicher
Verkehrsteilnehmer auf)

- Pfinztal schafft Raum (der Larmaktionsplan kann u. a. die Grundlage flr die Auswei-
sung von ,ruhigen Gebieten“ und somit fir Raum fiir Erholung bieten)

- Pfinztal bildet und betreut (keine unmittelbaren Auswirkungen)

- Pfinztal verbindet (der Larmaktionsplan soll ein vertraglicheres Miteinander von ver-
schiedenen Mobilitatsarten / Verkehrsteilnehmern und betroffenen Anwohnern schaf-
fen. Er verknUpft und bericksichtigt verschiedene weitere Konzeptionen (Radwege-
konzeption, Klimaanpassungskonzept) und Ansatze bzw. bildet eine Grundlage fur
solche (Parkraumkonzept, Stichwort ,ruhige Gebiete“) und tragt so zu Synergieeffek-
ten bei.)

- Pfinztal bietet Service (Entwicklung im Dialog mit Blirgerinnen und Burgern / offenes
Beteiligungsverfahren / Burgerinformationsveranstaltung)

- Pfinztal versorgt sich (keine unmittelbaren Auswirkungen)
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- Pfinztal ist stolz auf Nachhaltigkeit (Viele Mallnahmen / Ansatze der Larmaktions-
planung tragen mafigeblich zu einer nachhaltigen gemeindlichen Entwicklung bei;

z. B. Radwegekonzeption, Bevorzugung des nicht-motorisierten Individualverkehrs
und somit indirekte Forderung von alternativer Mobilitat, Ermittlung und Ausweisung
von ,ruhigen Gebieten®...).

Finanzielle Auswirkung

Planungskosten; aufbauend auf der Larmaktionsplanung: Kosten fir die Umsetzung von
MaRnahmen (teilweise und spater)

Anlagen

Zwischenbericht Larmaktionsplanung 3. Runde (Fortschreibung), Stand: Dezember 2019 mit
Anlagen / Karten
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