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Entsprechend dem Auftrag des Badischen Landesvereins fur Innere Mission (BLV), Kbrper-
schaft des 6ffentlichen Rechts vom 30.07.2019 wird nachstehend auf Grundlage unseres An-
gebotes vom 26.07.2019 der Bericht zur schalltechnischen Untersuchung zur Konversion
Martinshaus — Anderung des Bebauungsplans ,,Obere Au“ vorgelegt.

1. Ausgangssituation
Der Badische Landesverein fir Innere Mission (BLV) beabsichtigt den Neubau von Einrich-
tungen auf dem bereits baulich genutzten Grundstlick an der Karlsruher StraBe 37 in Pfinztal,
Ortsteil Berghausen. Das Plangebiet liegt nordlich der stark befahrenen B 10 (Karlsruher
StraBe) und stdlich der Bahnstrecke Karlsruhe — Pforzheim.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht tiber die értliche Situation.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind zum einen Aussagen Ober die
Larmeinwirkungen der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die geplante Bebauung zu
treffen und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Gegebenenfalls sind
Vorschlage fur die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen zu treffen. Weiterhin ist zu un-
tersuchen, welche Larmbelastungen durch Erhdhung der Verkehrslarmemissionen auf dem
bestehenden StraBennetz aufgrund der zukiinftig geplanten Nutzungen und die hieraus ent-
stehende Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzungen im Umfeld einwirken und ob
hierdurch maBgebliche Betroffenheiten entstehen. Grundlage hierzu bietet die 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung). Weiterhin ist der Einfluss des Plangebietes auf das Umfeld
bei Betrachtung als Gewerbeanlage mit entsprechenden Gerduschentstehungen, wie z. B.
Parkplatzverkehr, Anlieferungen etc. zu ermitteln und zu bewerten. Grundlage hierzu bietet
die TA-Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm).

2. Vorgehensweise

FUr die Berechnung der Larmsituation wurden zunéchst die zur Verfligung gestellten Unter-
lagen zur Bearbeitung mit einem computergestiitzten Rechenprogramm aufbereitet. Hierzu
wurden Katasterdaten der Gemeinde Pfinztal sowie H&hendaten aus Laserscanuberflie-
gungsdaten des Landesamtes flir Geoinformationen und Landesentwicklung zur Erstellung
eines digitalen Geldndemodells verwendet. Weiterhin zugrunde gelegt wurden die 1. Ande-
rung des Bebauungsplans ,Obere Au“, OT Berghausen der Gemeinde Pfinztal mit Stand
22.02.2010 sowie Plane fir den Bauantrag vom Architekturblro Berthold Zéhringer mit
Stand 20.12.2018.
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Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), 2002/1989 die fur die stadtebau-
liche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerduscharten (Verkehrs- und Gewer-
beldrm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen getrennt voneinander zu
betrachten.

Die Ermittlung der Verkehrsbelastungen auf dem umgebenden StraBennetz erfolgte auf Basis
der Verkehrsuntersuchung ftr die B 10 / B 293 von Koehler & Leutwein mit Stand von 2006
flr das Zieljahr 2025. Die Berechnung des StraBenverkehrslarm erfolgt nach den Richtlinien
flr den Larmschutz an StraBen (RLS-90).

Die Berechnung des Schienenverkehrslarms erfolgt auf Basis der Schall 03 (2012) anhand
der Vorgaben des Verkehrsdatenmanagements der DB AG bzw. Auswertungen von Fahrpla-
nen zur Zugbelastungsdaten.

Die Berechnungen des Gewerbeldrms basieren auf den Berechnungsformeln der DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau, 1987/2002), der TA-Larm, 1998 sowie der DIN ISO 9613-2
(Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 2006. Zur Berechnung des von den
Parkplatzen ausgehenden Verkehrslarms wurde die Parkplatzldarmstudie des Bayerischen
Landesamtes fir Umweltschutz, Augsburg, 2007, sowie der Technische Bericht zur Unter-
suchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermérkten sowie weiterer typischer
Gerausche insbesondere von Verbraucherméarkten, Hessische Landesanstalt fir Umwelt und
Geologie, Heft 3, Ausgabe 2005 und LKW- und Verladegerdusche bei Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen, Zeitschrift LArmbekampfung 45, 1998 herangezogen.

Die verwendeten Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen sind in Anlage 2 zusam-
mengestellt. Die Durchfiihrung der Berechnungen erfolgte mit dem Berechnungsprogramm
SOUNDPLAN der Fa. Braunstein und Berndt, Backnang, in Version 8.1.

Fur die Beurteilung der Larmimmissionspegel wurden die zunéchst in der Larmvorsorge im
Stadtebau und die in der Bauleitplanung geltenden Bestimmungen und Orientierungswerte
der DIN 18005, Beiblatt 1, verwendet. Dabei ist zu berticksichtigen, dass die DIN 18005
lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind.
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Die Bestimmungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverord-
nung) werden ergdnzend als Abwagungsgrundlage fiir Verkehrslarm im Bebauungsplanver-
fahren herangezogen.

Weiterhin wurde fr die Beurteilung der vom Plangebiet ausgehenden Gerdusche, die als
Gewerbeldrm zu bewerten sind die Bestimmung der TA-Larm (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm, 1998) beriicksichtigt.

Das Plangebiet soll als Sondergebiet, Pflege und Betreuungszentrum ausgewiesen werden.
Aufgrund der Uberwiegenden Wohnnutzungen innerhalb des Plangebietes und im Umfeld

erfolgt eine Bewertung entsprechend der Einstufung als allgemeines Wohngebiet (WA).

. Grundlagen der Untersuchung

Aufgrund der in der DIN 18005 vorgegebenen Trennung der einzelnen Larmarten erfolgt eine
getrennte Betrachtung der Larmbeeintrdchtigungen durch Verkehrs- und Gewerbelarm.

3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm
Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarmemissionen aus dem StraBenverkehrslarm, ver-
ursacht durch den Verkehr der B 10 sudlich des Plangebiets sowie aus dem Schienen-
verkehrsldrm durch die Bahnstrecke 4200 Grotzingen - Berghausen der DB und der
Stadtbahnstrecke der S 5 der AVG.

3.1.1 StraBenverkehrslarm
Auf Grundlage der 2006 durchgeflihrten Verkehrsuntersuchung (VU) der
B 10/ B 293 (Koehler & Leutwein, 10/06) erfolgte die Ermittlung der Verkehrsbe-
lastungen auf den maBgeblichen StraBenabschnitten im Umfeld flr den in der VU
Basis-Nullfall genannten Belastungsfall.

In der verkehrstechnischen Untersuchung erfolgte die Berechnung der zukinftig
moglichen Verkehrsbelastungen des bestehenden Verkehrsnetzes in den einzelnen
StraBBenabschnitten flr das Zieljahr 2025. Dies ergibt die Grundlage fur die Ermitt-
lung der Larmsituation ohne das Bauvorhaben fir den in der schalltechnischen
Untersuchung abgebildeten Prognose-Nullfall.

Fur den Prognose-Planfall wurden die zusétzlichen Fahrten aus dem Betrieb des
erweiterten Martinshauses auf das umgebende Verkehrsnetz verteilt. Dabei wird
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davon ausgegangen, dass sich durch den Neubau des Martinshauses die Anzahl
der Bewohner und Mitarbeiter ungefahr verdoppelt und dadurch doppelt so viel
Verkehr durch das Martinshaus erzeugt wird im Vergleich zum bestehenden Be-
trieb. Aufgrund dessen werden 50 % des zukUnftig zu erwartenden Mehrverkehrs
fir den Prognose Planfalls auf dem angrenzenden StraBennetz angesetzt. Dabei
wird davon ausgegangen, dass sich der Verkehr zu jeweils zur Hélfte nach Osten
und Westen verteilt.

Die Anlage 3.1-A zeigt die sich einstellenden Verkehrsbelastungen der einzelnen
maBgeblichen StraBenabschnitte fir den Prognose-Nullfall mit den ftr die Schal-
lausbreitungsberechnung maBgeblichen Parameter wie Schwerverkehrsanteil und
zulassige Hochstgeschwindigkeit. Als zuldssige Héchstgeschwindigkeit wurde auf
den umliegenden StraBenabschnitten der B 10 von 30 km/h ausgegangen. Zu-
schlage fur Steigungen (iber 5 % waren an verschiedenen Stellen zu vergeben.
Zuschlage fur vom Standardreferenzbelag der RLS-90 abweichenden Oberflachen
nicht zu vergeben. Zuschlage fir Lichtsignalanlagen im Umfeld wurden an der
Kreuzung B 10/ B 293 vergeben.

Anlage 3.1-B zeigt die Belastungen fur die maBgeblichen StraBenabschnitte fir den
Prognose-Planfall, welche die zusétzliche Verkehrserzeugung des Plangebietes und
dessen Umlegung auf das umgebende Verkehrsnetz beriicksichtigt. Hierbei wur-
den 64 zusétzliche Fahrten aus dem Betrieb des Martinshauses angesetzt, welche
jeweils zur Halfte in Richtung Osten und Westen verteilt wurden.

3.1.2 Schienenverkehrslarm

Zur Ermittlung der LArmemissionspegel des Schienenverkehrslarms, wurde flir die
S-Bahn-Strecke 9496 der Albtal-Verkehrsgesellschaft, Abschnitt Grotzingen —
Sollingen der aktuelle Fahrplan mit den entsprechenden Zugbelastungszahlen mit
Annahme einer Verstarkung zur HVZ nach Vorgaben des Verkehrsdatenmanage-
ment der DB AG zugrunde gelegt und fir einen Prognosefall 2025 ausgewertet. Flir
die Strecke 4200, Grétzingen — Séllingen wurden die Zugbelastungszahlen des Ver-
kehrsdatenmanagement der DB AG flr das Prognosejahr 2030 zugrunde gelegt.

Wie der Anlage 3.1-C enthommen werden kann, ergeben sich fiir den Tages-/
Nachtzeitraum auf der Strecke der S-Bahn Larmemissionspegel von ca. 75 dB(A)
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bzw. 66 dB(A) sowie auf der Strecke der Deutschen Bahn fir die jeweiligen Rich-
tungen Larmemissionspegel von ca. 78 dB(A) bzw. 81 dB(A), jeweils in der Héhe
von 0 m Gber dem Gleis.

3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm
Als Gewerbeldrm werden im vorliegenden Fall die einer Gewerbeanlage zuzuordnenden
Gerausche verstanden. Dabei sind nach TA-Larm auch Fahrzeuggerdusche auf Betriebs-
grundstticken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb
der Anlage stehen, der beurteilten Anlage zuzurechnen.

3.2.1 Gewerbeldrm Martinshaus

Die zu erweiternde Pflegeeinrichtung ist als Betriebsanlage im Sinne der TA-L&4rm
zu werten. Dabei sind als maBgebliche Gerduscherzeuger entsprechend den Aus-
kiinften des Bauherrn Badischer Landesverein fur Innere Mission Lkw- Anlieferun-
gen zum Funktionsgebdude des Martinshauses, Holzpellets-Anlieferungen und
Millabfuhr, Liftungsanlagen sowie Parkplatze genannt worden. Die Anlage 3.2-A
zeigt einen Lageplan der maBgeblichen Gewerbeldarm-Schallquellen. Die Trafosta-
tion, welche neben der Millpresse im Westen des Plangebietes vorgesehen ist,
wird aufgrund der nicht maBgeblichen Gerduscherzeugung nicht bericksichtigt.

Lkw-Anlieferungen Funktionsgebdude

Es finden jeweils ca. zweimal pro Tag Anlieferungen bzw. Abholungen von Wa-
sche, Lebensmitteln und sonstigem Bedarf mit Lkw zum Funktionsgebdude im
Sudosten des Plangebiets statt.

Es ist vorgesehen, dass die Anlieferungen zum Funktionsgebdude von der B 10
aus Uber den Weg zwischen dem Haus in der Karlsruher StraBe 35 und dem
Funktionsgebaude erfolgen. Die Lkw fahren in Vorwartsrichtung auf das Grund-
stlick, bis zum Anlieferungsbereich des Funktionsgebdudes. Nach dem Entla-
den fahren die Lkw weiter bis zum Bereich zwischen Kamm 2 und Kamm 3. In
Rackwartsfahrt rangieren sie bis stidlich des Kamms 2 und verlassen in Vor-
wartsrichtung das Geldnde wieder tiber den Weg zur B 10.

Entsprechend den Vorgaben des Technischen Berichtes zur Untersuchung der
Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
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Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten so-
wie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermérkten
wurde fur die Vorwartsfahrten ein Schallleistungspegel von 63 dB(A) bzw. fur
die Rickwartsfahrt ein Schallleistungspegel von 66 dB(A) als Linienschall-
quelle pro Meter 1 m Uber dem Geldnde angesetzt. Im Bereich der Einfahrt auf
das Betriebsgeldnde wurde aufgrund der Steigung von mehr als 7 % ein Zu-
schlag von 3 dB(A) bertcksichtigt.

Fur den Bereich der Anlieferung wurde fur jeden Anlieferungsvorgang eine
Punktschallquelle mit 83 dB(A) und einem Lw max. von 108 dB(A) berticksich-
tigt, um Gerdusche wie Tiren schlagen, Betriebsbremsen oder beim Be- und
Entladen entstehende Gerdusche zu berlcksichtigen. Die Schallquelle wurde
dabei in einer Héhe von 1 m (iber dem Gelande angesetzt.

Die Anlage 3.2-B zeigt fUr die genannten Schallquellen ihren zeitlichen Verlauf
und die sich dabei ergebenden Schallleistungspegel.

Lkw-Anlieferungen Holzpellets und Mdallabfuhr

Im UntergeschoB vom Kamm 1 befindet sich auf der westlichen Seite der Heiz-
kessel, welcher mit Holzpellets durch Lkw 2-mal im Sommer und 5-mal im
Winter beliefert wird. Im Westen des Plangebietes siidwestlich von Kamm 1
befindet sich eine Mullpresse, welche 14-tagig von der Mullabfuhr angefahren
wird. Um den mdglichen Fall abzubilden, dass einmal pro Woche Anlieferun-
gen bzw. Abholungen durch Lkw stattfinden, wurde dies als ,Worst Case“-An-
satz fur die schalltechnische Untersuchung zugrunde gelegt.

Es ist vorgesehen, dass die Anlieferungen der Holzpellets und der Mullabfuhr
von der B 10 aus Uber den Weg zwischen Parkplatz und dem Haus in der
Karlsruher StraBe 33 erfolgen. Die Lkw fahren in Vorwértsrichtung auf das
Grundstick, bis zum Bereich des Kamm 1. In RUckwartsfahrt stoBen sie zum
Anlieferungsbereich siidwestlich des Kamms 1 vor. In Vorwartsrichtung verlas-
sen die Lkw das Gelande wieder Uiber den Weg zur B 10.

Entsprechend den Vorgaben des Technischen Berichtes zur Untersuchung der
Gerdauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
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Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten so-
wie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbraucherméarkten
wurde fur die Vorwartsfahrten ein Schallleistungspegel von 63 dB(A) bzw. fur
die Rickwartsfahrt ein Schallleistungspegel von 66 dB(A) als Linienschall-
quelle pro Meter 1 m Uber dem Geldnde angesetzt. Im Bereich der Einfahrt auf
das Betriebsgeldnde wurde aufgrund der Steigung von mehr als 7 % ein Zu-
schlag von 3 dB(A) bertcksichtigt.

Fur den Bereich der Anlieferung wurde fur jeden Anlieferungsvorgang eine
Punktschallquelle mit 83 dB(A) und einem Lw max. von 108 dB(A) berticksich-
tigt, um Gerdusche wie Tiren schlagen, Betriebsbremsen oder beim Be- und
Entladen entstehende Gerdusche zu berlcksichtigen. Die Schallquelle wurde
dabei in einer Héhe von 1 m (iber dem Gelande angesetzt.

Die Anlage 3.2-B zeigt fUr die genannten Schallquellen ihren zeitlichen Verlauf
und die sich dabei ergebenden Schallleistungspegel.

Lftungsanlagen

Auf dem Dach von Kamm 1, 2 und 3 sind Ausgénge von Luftungsanlagen vor-
gesehen. FUr sie wurden aus Erfahrungswerten Belastungen angesetzt, welche
durch Punktschallquellen in 0,5 m Hdhe Uber dem Dach der Gebdaude mit ei-
nem Schallleistungspegel von 70 dB(A) mit jeweils 100 % Leistung in 24 h be-
ricksichtigt wurden.

Auf dem Dach des Funktionsgebaudes ist ein Ausgang der Liftungsanlage aus
der Versorgungskiiche vorgesehen. Daflir wurden nach Angaben des Ingeni-
eurbliros Haag zwei Punktschallguellen in 0,5 m Héhe Uber dem Dach der
Gebaude mit einem Schallleistungspegel von 60 dB(A) bzw. 70 dB(A) mit je-
weils 100 % Leistung in 24 h berticksichtigt.

Die Anlage 3.2-A zeigt fur die genannten Schallguellen ihren zeitlichen Verlauf
und die sich dabei ergebenden Schallleistungspegel.
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Parkplatze Martinshaus

Die aktuellen Planunterlagen sehen vor 19 Stellplatze far Mitarbeiter und Be-
wohner anzulegen. Davon befinden sich 15 Stellplatze vor dem Gerateschup-
pen im stdwestlichen Bereich des Bebauungsplangebiets. An der B 10 vor
dem Verwaltungsgebaude sowie vor dem Gebdude der Tagesfoérderstatte befin-
den sich jeweils 2 Stellplatze.

Entsprechend der Betriebsbeschreibung wurde davon ausgegangen, dass zwi-
schen 5:00 und 6:00 Uhr die ersten Mitarbeiter zur Friihschicht den Parkplatz
beim Gerateschuppen befahren (drei Mitarbeiter vor 6:00 Uhr). Bis 7:00 Uhr
fallt sich der Parkplatz. Bewohner, welche nicht selbststandig zu den Werkstat-
ten fahren, werden mit 3 Fahrzeugen morgens zu ihren Arbeitsstatten gebracht
und nachmittags wieder mit diesen Fahrzeugen abgeholt. Zwischen diesen
Bring- und Abholdiensten stehen die 3 Fahrzeuge auf dem Parkplatz beim Ge-
rateschuppen. Die Mitarbeiter flr die Nachtschicht befahren den Parkplatz bis
21:00 Uhr und die Mitarbeiter aus dem Tagdienst verlassen diesen bis 22:00
Uhr. Besucher befahren und verlassen diesen Parkplatz tber den Tag verteilt,
wie der Anlage 3.2-C entnommen werden kann.

Es wird angenommen, dass der Parkplatz vor der Tagesforderstatte vor allem
durch Mitarbeiter genutzt wird, wodurch sich zwischen 6:00 und 7:00 Uhr,
zwischen 12:00 und 13:00 Uhr und zwischen 17:00 und 18:00 Uhr 1 Stell-
platzwechsel pro Stellplatz und Stunde ergibt. Der Parkplatz an der B 10 wird
zwar auch morgens von Mitarbeitern genutzt aber im Laufe des Tages durch
Besucher starker frequentiert wird, wie in der Anlage 3.2-E entnommen werden
kann.

Fir die Fahrbewegungen der Pkw aus dem Mitarbeiter- und Besucherverkehr
wurden von der Karlsruher Strae aus Gber den Weg zum Parkplatz beim Ge-
rateschuppen sowie zum Parkplatz vor der Tagesforderstatte jeweils eine Li-
nienschallquelle pro Meter 0,5 m tiber dem Gelande mit einem Schallleistungs-
pegel von 48 dB(A) angesetzt. Die Anlage 3.2-D zeigt den Tagesgang der Pkw-
Fahrten bis zum Parkplatz vor dem Gerateschuppen. Fir den Tagesgang fur
die Fahrten zum Parkplatz vor der Tagesférderstatte wurden in den Zeiten der
Stellplatzwechsel entsprechend der Anzahl der Stellplatze jeweils 2 Fahrten an-
gesetzt.
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Die sich aus dem Mitarbeiter- und Besucherverkehr ergebenden Larmemissi-
onspegel auf den Stellpldtzen im AuBenbereich wurden 0,5 m Uber Gelédnde
als Flachenschallguelle entsprechend den Vorgaben der Bayerischen Park-
platzlarmstudie von 2007 vergeben. Berlicksichtigt wurden hierbei asphaltierte
Fahrgassen sowie die Parkplatzart Mitarbeiter / Besucher. Hierbei ergibt sich
ein Zuschlag fur die Impulshaltigkeit K=4 dB(A).

Die Anlage 3.2-A zeigt fUr die genannten Schallquellen ihren zeitlichen Verlauf und
die sich dabei ergebenden Schalleistungspegel, welche in der schalltechnischen
Untersuchung dem Betrieb des Martinshauses zugeordnet wurden.

3.2.2 Gewerbelarm aus dem Umfeld
Im direkten Umfeld des geplanten Neubaus des Martinshauses befinden sich keine
Gewerbebetriebe. Die Tankstelle westlich des Bebauungsplangebietes ist aufgrund
der Entfernung nicht maBgeblich und wird daher nicht als Vorbelastung bertick-
sichtigt.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005:

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fiir die
jeweiligen Immissionsorte werden zundchst nach der fr die stddtebauliche Planung giil-
tigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stédtebau) beurteilt. Nach der DIN 18005,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2, Absatz 3, werden die Gerdusche von verschiedenen Arten von
Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrslarm und Gewerbeldrm, aufgrund des
unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Betroffenen zu den verschiedenen Arten
von Gerauschquellen, jeweils fur sich allein mit den jeweils zugeordneten Orientierungs-
werten verglichen.
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Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils fir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:

DIN 18005 ‘ Verkehrslarm ‘ Gewerbelarm
Reine Wohngebiete 50/ 40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
Aligemeine Wohngebiete (WA) 55/ 45 dB(A) 55/ 40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 / 50 dB(A) 60 / 45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) und Kerngebiete 65 /55 dB(A) 65 /50 dB(A)
IIzlag;kr?nlagen, Friedhofe, Kleingartenan- 55 / 55 dB(A) 55 / 55 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interessen
mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1, Bei-
blatt 1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B. aktiver
Schallschutz, entsprechende Gebaudeanordnung, Grundrissgestaltung oder alternative
planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und planrechtlich
abzusichern.

16. BImSchV:

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) herange-
zogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von Neu-
baumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhtht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Gemeinde Pfinztal-Berghausen
Schalltechnische Untersuchung zur
Konversion Martinshaus — Anderung des Bebauungsplans ,Obere Au“
Erlauterungsbericht
Seite 10



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flir den Tages- und Nachtzeitraum:

16. BimSchV ' Verkehrstdrm
Krankenh&user, Kuranlagen, Schulen, Kindergarten, Alten-

und Pflegeheime 57 /147 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Reine Wohngebiete (WR) 59 /49 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) und Kerngebiete 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch Schall-
schutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenzwerte
nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen dabei fiir die einzelnen Gebietsausweisungen flr den Ta-
ges- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hoher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fir Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhéhungen der Beurteilungspegel von Werten Gber 70 dB(A) im Tageszeitraum
und Gber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu definieren,
sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungspegel ab Wer-
ten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine erhéhte Abwa-
gungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte fiir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubauvor-
haben die Werte von 67/57 dB(A) bericksichtigt, welche als Grenze flr SanierungsmaB-
nahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen ange-
setzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur Gesund-
heitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Mdglichkeiten von passiven
LdrmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften AuBenbauteilen und da-
bei vor allem von Fensterflachen.
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TA-L&rm:

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 flir Gewerbeldrm die Bestimmungen der TA-Larm heran-
gezogen. Zum Schutz der Allgemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA-Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerausche und Fahrgerdusche auf dem
Betriebsgrundsttick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage insgesamt
zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei der ndchstgelegenen
Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immissionsrichtwerten der
TA-L&rm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind abhangig von der je-
weiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverordnung im Bereich der
zu schitzenden Gebaude. Die TA-Larm schreibt folgende Immissionsrichtwerte fiir den
vom Grundstlck ausgehenden Gewerbeldrm vor. Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm
betragen tags/nachts (06:00 bis 22:00 Uhr und 22:00 bis 06:00 Uhr):

TA-Lirm \ Gewerbeldrm

lPjrr]adnIﬁﬁgggrl:;enrq,eKuranlagen, Schulen, Kindergérten, Alten- 45 /35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 /40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60/ 45 dB(A)
Kerngebiete 65 /50 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)

Far die hier vorliegende zu beurteilende Umgebung der Wohngebiete sind nach TA-L4rm
Zuschlage fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit zu vergeben.

Es ist weiterhin nach TA-Larm, Ziffer 6.4 maBgebend flr die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitragt. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt somit fur jeden
maBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung flir jede einzelne Nachtstunde mit Er-
mittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen Anlagen. Eine Beur-
teilung nach den Vorgaben der TA-L&rm macht bereits auf der planrechtlichen Ebene
Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der entsprechende
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Nachweis nach TA-Lérm zu erfolgen hat. Ergdnzend ist noch auf die Regelung nach Zif-
fer 7.2, TA-L&rm hinzuweisen, nach der Uber eine begrenzte Zeitdauer von hdchstens
10 Tagen pro Jahr héhere Immissionspegel zuldssig sind (z. B. bei besonderen Anliefe-
rungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).

Far die Beurteilung nach TA-L&rm ist im vorliegenden Fall weiterhin die Bestimmung
nach Ziffer 3.2.1 zu verwenden, nachdem die Bestimmung der Vorbelastung entfallen
kann, wenn die Gerduschimmissionen der Anlage die Immissionsrichtwerte der TA-L&rm
um mindestens 6 dB(A) unterschreiten, da in diesem Fall der Immissionsbeitrag der zu-
kiinftigen Gewerbefldchen als nicht relevant anzusehen ist.

Die Beurteilung der Gewerbeldrmemissionen ist nach der TA-Larm weiterhin zu untertei-
len in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstiick ausgehen und in Verkehrsgeréau-
sche auf dffentlichen Verkehrsflachen des An- und Abfahrverkehrs. Fiir diese sind ent-
sprechend Ziffer 7.4 der TA-Larm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
und deren Bestimmungen zu berUcksichtigen. In der TA-Larm, Ziffer 7.4, heiBt es fur
Verkehrsgerausche auf offentlichen Verkehrsflichen, dass die Gerdusche des An- und
Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick durch MaB-
nahmen organisatorischer Art so weit wie moéglich vermindert werden sollen soweit:

— sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

— keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

4. Ergebnisse Larmimmissionsherechnung
Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topogra-
fischen Verhaltnisse zur Ber(cksichtigung von Bebauungsdédmpfung und Reflexion in die
Berechnungen einbezogen. Die Beurteilungspegel wurden jeweils an den Gebdudefassaden
der bestehenden Gebdude bzw. Baugrenzen der geplanten Bebauung ermittelt. Dargestellt
sind die jeweils hochsten Fassadenpegel der unterschiedlichen Stockwerke sowie die flachige
L&rmverteilung als Larmisophonen in einer H6he von 4,0 m.

Fir die Berechnungen wurde ein Modell der geplanten Gebaude, entsprechend den (ber-
mittelten Angaben bzgl. der Gebdudehbdhe der einzelnen Baukdrper erstellt.
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4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsberechnung Verkehrslarm

Fur den Verkehrslarm wurden Schallausbreitungsberechnungen flir den Prognose-Null-
fall, ohne die zukinftige Verkehrserzeugung des Bauvorhabens, sowie flir einen Prog-
nose-Planfall mit der zuklnftigen Verkehrsinduzierung durchgefiihrt.

4.1.1 Ergebnisse Schallausbreitungsberechnung Prognose-Nullfall
Die Anlagen 4.1.1-d/n zeigen die Belastungen durch Verkehrsldrm der umgeben-
den Verkehrsemittenten fr den Tages- und Nachtzeitraum fur den Prognose-Null-
fall, unter Bertcksichtigung der bestehenden Bebauung und der fliir den Progno-
sezeitraum ermittelten Verkehrsbelastungen. Es zeigen sich im Gebiet Beurtei-
lungspegel von ca. 55 dB(A) im nordlichen Bereich und maximal 72,3 dB(A) an
den zur B 10 orientierten Fassaden im Tageszeitraum. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete werden dabei Uiberwiegend Uberschritten,
wobei es an einzelnen Gebdudefassaden zu deutlichsten Uberschreitungen auch
der Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV fur allgemeine Wohngebiete kommt.

Im Nachtzeitraum sind im nérdlichen Bereich vergleichbare Pegel von ca. 55 dB(A)
zu erwarten, womit die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohnge-
biete deutlich Uberschritten werden. Im stdlichen Bereich zur B 10 hin werden mit
Beurteilungspegeln von bis zu ca. 65 dB(A) im Nachtzeitraum die Orientierungs-
werte der DIN 18005 und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur allge-
meine Wohngebiete sowie auch Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung Gber-
schritten.

4.1.2 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Prognose-Planfall
Die Anlagen 4.1.2-d/n zeigen die Belastungen mit den Baukdrpern des geplanten
Bauvorhabens und unter Berlcksichtigung der zukinftigen Verkehrserzeugung
des Bauvorhabens, sowie der bestehenden umgebenden Verkehrsemittenten.

Es zeigen sich im Gebiet Beurteilungspegel von ca. 58 dB(A) nérdlichen Bereich
und maximal 72,3 dB(A) an den zur B 10 orientierten Fassaden im Tageszeitraum.
An den Fassaden des Neubaus zeigen sich im Tageszeitraum an den stdlichen
Fassaden Beurteilungspegel von bis zu ca. 61 dB(A). Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete werden dabei Uiberwiegend Uberschritten,
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wobei es an einzelnen Gebdudefassaden zu deutlichsten Uberschreitungen auch
der Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete kommt.

Im Nachtzeitraum sind im nérdlichen Bereich vergleichbare Pegel von ca. 58 dB(A)
Abschnitt zu erwarten, womit die Orientierungswerte der DIN 18005 flr allgemeine
Wohngebiete deutlich Gberschritten werden.

Es werden an den Fassaden entlang der B 10 damit auch die Schwellenwerte zur
Gesundheitsgefahrdung tberschritten.

Im stdlichen Bereich zur B 10 hin werden mit Beurteilungspegeln von bis zu
ca. 65 dB(A) im Nachtzeitraum die Orientierungswerte der DIN 18005 und die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV und die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV fur allgemeine Wohngebiete Giberschritten.

Am Neubau des Martinshaus sind an den nach Stiden ausgerichteten Fassaden
Beurteilungspegel von bis zu ca. 54 dB(A) zu erwarten. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete werden dabei Giberwiegend Uberschritten,
wobei es an einzelnen Gebdudefassaden zu deutlichsten Uberschreitungen auch
der Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete kommt.

4.1.3 Differenzergebnisse Verkehrslarm Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall
Die Anlage 4.1.3 zeigt die Differenzbelastung auf 6ffentlichen Verkehrsflachen zwi-
schen Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall im Tageszeitraum. Im Umfeld zei-
gen sich aufgrund des nur geringfligig erhdhten Mehrverkehrs und neu entstande-
nen Reflexionen an der bestehenden Bebauung maximal ca. 1,5 dB(A) héhere Be-
lastungen.

4.2 Ergebnisse Schallausbreitungsberechnung Gewerbeldrm
Die Anlagen 4.2-d/n zeigen die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung unter Be-
ricksichtigung des Anlagenldrms des geplanten Neubaus des Martinshauses. Es erge-
ben sich im Umfeld und innerhalb des Plangebietes Unterschreitungen der Immissions-
richtwerte der TA-L&rm fUr allgemeine Wohngebiete im Tageszeitraum. Die Immissions-
richtwerte der TA-L&rm werden dabei um mehr als 4 dB(A) im Tageszeitraum unter-
schritten.
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Im Nachtzeitraum ergeben sich bei den gewahlten Ansétzen an allen Fassaden ebenfalls
Unterschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA-Ld&rm. An den zum Parkplatz beim
Gerateschuppen ausgerichteten Fassaden zeigen sich mit maximal 43,7 dB(A) nur rela-
tiv geringfligige Unterschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm.

Am Neubau des Martinshaus selbst werden die Immissionsrichtwerte der TA-L&drm fUr
allgemeine Wohngebiete im Tages- und Nachtzeitraum mindestens um bis zu 1 dB(A)
unterschritten.

Auch durch ggf. auftretende einzelne unplanmaBige Fahrten von Pkw auf dem Betriebs-
geldnde im Nachtzeitraum ergeben sich keine unzumutbaren Larmbelastungen im Um-
feld.

5. Beurteilung der Situation und Empfehlung fiir die Bauleitplanung
5.1 Auswirkung Verkehrslarm auf das Plangebiet

Hohe Larmbelastungen vor allem im Tages- und Nachtzeitraum ergeben sich fiir die be-
reits vorhandenen Geb&ude, wie z. B. der Verwaltung entlang der BundesstraBe, aber
auch im Nachtzeitraum fUr die neu geplanten Geb&dude im ,hinteren“ bzw. nérdlichen
Bereich des Plangebietes. Aktive La&rmschutzmaBnahmen sind aufgrund der stadtebau-
lichen Situation an der B 10 sowie an der Bahnstrecke Pforzheim — Karlsruhe aufgrund
deren Abstandes zum Plangebiet nicht sinnvoll wirksam anzubringen. Eine Verringerung
des Schienenverkehrslarms ist in mittelfristiger Zukunft zu erwarten, da von dem Eisen-
bahnbundesamt Bestrebungen fiir LirmschutzmaBnahmen entlang der Bahnstrecke be-
stehen, deren Ausflhrung jedoch derzeit nicht zu einem festen Zeitpunkt sichergestellt
sind. Wahrend im Tageszeitraum die Belastungen in dem ,hinteren” Teilbereich und in
den dortigen AuBenbereichen noch in einer zumutbaren GréBenordnung liegen, ergeben
sich im Nachtzeitraum deutlichere Uberschreitungen, welche LarmschutzmaBnahmen
an den AuBenbauteilen erfordern.

Fir Schlaf- und Aufenthaltsrdume auch mit Bro- oder Sozialnutzung sind daher Fest-
setzungen bzgl. passivem Larmschutz im Bebauungsplan zu treffen, um unzumutbare
Larmbelastungen innerhalb der Geb&dude auch fir die Angestellten zu vermeiden. Daher
sind SchallschutzmaBnahmen z. B. in Form von Schallschutzfenstern und Liftungsanla-
gen mit geringem Eigengerdausch vorzusehen. Fir den Fall, dass Schlafrdume in den
hochbelasteten Fassaden nicht zu vermeiden ist, wird die Festsetzung von Fenstertypen
empfohlen, die in Schlafraumen einen Innenraumpegel bei teilgedffneten Fenstern von
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30 dB(A) im Nachtzeitraum nicht Uberschreiten (vgl. Behorde fur Stadtentwicklung und
Umwelt Hamburg (2010): Hamburger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung, S. 61).

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt an-
hand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2016-7. Die festzusetzenden Larmpe-
gelbereiche nach DIN 4109 ergeben sich dabei grundsatzlich aus dem mafgeblichen
,AuBenlarmpegel“, der sich nach DIN 4109 definitionsgemaB aus einer Uberlagerung
der einzeln errechneten Beurteilungspegel im Nachtzeitraum bei einem Additionszu-
schlag von 3 dB(A) fur Verkehrslarm zur Berticksichtigung der Freifeldkorrektur.

Folgende Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrs- und Gewerbeldrm
gemdl3 § 9 Abs. 1Nr. 24 BauGB werden empfohlen:

Fdr AuBenbauteile und Aufenthaltsréume sind unter Berticksichtigung der Raumarten
und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau, 2016-0/)
aufgefihrten Anforderungen der Luftschalldammung einzuhalten. Die Schallschutzklas-
sen der Fenster ergeben sich aus dem Larmpegelbereich nach Tabellen 7 der DIN 4109
und der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhdngigkeit von Fenster- und WandgrdBen
aus den festgesetzten Léarmpegelbereichen. Im Larmpegelbereich IV oder héher sind
Fremdbeliiftungen mit nur geringem Eigengeréusch vorzusehen.

Durch geeignete bauliche SchallschutzmalBnahmen wie z. B. Doppelfassaden, verglaste
Vorbauten, besondere Fensterkonstruktionen oder in ihrer Wirkung vergleichbare Mal3-
nahmen ist fir Bereiche ab dem Larmpegelbereich V sicherzustellen, dass durch diese
baulichen MaBnahmen insgesamt eine Schallpegeldifferenz erreicht wird, die es ermdg-
licht, dass in Schiafréumen ein Innenraumpegel bei teilgedffneten Fenstern von 30 dB(A)
wéhrend der Nachizeit nicht dberschritten wird.

AuBenwohnbereiche, fir die im Tageszeitraum Beurteilungspegel von 63 dB(A) oder ho-
her ermittelt wurden, sind durch bauliche SchallschutzmalBnahmen, wie z. B. Wintergar-
ten, verglaste Loggien oder vergleichbare SchallschutzmalBnahmen zu schitzen. Fiir die
Wintergédrten und die verglasten Loggien etc. ist durch schallgeddmmte Lifter oder
gleichwertig MaBnahmen bautechnischer Art eine ausreichende Belliftung sicherzustel-
len.
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Erlduterungsbericht
Seite 17



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

‘Sofern fiir die einzelnen Gebéudefronten oder AulBenbereiche im Einzelfall gerin-
gere Ldrmpegelbereiche nachgewiesen werden, die z. B. zukinftig durch abschir-
mende Bauten entstehen, kénnen fir die AulBBenbauteile entsprechend geringere
SchallddmmmalBe berticksichtigt werden”.

Es ergeben sich fur alle Gebdudefronten im nérdlichen Bereich des Plangebietes der
Larmpegelbereich IV. Flr die Gebaude entlang der B 10 ergeben sich die Larmpegelbe-
reiche IV bis VI. Die Anlage 5 zeigt die Larmpegelbereiche flr das Plangebiet.

5.2 Untersuchung der Auswirkungen durch die Verkehrszunahme des Bauvorhabens im Umfeld
Durch die Veranderung der La&rmbelastung im Umfeld des Bebauungsplangebietes ent-
stehen keine Erhdhungen von Gber 3 dB(A) bei gleichzeitigem Uberschreiten der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Entsprechend der Kriterien der TA-Larm/
16. BImSchV ist damit keine erhdhte Abwagungsrelevanz im Bebauungsplanverfahren
gegeben. Auch werden an keiner Gebaudefront die Schwellenwerte zur Gesundheitsge-
fahrdung von 70 / 60 dB(A) tags / nachts durch die zukUnftige Verkehrserzeugung er-
reicht. Die Notwendigkeit der Festsetzung von aktiven oder passiven SchallschutzmaB-
nahmen auBerhalb des Bebauungsplangebietes ergibt sich hierdurch rechtsverbindlich
nicht.

5.3 Gewerhelarm ausgehend von Anlagengerauschen nach TA-Larm
Von den Flachen der geplanten Nutzung gehen im Tageszeitraum keine Gerduschbelas-
tungen aus, die das Umfeld unzumutbar stéren. Es sind daher fir Gerduschquellen in-
nerhalb des Bebauungsplangebietes keine SchallschutzmaBnahmen vorzusehen.

Dies gilt auch flir den Nachtzeitraum, sofern keine Anlieferungen und keine Schicht-
wechsel im Nachtzeitraum stattfinden. Die Ergebnisse fur die Gewerbeldrmbetrachtung
im Nachtzeitraum zeigen, dass bei der Anfahrt von drei Angestellten im Nachtzeitraum
auf den Parkplatz stidlich des Gerateschuppens die Immissionsgrenzwerte nur geringf-
gig unterschritten werden. Anlieferungen im Zeitraum zwischen 22:00 und 6:00 Uhr sind
daher auszuschlieBen. Gegebenenfalls kann die Vorgabe zur Sicherstellung des Aus-
schlusses von Anlieferungen oder Schichtwechsel im Nachtzeitraum auch in der Be-
triebsgenehmigung erfolgen. Als ,seltene Ereignisse” kébnnen an hdchstens zehn Tagen
pro Jahr h6here Immissionspegel zugelassen werden, wie z. B. bei Anlieferungen flr be-
sonderen Veranstaltungen oder &hnlichem.

Gemeinde Pfinztal-Berghausen
Schalltechnische Untersuchung zur
Konversion Martinshaus — Anderung des Bebauungsplans ,Obere Au“
Erlauterungsbericht
Seite 18
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5.4 Qualitat der Prognose

Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel ist abhangig von der Genauigkeit der
Emissionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, berticksichtigte Einwirkungsdauer, digi-
talisierte Lage usw. Die Ansatze der Larmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen
Richtlinien oder aktuellen Verbdffentlichungen fur Larmquellen, wie Lkw-Fahrten oder Lif-
tungsanlagen, deren Anséatze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als , Worst-Case“-
Fall beinhalten.

Bei der Erstellung des flir die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimen-
sionalen Geldndemodells wird versucht, die zukUnftigen Situationen so genau wie mog-
lich zu simulieren. In dem Programm Soundplan der Fa. Braunstein und Berndt werden
dabei die Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefihrt.
Durch die Verwendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Pldnen ist von einer
héchsten Genauigkeit entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mogliche Re-
chenungenauigkeiten gegenlber LA&rmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-
Wind-Situation oder Ungenauigkeiten des Rechenprogramms in Hb&he von bis zu
0,5 dB(A), die sich nicht gegenseitig ausgleichen, werden durch die ,Worst-Case“-An-
satze der Schallemissionsquellen zumindest ausgeglichen.

Gemeinde Pfinztal-Berghausen
Schalltechnische Untersuchung zur
Konversion Martinshaus — Anderung des Bebauungsplans ,Obere Au“
Erlauterungsbericht
Seite 19
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Ingenieurbtro fur Verkehrswesen
6. Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplans ,Obere Au“ in Pfinztal-Berghausen wurde flir die Erweite-
rung eines Pflegezentrums unter Beriicksichtigung des StraBenverkehrs-, Schienenverkehrs-
und des Gewerbeldrms eine schalltechnische Untersuchung aufgestellt.

Die zu erwartenden Larmemissionen und -immissionen wurden entsprechend geltender
Richtlinien berechnet und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), TA-Larm und der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) beurteilt.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete werden fir die neu ge-
plante Bebauung durch Verkehrslarm im Tages- und Nachtzeitraum zum Teil deutlich tber-
schritten. LarmschutzmaBnahmen diesbezliglich sind daher fiir die geplante Bebauung er-
forderlich. Da aktive LarmschutzmaBnahmen aufgrund der stadtebaulichen Situation nicht
moglich sind, ist die Umsetzung von passiven LarmschutzmaBnahmen notwendig.

Es ergibt sich im Umfeld durch die zukinftige Verkehrserzeugung keine abwagungsrelevante
Erhdhung der Larmbelastung aufgrund von unzumutbaren Steigerungen der Larmbelastung
bei gleichzeitig bereits hdheren LA&rmbelastungen.

Durch die als Gewerbeldrm zu wertenden Gerdausche auf den Betriebsflachen, wie z. B. auch
durch Anlieferungen oder Parkplatzverkehr entstehen bei den berlcksichtigten Ansétzen im
Umfeld Unterschreitungen der Immissionsrichtwerte im Tages- und Nachtzeitraum. Dabei ist
sicherzustellen, dass im Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr) keine Anlieferungen oder eine
héhere Frequenz von Stellplatzwechseln stattfinden.

Bei Festsetzung und Ausfuhrung der genannten MaBnahmen stehen aus immissionsschutz-
rechtlicher Sicht dem Bauvorhaben keine Bedenken entgegen.

Ingenieurblro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Pfinztal-Berghausen_Martinshaus_SU_2019-11-04
Datum: 14.01.2020

Gemeinde Pfinztal-Berghausen
Schalltechnische Untersuchung zur
Konversion Martinshaus — Anderung des Bebauungsplans ,Obere Au“
Erlauterungsbericht
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StorfallvVO, TA Luft, TA Larm
Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke

Bundesminister flr Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege
vom 17.07.2014

Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV):

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 18. Juli 1991,
mit der Ergéanzung Zweite Verordnung zur Anderung der Sportanlagenlarmschutzverordnung vom
01.06.2017

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Juli 2016

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fir die Planung, Mai 1987 / Juli 2002

DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte flr die stadtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 2571:

Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

VDI 3760:

Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsraumen, Februar 1996

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012
BMV, Abteilung Stralenbau:

Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fiir
StralRen- und Verkehrslarm, Koln

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessische Landesanstalt fur Umwelt und 0915
Geologie: GEMEINDE PFINZTAL — OT BERGHAUSEN
Technischer Bericht zur Untersuchung der SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 2
Lkw- und Ladegerausche auf Betriebs- KONVERSION MARTINSHAUS

gelanden von Fachzentren, Auslieferungs-

lagern, Speditionen und Verbrauchermarkten ANDERUNG DES BEBAUUNGSPLANS "0BERE AU"

sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten,

Umwelt und Geologie Larmschutz Heft 3, KOEHLER & LEUTWEIN
Wiesbaden 2005 Ingenieurblro fur Verkehrswesen




Martinshaus
Emissionsherechnung StraBe
2019-10 Berghausen Martinshaus Verkehrslarm ProgNull GLK

StraBe KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg [ LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)
B 10 1,376 | 16600 5,0 5,0 30 30 30 30 (0,00 ( 3,7 0,0 | 614 | 54,1
B 10 1,593 | 17300 5,2 5,2 30 30 30 30 |(0,00( -09 0,0 | 61,7 | 54,3
B 10 0,815 | 27400 | 10,3 | 10,3 50 50 50 50 | 0,00 ( 0,7 0,0 | 68,0 | 60,6
B 10 0,848 | 27400 | 10,3 | 10,3 30 30 30 30 (0,00 0,2 0,0 | 654 | 58,0
B 10 1,150 | 28000 | 10,1 | 10,1 30 30 30 30 |0,00 | -1,2 0,0 | 655 | 58,1
B 10 1,077 | 28200 | 10,0 | 10,0 30 30 30 30 | 0,00 | -0,1 0,0 | 655 | 58,1
B 10 0,650 | 29300 9,6 9,6 100 100 80 80 | 000 0,0 0,0 | 72,2 | 64,8
B 10 0,736 | 29300 9,6 9,6 50 50 50 50 | 0,00 | 03 0,0 | 68,1 | 60,7
B 10 1,275 | 29600 9,6 9,6 30 30 30 30 | 0,00 -0,2 0,0 | 655 | 58,2
B 10 0,371 | 37000 7,9 7,9 70 70 70 70 | 0,00 1,8 0,0 | 70,7 | 63,3
B10 0,426 | 37000 7,9 7,9 50 50 50 50 | 000 | 1,6 0,0 | 68,5 | 61,2
B10 0,514 | 37000 7,9 7,9 100 100 80 80 | 0,00 | -0,1 0,0 | 72,9 | 65,5
B 10 0,000 | 39800 7,5 7,5 70 70 70 70 | 0,00 | 3,8 0,0 | 70,9 | 63,5
B 293 0,041 | 13144 6,5 6,5 30 30 30 30 (0,00 (| -1,5 0,0 | 61,0 | 53,6
B 293 0,341 | 20000 | 10,3 | 10,3 30 30 30 30 | 0,00 49 0,0 | 64,0 | 56,7
B 293 0,360 | 20000 | 10,3 | 10,3 30 30 30 30 | 0,00 6,6 0,9 | 650 | 57,6
B 293 0,429 | 20000 | 10,3 | 10,3 30 30 30 30 | 0,00 | 33 0,0 | 64,0 | 56,7
B 293 0,000 | 20200 | 11,2 | 11,2 30 30 30 30 | 0,00 | -2,1 0,0 | 64,3 | 57,0
B 293 0,156 | 21400 | 10,3 | 10,3 30 30 30 30 | 0,00 1,0 0,0 | 64,3 | 57,0
WeiherstraBle 0,000 | 10900 3,2 1,6 50 50 50 50 | 000 | 1,3 00 | 61,2 | 51,4
WeiherstraBle 0,200 | 10900 3,2 1,6 50 50 50 50 |(0,00( -54 0,2 | 614 | 51,6
WeiherstraBle 0,223 | 10900 3,2 1,6 50 50 50 50 (0,00 -5,6 04 | 616 | 51,8
WeiherstraBle 0,248 | 10900 3,2 1,6 50 50 50 50 | 0,00 -5,8 05 | 61,7 | 51,9
RGLK1001res
10/19

3.1-A

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.1




Martinshaus
Emissionsherechnung StraBe
2019-10 Berghausen Martinshaus Verkehrslarm ProgNull GLK

StraBe KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg [ LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % | dB(A) | db(A) | dB(A)
WeiherstraBe 0,284 | 10900 3,2 1,6 50 50 50 50 |000] -38 | 00 |[612 | 514
RGLK1001.res
10/19
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Martinshaus

Emissionsherechnung StraBe
2019-10 Berghausen Martinshaus Verkehrslarm ProgNull GLK

Legende

StraBe

KM

DTV

p Tag

p Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
DStr0
Steig- ung
D Stg

LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h
%

%
km/h
km/h
km/h
km/h
dB

%
dB(A)
dh(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Schwerverkehrsanteil Tag
Schwerverkehrsanteil Nacht

zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

Korrektur StraBenoberfliche in Zeithereich

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

Zuschlag fiir Steigung
Emissionspegel Tag
Emissionspegel Nacht

RGLK1001.res
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Martinshaus
Emissionsherechnung StraBe
2019-10 Berghausen Martinshaus Verkehrslarm ProgPlan GLK

StraBe KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg [ LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)
B 10 1,376 | 16632 5,0 5,0 30 30 30 30 (0,00 ( 3,7 0,0 | 614 | 54,1
B 10 1,593 | 17332 5,2 5,2 30 30 30 30 |(0,00( -09 0,0 | 61,7 | 54,3
B 10 0,815 | 27432 | 10,3 | 10,3 50 50 50 50 | 0,00 ( 0,7 0,0 | 68,0 | 60,6
B 10 0,848 | 27432 | 10,3 | 10,3 30 30 30 30 (0,00 0,2 0,0 | 654 | 58,1
B 10 1,150 | 28032 | 10,1 | 10,1 30 30 30 30 |0,00 | -1,2 0,0 | 655 | 58,1
B 10 1,077 | 28232 | 10,0 | 10,0 30 30 30 30 | 0,00 | -0,1 0,0 | 655 | 58,1
B 10 0,650 | 29332 9,6 9,6 100 100 80 80 | 000 0,0 0,0 | 72,2 | 64,8
B 10 0,736 | 29332 9,6 9,6 50 50 50 50 | 0,00 | 03 0,0 | 68,1 | 60,7
B 10 1,275 | 29632 9,6 9,6 30 30 30 30 | 0,00 -0,2 0,0 | 65,6 | 58,2
B 10 0,371 | 37032 7,9 7,9 70 70 70 70 | 0,00 1,8 0,0 | 70,7 | 63,3
B10 0,426 | 37032 7,9 7,9 50 50 50 50 | 000 | 1,6 0,0 | 68,6 | 61,2
B10 0,514 | 37032 7,9 7,9 100 100 80 80 | 0,00 | -0,1 0,0 | 72,9 | 65,5
B 10 0,000 | 39832 7,5 7,5 70 70 70 70 | 0,00 | 3,8 0,0 | 70,9 | 63,5
B 293 0,041 | 13144 6,5 6,5 30 30 30 30 (0,00 (| -1,5 0,0 | 61,0 | 53,6
B 293 0,341 | 20000 | 10,3 | 10,3 30 30 30 30 | 0,00 49 0,0 | 64,0 | 56,7
B 293 0,360 | 20000 | 10,3 | 10,3 30 30 30 30 | 0,00 6,6 0,9 | 650 | 57,6
B 293 0,429 | 20000 | 10,3 | 10,3 30 30 30 30 | 0,00 | 33 0,0 | 64,0 | 56,7
B 293 0,000 | 20200 | 11,2 | 11,2 30 30 30 30 | 0,00 | -2,1 0,0 | 64,3 | 57,0
B 293 0,156 | 21400 | 10,3 | 10,3 30 30 30 30 | 0,00 1,0 0,0 | 64,3 | 57,0
WeiherstraBle 0,000 | 10900 3,2 1,6 50 50 50 50 | 000 | 1,3 00 | 61,2 | 51,4
WeiherstraBle 0,200 | 10900 3,2 1,6 50 50 50 50 |(0,00( -54 0,2 | 614 | 51,6
WeiherstraBle 0,223 | 10900 3,2 1,6 50 50 50 50 (0,00 -5,6 04 | 616 | 51,8
WeiherstraBle 0,248 | 10900 3,2 1,6 50 50 50 50 | 0,00 -5,8 05 | 61,7 | 51,9
RGLK1003.res
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Martinshaus
Emissionsherechnung StraBe
2019-10 Berghausen Martinshaus Verkehrslarm ProgPlan GLK

StraBe KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg [ LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % | dB(A) | db(A) | dB(A)
WeiherstraBe 0,284 | 10900 3,2 1,6 50 50 50 50 |000] -38 | 00 |[612 | 514
RGLK1003.res
09/19
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Martinshaus

Emissionsherechnung StraBe
2019-10 Berghausen Martinshaus Verkehrslarm ProgPlan GLK

Legende
Strale StraBenname
KM Kilometrierung
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag
p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht
vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
vPkw Nacht km/h -
vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
vLkw Nacht km/h -
DStr0 dB Korrektur StraBenoberfldche in Zeithereich
Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung
LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
RGLK1003.res
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Martinshaus
Emissionsherechnung Schiene
Prognose 2030

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)

km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Schiene Strecke 4200 Grotzingen - Berghausen KM 0,000 Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dB KLBremse (
03-P: 1017-Z5_A4*1110-25*301 10-218*8 3 5 100 76,13 81,36 60,23 65,46 35,64 40,87
03-P: 117-Z5_A4*1110-25*301 10-Z18*8 0 1 120 75,51 59,20 37,84
03-P: 217-Z5_A4*1110-25*10 2 1 100 68,82 68,82 52,47 52,47 33,88 33,88
03-P: 615-Z5-A12*1 15 3 140 72,11 68,13 52,26 48,28 49,94 45,96
03-P: 015-25-A12%2 6 0 140 71,14 51,29 48,97
03-P:417-25_A4*119-Z5*6 16 2 140 77,87 71,85 61,77 55,75 50,22 44,20
03-P:214-Vi*1 7 1 140 71,03 65,59 52,12 46,68 44,63 39,19
Schiene Strecke 4200 Berghausen - Grotzingen KM 0,000 Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dB KLBremse (
03-P: 1017-Z5_A4*1110-25*301 10-218*8 3 5 100 76,13 81,36 60,23 65,46 35,64 40,87
03-P:217-25_A4*1110-25*10 2 1 100 68,82 68,82 52,47 52,47 33,88 33,88
03-P: 6 15-Z5-A12*1 15 3 140 72,11 68,13 52,26 48,28 49,94 45,96
03-P: 015-25-A12*2 6 0 140 71,14 51,29 48,97
03-P:417-25_A4*119-Z5*6 16 2 140 77,87 71,85 61,77 55,75 50,22 44,20
03-P:214-V1*1 7 1 140 71,03 65,59 52,12 46,68 44,63 39,19
Schiene Stadtbahn S5 KM 0,000 Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dB KLBremse 0,00 dB KLA 0,00 dB Kl
S5 Karlsruhe - Séllingen 21-V2*1 106 8 100 74,30 66,08 55,29 47,08
S5 Karlsruhe - Sdllingen 21-V2*2 64 4 100 75,12 66,08 56,11 47,08
RGLK1001.res
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Martinshaus
Emissionsherechnung Schiene
Prognose 2030

Legende

Zuggattung -

N(6-22) Anzahl Zlge / Zugeinheiten

N(22-6) -

vMax km/h Zuggeschwindigkeit

L'w Om (6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w Om (22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m (6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m (22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 5m (6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 5m (22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich

RGLK1001.res
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Schallquellen Gewerbelarm

2019-10 Berghausen Martinshaus Gewerbhelarm ProgPlan GLK

Schallquelle Quelltyp |l oder S | L'w Lw | KI |LwMaf00-01|01-02 |02-03 |03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 |07-08 |08-09 |09-10|10-11(11-12|12-13|13-14|14-15|15-16 (16-17 (17-18|18-19|19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24

Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
Liiftungsanlage Kamm 3 Punkt 70,0 | 70,0 0 700)700(700)700|700)700(|700)700]|700)700(700)700]|700)700](700)700]|700)700](700])700]{700])700]700]700
Liiftungsanlage Kamm 2 Punkt 70,0 | 70,0 0 700) 700|700} 700|700)700(|700)700]|700)700(700)700]|700)700(700]700]|700)700](700]700]{700])700]700] 700
Liiftungsanlage Kamm 1 Punkt 70,0 | 70,0 0 700)700(700) 700|700 700(|700)700]|700)700(700)700]|700)700](700]700]|700)700](700]700]{700])700]700]700
Liiftungsanlage Funktionsgeb3ude Punkt 70,0 | 70,0 0 700 ) 70,0( 700 700|700 700700700 700) 700700 700|700 700{(700) 700 700)700](700)700{ 700700700700
Liiftungsanlage Funktionsgebh3ude Punkt 60,0 | 60,0 0 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0
Be- und Entladen Anlieferung Fkt-gebaude Punkt 83,0 | 83,0 3| 108 83,0 83,0
Anlieferung Holzpellets und Miillabfuhr Punkt 83,0 | 83,0 3| 108 83,0
Parkplatze vor Tagesforderstatte Parkplatz| 20,64| 56,9 | 70,0 0 70,0 70,0 70,0
Parkpléatze an B 10 Parkplatz| 18,61 57,3 | 70,0 0 700 | 670|670 670|700 70,0 (670 70,0 | 70,0 70,0 [ 70,0 | 67,0
Parkplatz vor Geridteschuppen 25 StPI Parkplatz| 372,62| 55,0 | 80,7 0 73,7 7714|759 | 73,7 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 80,4 | 81,0 | 77,4 | 75,0 | 75,0 71,8 | 79,0
Pkw Fahrten Parkplatz vor Gerdteschuppen | Linie 17,97| 48,0 | 60,5 0 65,3 | 69,0 | 67,5 | 65,3 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 72,0 | 72,6 | 69,0 | 66,6 | 66,6 63,6 | 70,5
Pkw Fahrten Parkplatz Tagesfirderstatte Linie 16,13| 48,0 | 60,1 0 63,1 63,1 63,1
Holzpellets und Miillabfuhr riickwérts Linie 23,22| 66,0 | 79,7 0 79,7
Einfahrt Anlieferung Fkt-gebiude Linie 30,12| 66,0 | 80,8 0 80,8 80,8
Einfahrt Anlieferung Fkt-gebiude Linie 13,98 63,0 | 74,5 0 74,5 74,5
Ausfahrt Holzpellets und Miillabfuhr Linie 36,85| 66,0 | 81,7 0 81,7
Ausfahrt Holzpellets und Miillabfuhr Linie 15,11] 63,0 | 74,8 0 74,8
Ausfahrt Anlieferung Fkt-gebiude Linie 30,36| 66,0 | 80,8 0 80,8 80,8
Ausfahrt Anlieferung Fkt-gebiude Linie 9,23| 63,0 | 72,6 0 72,6 72,6
Anlieferung Holzpellets und Miillabfuhr Linie 10,01 63,0 | 73,0 0 73,0
Anlieferung Holzpellets und Miillabfuhr Linie 36,51| 66,0 | 81,6 0 81,6
Anlieferung Fkt-gebaude riickwirts Linie 14,40| 66,0 | 77,6 0 77,6 77,6
RGLK2001.res
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Martinshaus
Tagesgang Parkplatz vor Gerateschuppen, 15 StPI

6 : Parkplatz vor Gerateschuppen 15 StPI

Parkplatz vor Gerateschuppen 15 StPI

119

1

0.9°

0,8

0,7-
< 06
" o5

04

03

0,2

0,1

0~ f———

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
h
Stunde 01 12 23 34 45 56 6-7 7-8
E/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,20 0,47 0,33
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 0,20 0,27 0,27 0,27 0,27 0,27 0,93 1,07
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 0,47 0,27 0,27 0,00 0,13 0,67 0,00 0,00
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Martinshaus
Tagesgang Fahrten zum Parkplatz vor
Gerateschuppen, 15 StP

7 : Pkw Fahrten Parkplatz Gerateschuppen

Pkw Fahrten Parkplatz Gerateschuppen

16

14

12

104
< ]
w8

g

4

2]

O 1 1 1 1

01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
h
Stunde 0-1 1-2 23 34 45 56 6-7 7-8
E/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 7,00 5,00
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 3,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 14,00 16,00
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 7,00 4,00 4,00 0,00 2,00 10,00 0,00 0,00
1119 KOEHLER & LEUTWEIN
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Martinshaus
Tagesgang Parkplatz an B 10, 2 StP!I

5 : Parkplatze an B 10

Parkplatze an B 10

1
0,91
0,81
0,71
0,61
£ ]
w 0,5
0,41
0,31
0,21
0,11
0- ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) 1
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 2
h
Stunde 0-1 1-2 2-3 3-4 4.5 5-6 6-7 7-8
E/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 0,50 0,50 0,50 1,00 1,00 0,50 1,00 1,00
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 1,00 1,00 0,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1119 KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen
3.2-E

SoundPLAN 8.1




64,6

64,8

51,7

VERKEHRSLARM
PROGNOSE NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 tags:
<=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 WA: 55 dB(A)
55 < I <=60 MI: 60 dB(A)
60 < <=65 GE: 65 dB(A)

65 < <=70
70 < <=75
75 <

Legende

|:| Wohngebaude
|:| Nebengebaude
[ schule

|:] Kindergarten

B B | Geltungshereich
Strafle

— Emission StraBe

Emission Schiene

Fluss Pfinz

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.1.
0

0 5 10 20 30 40 5
N T N 00O

1-d

10/19

GEMEINDE PFINZTAL - OT BERGHAUSEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
KONVERSION MARTINSHAUS

ANDERUNG DES BEBAUUNGSPLANS "OBERE AU"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




64,0

63,3

51,3

454

64,9

VERKEHRSLARM
PROGNOSE NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
<=40

40 < <=45 WA: 45 dB(A)
45 < <=50 MI: 50 dB(A)
50 < <=55 GE: 55 dB(A)

55 < I <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <
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64,6
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54,5

53,9

VERKEHRSLARM
PROGNOSE PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 tags:
<=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 WA: 55 dB(A)
55 < I <=60 MI: 60 dB(A)
60 < <=65 GE: 65 dB(A)

65 < <=70
70 < <=75
75 <

Legende

|:| Wohngebaude
|:| Nebengebaude
[ schule

|:] Kindergarten

B B | Geltungshereich
Strafle

— Emission StraBe

Emission Schiene

Fluss Pfinz

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.1.2-d
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N T N 00O

10/19

GEMEINDE PFINZTAL - OT BERGHAUSEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
KONVERSION MARTINSHAUS

ANDERUNG DES BEBAUUNGSPLANS "OBERE AU"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




64,0

52,8

33.{54,0

ay
N ol

63,3

53,8

53,{53,8

N

53,2
2,5

54,

52,8

53,8

51 51,1
52,8 )5

64,9

VERKEHRSLARM
PROGNOSE PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
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75 <

Legende

|:| Wohngebaude
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GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte

in dBA Immisionsrichtwerte TA-Ldrm tags:
<=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 WA: 55 dB(A)

55 < [ <=60 MI: 60 dB(A)

60 < <=65 MU: 63 dB(A), GE: 65 dB(A)
65 < <=70 Gl: 70 dB(A)

70 < <=75

75 <

Legende

I:' Wohngebaude
|:| Nebengebaude
|:| Schule

|:] Kindergarten

B B | Geltungshereich
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GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A Immisionsrichtwerte TA-Ldrm nachts:
h <=40 WA: 40 dB(A)

40 < <=45 MI, MU: 45 dB(A)

45 < <=50 GE: 50 dB(A)

50 < <=55

55 < [ <=60

60 < <=65

65 < . <=70 Gl: 70 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

I:' Wohngebaude
|:| Nebengebaude
|:| Schule

|:] Kindergarten

B B | Geltungshereich
[ straBe

- Parkplatz

%X% Punktschallquelle

=== |inienschallquelle
Flachenschallquelle

U1 Fuuss Pfinz

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000
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LARMPEGELBEREICHE NACH DIN 4109

Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum

Pegelwerte
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46 < <=51

51 < <=56
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66 < <=71 LPB IV
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