Presse | Zuhorer | Internet

Sitzungsunterlagen

Sitzung des Gemeinderates
04.05.2021






Inhaltsverzeichnis

Sitzungsdokumente

Tagesordnung (6)
Vorlagendokumente

TOP O 2.1 Neubau eines 6 Familienhauses, Pfinzstr. 46 + 48, OT Sollingen
Vorlage BV/779/2021

TOP O 2.2 Umbau Haus Fribolin, Karlsruher Str. 39, OT Berghausen
Vorlage BV/780/2021

TOP O 3 Radverkehrskonzept Pfinztal mit OR gesamt
Vorlage BV/781/2021
Anlage 1.1 Radverkehrskonzept BV/781/2021
Anlage 1.2_Radverkehrskonzept_Plane BV/781/2021
Anlage 2_Sieben gute Grunde fur die AGFK-BW BV/781/2021

TOP O 4 Parkraumkonzept Pfinztal mit OR gesamt
Vorlage BV/782/2021
Pfinztal_Parkraumkonzept BV/782/2021

TOP O 5 Integrierte Verkehrsplanung Pfinztal - Grundlagenermittlung / mit OR gesamt
Vorlage BV/783/2021
2020-02-24 Klimakommission_QP BV/783/2021

11

13
19
65
109

113
117

165
169






N\ s PFINZTAL D,

nattrlich — liebenswert - modern @

Sitzung des Gemeinderates
Termin: Dienstag, 04.05.2021, 18:00 Uhr

Ort, Raum: Selmnitzsaal (Europaplatz), )
Karlsruher StralRe 84, 76327 Pfinztal (Berghausen) -> Offentlichkeit

Online-Meeting -> Gremiumsmitglieder

Tagesordnunq

Offentlicher Teil

1. Fragen, Anregungen und Vorschlage der Einwohnerinnen und
Einwohner

2. Bauantrage
2.1. Neubau eines 6 Familienhauses, Pfinzstr. 46 + 48, OT Sdllingen BV/779/2021
2.2. Umbau Haus Fribolin, Karlsruher Str. 39, OT Berghausen BV/780/2021

3. Radverkehrskonzept Pfinztal mit OR gesamt BV/781/2021
- Beratung und Beschlussfassung

4. Parkraumkonzept Pfinztal mit OR gesamt BV/782/2021
- Beratung und Beschlussfassung

5. Integrierte Verkehrsplanung Pfinztal - Grundlagenermittiung / mit ~ BV/783/2021
OR gesamt
- Kenntnisnahme, Beratung und Beschlussfassung

6. Mitteilungen der Birgermeisterin

7. Mitteilungen und Anfragen aus dem Gremium

8. Fragen, Anregungen und Vorschlage der Einwohnerinnen und
Einwohner






| I | ‘
~ PFINZTAL €D,
. nattrlich — liebenswert - modern @

Beschlussvorlage

Vorlage Nr.: BV/779/2021

Tagesordnungspunkt

Neubau eines 6 Familienhauses, Pfinzstr. 46 + 48, OT Sdllingen
Fachbereich: Fachbereich 4 - Umwelt und Datum: 21.04.2021

Stadtentwicklung
Bearbeiter: Schmid AZ:
Beratungsfolge Termin Behandlung
Gemeinderat 04.05.2021 oOffentlich
Beschlussvorschlag: 1. Das gemeindliche Einvernehmen nach § 36 BauGB

wird versagt.

2. Dem von der Verwaltung vorgeschlagenem Vorgehen
wird zugestimmt (Abstimmung mit der Bauherrschaft /
ggfs. Vorbereitung Aufstellungsbeschluss sowie Ver-
anderungssperre).

3. Das gemeindliche Einvernehmen bezlglich des Was-
serrechts wird nach 8§ 84 Abs. 2 Wassergesetz erteilt;
die Voraussetzungen nach § 78 Abs. 5 Wasserhaus-
haltsgesetz sind erfiillt.

Pflichtaufgabe = Freiwillige Aufgabe ]

Ziel der Verwaltung:
Schaffung von Wohnraum unter Beachtung zukunftsorientierter und nachhaltiger
Stadtplanung

Sachverhalt:

Die Bauherrschaft beantragt die Errichtung eines 6-Familienhauses mit 9 Stellplatzen im hin-
teren Grundstticksbereich (an der Pfinz) und einem Nebengebaude fiir 12 Fahrradabstell-
platze. Weiterhin ist auf dem Grundstiick ein nach der Landesbauordnung vorgeschriebener
Kinderspielplatz geplant.

Fur den Neubau ist eine Traufhohe von 9,03 m, eine Firsthéhe von 12,09 m und drei Vollge-
schosse dargestellt.

Das Bestandsgebaude (Pfinzstral3e 46 / siehe beiliegende Bilder zum Bestandsobjekt) soll
abgerissen werden.

Fir das Grundstiick besteht kein rechtsverbindlicher Bebauungsplan, somit ist das Vorhaben
nach § 34 BauGB zu beurteilen.

Ein Teil des hinteren Grundstticks befindet sich im Hochwassergefahrenbereich (HQ-100).
Die Bauherrschaft hat dem Bauantrag ein wasserwirtschaftliches Gutachten beigelegt (siehe
Anlage). In diesem wird bescheinigt, dass die Vorgaben des § 78 Abs. 5 Wasserhaushalts-
gesetz eingehalten sind und keine weiteren Forderungen an die Bauherrschaft gestellt wer-
den.
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Stellungnahme der Stadtplanung:
Der Flachennutzungsplan definiert das Quartier als Wohnbauflache. Die Hochwassergefah-
renkarte zeigt eine Betroffenheit fir das Flurstiick auf.

Das Bauvorhaben befindet sich im Bereich der 1. Siedlungserweiterungsplanung des OT
Soéllingen aus der Zeit um 1900/1937. Es besteht ein Baufluchtenplan Kirchwiesen/ Bettel-
h&auslewiesen/ Badstubenwiesen.

Das Quartier wird gepragt durch Wohngebaude mit riickwartigen ehemaligen Wirtschaftsge-
bauden (Scheune/Stall). Die bestehende stadtebauliche Struktur an der Pfinzstraf3e wird in
diesem StralRenabschnitt gepragt von der halboffenen Bauweise mit 1 %2 -2 Geschossen,
teilweise auch mit drei Vollgeschossen, ohne Vorgartenzone. Die vorhandenen Traufhohen
und Firsthohen variieren zwischen Traufhohe 5 m und 7,5 m sowie Firsthohe von 10 m bis 12
m.

Das reizvolle Bestandsgebéaude (Pfinzstr. 46 / eine Wohneinheit) soll durch den Neubau mit
drei Vollgeschossen und sechs Wohneinheiten ersetzt werden.

Die Planung von Dirr Massivhaus verortet das neue Gebaudevolumen mit den Grundmalien
13 x 18,5 m ohne Abstand unmittelbar an die historische Bauflucht. Der rlickwartige Bereich
zur Pfinz wird mit der befestigten Flache zur Zufahrt und den neun Stellplatzen, dem notwen-
digen Spielplatz und die Fahrradabstellanlage ,befiillt*.

Das Vorhaben erfillt meines Erachtens alle Anforderungen, die im § 34 BauGB fur das Ein-
fugen genannt sind. Ebenso wird im beigefuigten Gutachten zur Hochwasserthematik die Ver-
traglichkeit mit den gesetzlichen Vorgaben bescheinigt.

Aus Sicht der Stadtplanung entspricht das Vorhaben den Zielen des GEK (Gemeindeentwick-
lungskonzepts) ,Pfinztal schafft Raum*. Die stédtebauliche Konzeption des Projektes wider-
spricht jedoch dem Ziel einer nachhaltigen und zukunftsorientierten Stadtplanung und somit
weiteren Zielen des GEK sowie den Zielen der Klimaoffensive. Die ,,Schaffung von bezahlba-
rem Wohnraum® miindet hier in einer Planung, die keine Riicksicht nimmt auf die értlichen
Gegebenheiten und Strukturen.

Zu bemangeln sind:

- Die dargestellte Anordnung von Wohnungen im EG. Die im EG vorhandenen Woh-
nungen ,kleben* direkt an der Stral3e, die hier keine Gehwege aufweist.

- 6 Wohneinheiten verursachen zusatzlichen Verkehr, den die Pfinzstralie in diesem
Abschnitt nicht mehr problemlos aufnehmen kann. Eine Nutzungsiberfrachtung kann
attestiert werden.

- Die nahezu vollstdndige Versiegelung des Grundstiicks sowie fehlende Freiflachen im
Quartier schaffen ungesunde Wohnverhéltnisse

- Die Lage des Geb&udevolumens ohne Abstand zum Stral3enraum.

Die Verwaltung empfiehlt, das gemeindliche Einvernehmen nach § 36 BauGB (bauplanungs-
rechtlich) aus den oben genannten Griinden zu versagen.

Das gemeindliche Einvernehmen bezlglich des Wasserrechts nach § 84 Abs. 2 Wasserge-
setz wird erteilt, die Voraussetzungen nach § 78 Abs. 5 WHG sind erfullt.

Weiteres Vorgehen

Ein intensiver Austausch zwischen Bauherr / Planer und der Stadtplanung ist aus Sicht der
Verwaltung bei einem Vorhaben wie dem vorliegenden (Ausmaf3 der Nutzung) zwingend
notwendig, um stadtebauliche Spannungen zu vermeiden und eine vertragliche Lésung zu

-2-
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finden. Fur entsprechende Gesprache steht die Bauverwaltung / Stadtplanung gerne zur Ver-
figung.

Sollte sich herausstellen, dass im Rahmen einer Abstimmung mit Bauherrschaft / Planverfas-
ser kein Konsens erreicht werden kann, so empfiehlt die Verwaltung die Aufstellung eines
Bebauungsplans (Uberplanung des Gebiets) sowie die Sicherung einer entsprechenden Pla-
nung Uber eine Veranderungssperre.
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Verfolgte Ziele aus Pfinztal 2035/Klimaoffensive

Gesamtbeurteilung:

_ Bewertung
...macht mobil
...ist aktiv

...schafft Raum . .
Nachverdichtung innerorts

...bildet und betreut

...verbindet

...bietet Service

...versorgt sich

...ist stolz auf Nachhaltigkeit

Fast vollstandige Versiegelung der beiden
Grundstiicke, keine Freiflachen, Wohnbe-
bauung im EG direkt an der StraRe

Querschnittsziele

Umwelt-
schutz/Okologie/Nachhaltigkeit/
Klimaoffensive
Haushaltskonsolidierung/
Schuldenabbau/ alternative
Finanzierungsmodelle
Kommunale Pflichtaufgaben/
Investive Infrastrukturprojekte

Anlagen:
Lageplan, Planzeichnungen, Ausschnitt Karte HQ-100, wasserwirtschaftliches Gutachten,

Bilder zum Bestandsobjekt und Auszlige aus den Gesetzen: § 84 WG, § 78 WHG und § 65
WG

10
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Beschlussvorlage

Vorlage Nr.: BV/780/2021

Tagesordnungspunkt
Umbau Haus Fribolin, Karlsruher Str. 39, OT Berghausen
Fachbereich: Fachbereich 4 - Umwelt und Datum: 21.04.2021
Stadtentwicklung

Bearbeiter: Schmid AZ:

Beratungsfolge Termin Behandlung

Gemeinderat 04.05.2021 oOffentlich
Beschlussvorschlag: | Das gemeindliche Einvernehmen nach § 36 BauGB wird er-

teilt

Pflichtaufgabe = Freiwillige Aufgabe ]

Ziel der Verwaltung:
Schaffung von Wohnraum bzw. Heimplatzen fur die Tagesférderung

Sachverhalt:

Die Bauherrschaft beantragt den Ausbau des Hauses Fribolin in der Karlsruher Straf3e im OT
Berghausen.

Es sind UmbaumafRnahmen im Erd-, Ober- sowie im Dachgeschoss der Tagesforderstatte
geplant. Durch die Umbaumafinahmen wird die Raumstruktur in den einzelnen Geschossen
dahingehend verandert, damit sie der Landesheimbauverordnung Baden-W(rttemberg
(LHeimBauVO) entspricht.

Problematisch bei der bisherigen Raumaufteilung ist dabei, dass nicht alle Raume Uber den
Flur erreichbar sind. Manche Heimzimmer sind nur per Durchgang durch andere Heimzim-
mer erreichbar. Diese Problematik soll durch die Umbaumanahmen behoben werden.

Des Weiteren ist die Errichtung einer Dachgaube geplant. Diese soll auf der Dachseite in
Richtung Karlsruher Strafl3e entstehen und eine Breite von 5 Metern einnehmen.

Stellungnahme der Stadtplanung:

Das Bauvorhaben betrifft die Doppelhaushalfte Karlsruher Stral3e 39. Das Bauvorhaben liegt
im Geltungsbereich des Bebauungsplans Obere Au/Martins Haus 1. Anderung.

Fur den Bauantrag sind Befreiungen erforderlich, da sich die Baumalnahme teilweise au-
Rerhalb der iiberbaubaren Grundstiicksflache befindet. Die Baugrenze der 1. Anderung
durchschneidet das Bestandshaus in Langsrichtung. Die Befreiung ist stadtebaulich vertret-
bar unter dem Begriff unbeabsichtigte Harte.

Das Vorhaben entspricht, unter Beriicksichtigung der genannten Befreiung, den Festsetzun-

gen des Bebauungsplans. Da die Befreiung stadtebaulich vertretbar ist, empfiehlt die Verwal-
tung das gemeindliche Einvernehmen nach § 36 BauGB zu erteilen.

11
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Verfolgte Ziele aus Pfinztal 2035/Klimaoffensive

Gesamtbeurteilung:
Schaffung von Wohnraum bzw. Heimplatzen fur die Tagesforderung

Bewertung

Ziele:

Pfinztal... 5 Bemerkung

dernd
Kein
Beitrag

...macht mobil

...ist aktiv

...schafft Raum i .
VergroRert den ,Wohnraum® im Dachge-

schoss

...bildet und betreut

Verbessert die Raumsituation der Tages-
forderung

...verbindet

...bietet Service

...versorgt sich

...ist stolz auf Nachhaltigkeit

Querschnittsziele

Umwelt-
schutz/Okologie/Nachhaltigkeit/
Klimaoffensive

Haushaltskonsolidierung/
Schuldenabbau/ alternative
Finanzierungsmodelle

Kommunale Pflichtaufgaben/
Investive Infrastrukturprojekte

Anlagen:
Lageplan, Planzeichnungen

12
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Beschlussvorlage

Vorlage Nr.: BV/781/2021

Tagesordnungspunkt

Radverkehrskonzept Pfinztal mit OR gesamt
- Beratung und Beschlussfassung

Fachbereich: Fachbereich 4 - Umwelt und Datum: 22.04.2021
Stadtentwicklung

Bearbeiter: Schénhaar AZ:

Beratungsfolge Termin Behandlung

Gemeinderat 04.05.2021 Offentlich

Beschlussvorschlag: 1. Der Gemeinderat erkennt das Radverkehrskonzept

sowie die vorgestellte Priorisierung als Grundlage fur
die Planung und Umsetzung weiterer MalRnahmen an.

2. Dem Gemeinderat ist bewusst, dass die Planung und
Umsetzung weiterer MaBnahmen nur in Verbindung
mit der Bereitstellung von entsprechenden Haus-
haltsmitteln moglich ist und personelle Kapazitaten
auf Verwaltungsebene bindet.

3. Der Gemeinderat beauftragt die Verwaltung, fur die
Planung und Umsetzung von Mal3nahmen aus dem
Radverkehrskonzept die Méglichkeit von Férdermég-
lichkeiten konsequent zu prifen und ggfs. Férdermit-
tel zu beantragen.

4. Der Gemeinderat beschliel3t, der Arbeitsgemeinschaft
Fahrrad- und FuBgangerfreundlicher Kommunen in
Baden-Wirttemberg (AGFK-BW) e. V. beizutreten und
den Rad- und FuRverkehr zu férdern. Die dem Beitritt
zugrundeliegenden Bedingungen werden anerkannt.
Er verpflichtet sich weiterhin, die Landesauszeich-
nung als ,,fahrradfreundliche Kommune* bzw. ,,fu3-
gangerfreundliche Kommune* anzustreben (Zertifizie-
rungsverfahren).

Pflichtaufgabe =
Freiwillige Aufgabe X

Ziel der Verwaltung:
- Forderung des Radverkehrs
- Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV)
- Leistung eines Beitrags zur Mobilititswende (Schaffung der Voraussetzungen fir eine
umwelt- und sozialvertragliche Mobilitat)
- Mittelfristig wird die Zertifizierung als fahrradfreundliche bzw. ful3gangerfreundliche
Kommune angestrebt

13



N\ s PFINZTAL D,

nattrlich — liebenswert - modern @

Finanziellen Auswirkungen der MaRnahme:

Produktgruppe/Name 51.10 (stAdtebauliche Planung, Verkehrsplanung, stad-
tebauliche Erneuerung)
Ordentlicher Ertrag (gesamt) --€
Ordentlicher Aufwand (gesamt) - 28.000 € (Radverkehrskonzeption)
- Kosten fur die Umsetzung von Maf3nahmen (i. d.
R. investiv)

Hinweis: Haushaltsplan 2021: Unter
754100100523 (Umsetzung Radwegekonzept)
sind fiir 2022 100.000 € vorgesehen

- 1.000 €/Jahr Mitgliedsbeitrage AGFK-BW

Personelle Auswirkungen:
Bindung Zeitanteile SG Stadtentwicklung / SG Tiefbau

Sachverhalt:

Radverkehrskonzept

Der Erstentwurf des Radverkehrskonzepts wurde im Januar 2020 an die Mitglieder des Ge-
meinderats sowie die Ortsvorsteherinnen versandt. Eine erste (nichtoffentliche) Beratung
erfolgte im Technik- und Umweltausschuss im Juni 2020. Auf BV/585/2020 wird an dieser
Stelle verwiesen. Im Anschluss daran wurde das Konzept in den verschiedenen Ortschaftsra-
ten beraten; die entsprechenden Rickmeldungen liegen vor.

Das Konzept wurde zwischenzeitlich nochmals Uberarbeitet und aktualisiert; weiterhin wurde
auf Wunsch der Verwaltung eine Priorisierung der Malinahmen als Grundlage fir das weitere
Vorgehen (Planung und Umsetzung von MalRnahmen sowie Planung der erforderlichen fi-
nanziellen Mittel) erstellt. Das fortgeschriebene Konzept sowie die genannte Priorisierung
sind dieser Vorlage als Anlage beigeflgt.

Herr Dr. Gericke, Modus Consult wird das Radverkehrskonzept in der Sitzung am 04.05.2021
vorstellen und fur Rickfragen zur Verfligung stehen.

Hinweise:

- Die Ansétze ,Radverkehrskonzept, Parkraumkonzept und integrierte Verkehrsplanung
— Grundlagenermittlung” sind eng miteinander verzahnt und miissen ganzheitlich be-
trachtet werden. Radverkehrskonzept und Parkraumkonzept leisten einen wichtigen
Beitrag zur Verbesserung der verkehrlichen Situation; stellen jedoch keinen Ersatz fur
ein kommunales Mobilitatskonzept dar. Sie sind vielmehr als einzelne Bausteine ei-
nes entsprechenden Gesamtkonzepts zu betrachten, das erstmalig aufgestellt werden
und regelmafig fortgeschrieben werden muss. Auf BV 783/2021 wird verwiesen.

- Ziel der Beratung und Beschlussfassung am 04.05.2021 ist die grundsatzliche Aner-
kennung der Konzeptionen sowie der vorgestellten Priorisierungen als Grundlage fur
das weitere Verwaltungshandeln.

- Es ist ausdriicklich nicht vorgesehen, einzelne ,kritische“ Fragestellungen (ein klassi-
sches Beispiel ist das Thema ,Beleuchtung von Radwegen im Aul3enbereich / Licht-
verschmutzung®) in der Sitzung am 04.05.2021 ausfiihrlich zu diskutieren. Entspre-
chende Fragestellungen werden im Zuge der konkreten Planung und Umsetzung von
Mafinahmen intensiv von der Verwaltung gepruft. Ggfs. erfolgt dann wiederum eine

-2-
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Beratung und Beschlussfassung in den zustandigen gemeindlichen Gremien.

Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuBgangerfreundlicher Kommunen in Baden-
Wirttemberg (AGFK-BW) / Beitrittsbeschluss

Im Hinblick auf die Bedeutung die dem Radverkehr im Zusammenhang mit der Thematik
~Mobilitatswende“ zukommt und die sich aus einer Mitgliedschaft ergebenden Vorteile (insbe-
sondere Netzwerkfunktion), schlagt die Verwaltung vor, der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad-
und FuRgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg (AGFK-BW) e. V. beizutreten
und dadurch dem Rad- und FufRverkehr (weiterhin) entsprechendes Gewicht im Rahmen des
kommunalen Verwaltungshandeln zu verleihen.

»[...] Die Vorteile einer Mitgliedschaft liegen dabei auf der Hand: Das Netzwerk unterstiitzt
und entlastet die Mitarbeiter der Stadte, Gemeinden und Landkreise und macht Synergien
praktisch nutzbar. Fragestellungen zur Rad- und Fuverkehrsférderung kénnen im Netzwerk
mit Kolleginnen und Kollegen diskutiert und oft zeitnah gelést werden, die Kommunen profi-
tieren gegenseitig vom Erfahrungsschatz der anderen Mitglieder. Das Land Baden-
Wirttemberg unterstiitzt die AGFK-BW finanziell u.a. durch projektbezogene Foérderung: Zeit-
, Personal- und Kostenaufwand fir die Mitgliedskommunen kdnnen somit auf vielféaltige Wei-
se gemindert werden.

Aufnahmekriterien
Kommunale Gebietskdrperschaften konnen Mitglied in der AGFK-BW werden, wenn sie fol-

gende sechs Aufnahmekriterien erfiillen. Diese miissen bei der Antragstellung vollstandig
erfullt werden.

Beschluss des zustandigen Gremiums der kommunalen Gebietskorperschatft der
AGFK-BW beizutreten sowie den Radverkehr und den Ful3verkehr zu férdern.

- Beschluss des zustandigen Gremiums der kommunalen Gebietskdrperschaft
die Landesauszeichnung ,Fahrradfreundliche Stadt®, ,Fahrradfreundliche Gemein-
de“ oder ,Fahrradfreundlicher Landkreis“ anzustreben und die dazu erforderlichen Vo-
raussetzungen erfillen zu wollen.

- Beschluss des zustandigen Gremiums der kommunalen Gebietskorperschaft
die Landesauszeichnung ,FuRgédngerfreundliche Stadt®, ,Fullgédngerfreundliche
Gemeinde* oder ,FulRgédngerfreundlicher Landkreis“ anzustreben und die dazu erfor-

derlichen Voraussetzungen erftillen zu wollen (fir Landkreise optional).

- Benennung fester Ansprechpartner innerhalb der Kommunalverwaltung fiir den
Radverkehr und fir den Fu3verkehr nach aul3en.

- Bereitschaft zur Mitarbeit in der AGFK-BW (ideell und materiell), u. a. durch die akti-
ve Teilnahme an der Mitgliederversammlung (Ober-/Birgermeister oder Land-
rat/Dezernent) sowie dem Facharbeitskreis und in mindestens einer thematischen Ar-
beitsgruppe (fachlicher Mitarbeiter der Kommunalverwaltung).

- Bereitschaft zur Zahlung der Mitgliedsbeitrage der AGFK-BW. Diese sind nach der
GroRRe der Gebietskorperschaft gestaffelt und betragen fur Stadte und Gemeinden mit

-3-
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bis zu 20.000 Einwohnern 1.000 Euro im Jahr, fur Stadte und Gemeinden mit 20.000
—50.000 Einwohnern 2.000 Euro. Der Jahresbeitrag fur Landkreise sowie Stadte mit
50.000 bis 100.000 Einwohner betragt 3.000 Euro und Stadte mit mehr als 100.000
Burgern zahlen 4.000 Euro Mitgliedsbeitrag.

Uber die Aufnahme neuer Mitglieder entscheidet der Vorstand auf schriftlichen Antrag. Zur
Beantragung der Mitgliedschaft nutzen Sie bitte das Antragsformular, das Sie zur Vorabpru-
fung an die Geschéftsstelle senden.

Gerne konnen Sie auch im Vorfeld einer Antragstellung mit der Geschaftsstelle in Kontakt
treten, um mogliche Fragen zu kléren. (...)“

1 AGFK: Mitglied werden (agfk-bw.de)

Verfolgte Ziele aus Pfinztal 2035/Klimaoffensive

Gesamtbeurteilung:
Das Radverkehrskonzept steht den Zielen des GEK / der Klimaoffensive nicht (hem-
mend) entgegen.

_ Bewertung
|Z>If?rluezta| 5 58 Bemerkung
...macht mobil
...ist aktiv

...schafft Raum

...bildet und betreut

...verbindet

...bietet Service

...versorgt sich

...ist stolz auf Nachhaltigkeit

Querschnittsziele

Umwelt-

schutz/Okologie/Nachhaltigkeit/

Klimaoffensive

Haushaltskonsolid ierung/ In der Regel sehr gute Férdermdglichkeiten / hohe
. Fordersatze

Schuldenabbau/ alternative

Finanzierungsmodelle

16
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Kommunale Pflichtaufgaben/
Investive Infrastrukturprojekte

Anlagen:
Anlage 1_Radverkehrskonzept mit Priorisierung der Mal3nahmen, Stand: April 2021

Anlage 2_Sieben gute Griinde fur die AGFK-BW
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1. Aufgabenstellung

Zur Forderung des Radverkehrs beabsichtigt die Gemeinde Pfinztal die bestehen-
den Radverkehrsverbindungen zu optimieren, auszubauen und besser zu vernet-
zen. Es soll ein Gesamtkonzept auf der Basis bereits bestehender konzeptioneller
Uberlegungen des gesamten Verkehrsgeschehens und vor dem Hintergrund der
aktuellen Anspriiche an eine zeitgemalRe Fahrradinfrastruktur, u.a. aufgrund der
Nutzung von Pedelecs und E-Bikes, mit folgenden Inhalten erarbeitet werden:

1. Erarbeitung von uiberortlich wichtigen Radverkehrsverbindungen.

2. Erarbeitung von innerdrtlich wichtigen Radverkehrsverbindungen (Erganzungs-
netz).

3. Konzeptionelle Losungsvorschlage fiir typische Querschnittsbreiten, fiir Kno-
tenpunkte und Querungsstellen.

Die Erarbeitung soll dabei auf den vorliegenden Unterlagen aus dem Radrouten-
planer des Landes bzw. des Landkreises aufbauen, diese jedoch auch kritisch
hinterfragen und innerortlich erganzen, so dass im Ergebnis ein in sich neu
gestaltetes Gesamtkonzept entwickelt wird.

Mit dem strategischen Gesamtkonzept werden die langfristigen Entwicklungs-
moglichkeiten und Hauptachsen im Radverkehr aufgezeigt und integriert zu-
sammen mit den stadtebaulichen Effekten bewertet. Dabei soll ein alltagstaugli-
ches Netz an Radwegen oder fiir den Radfahrer geeigneten Streckenverbindun-
gen erarbeitet werden. Damit wird eine angemessene Reaktion auf die geander-
ten Rahmenbedingungen aus der gesellschaftlichen Wertschatzung des Radfah-
rens, der Verwendung von E-Bikes oder Pedelecs und dem Ziel zur Reduzierung
von Treibhausgasen (Umweltaspekt generell) ermoglicht. Somit soll die Entwick-
lung im Radverkehrssektor zur Bereitstellung einer geeigneten Radverkehrsinfra-
struktur (Wege und Abstellanlagen) in Gang gesetzt werden, die in den nachsten
10 bis 15 Jahren realisiert werden kann.

Das vorhandene Radverkehrsnetz von Pfinztal besteht grofRtenteils aus empfoh-
lenen Radrouten, auf denen der Radverkehr zusammen mit dem Kraftfahrzeug-
verkehr gefiihrt ist. Teilweise wird der Fahrradverkehr umwegig iiber Seiten-
stralRen, Wirtschaftswege oder kombinierte Ful3- und Radwege gefiihrt. Die An-
ordnung von Radfahrstreifen o. a. auf HauptverkehrsstraBen konnte das Fahr-
radfahren attraktiver und sicherer machen. Gleichzeitig soll fiir den alltaglichen
Radfahrer und den Tagestourist die Hemmschwelle zur Nutzung des Fahrrads
deutlich gesenkt und insgesamt die Orientierung erleichtert werden.
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2. Untersuchungsmethodik und Planungsziele

Die strategische Radverkehrskonzeption erbringt die vorbereitende (Netz-) Pla-
nung auf gesamtortlicher Ebene. Das Konzept wird wie eine Angebotsplanung
verstanden, damit der Radverkehrsanteil an allen Wegen in Pfinztal deutlich
ansteigt. Eine nachfrageorientierte Planung kann aufgrund der heute noch gerin-
gen Nachfrage im Radverkehr nicht zielfuhrend sein.

Die Planungsarbeit gliedert sich im Rahmen der Radverkehrskonzeption in fol-
gende Punkte:

1. Zusammenstellung aller relevanten Planungsgrundlagen.

2. Zusammenstellung aktueller Verkehrsbelastungen im Fahrrad- und StralRen-
verkehr.

3. Uberpriifung der vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur und der geplanten
Radrouten mit Blick auf den Berufspendler, Schiilerverkehr, Freizeitverkehr,
Tagestourismus sowie auf relevante Ziele, wie Sportanlagen, offentliche Ein-
richtungen, Freizeit-Ziele etc.

4. Bewertung der Bestands-Situation.
5. Ableitung von Entwicklungsszenarien und -zielen.
6. Ableitung und Hierarchisierung von gesamtortlichen Radnetzverbindungen.

7. Ausarbeitung und Empfehlung integrierter Konzepte im Radverkehr in Verbin-
dung mit einem MaBnahmenvorschlag.

Die Analyse der relevanten Planungsgrundlagen erfolgt v.a. auf Grundlage der
Grundkarten und statistischen Daten sowie basierend auf eigenen Erhebungen
und Erhebungsfahrten vor Ort. Alle Datengrundlagen und eigenen Erhebungen
werden als Zwischenergebnis in schriftlicher und grafischer Form aufbereitet und
einer Bewertung der Bestandssituation unterzogen. Daran anschlieend soll eine
erste intensive Diskussion vorgenommen werden, um auf dieser gemeinsamen
Betrachtung die richtigen Ziele und Szenarien fiir Pfinztal aufstellen zu konnen.

Die Untersuchungsmethodik stutzt sich auf die Richtlinien fiir integrierte Netz-
gestaltung (RIN 2008) und die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)
der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV). Die Entwick-
lung der Radrouten erfolgt auf Basis der RIN, welche eine methodisch abgesi-
cherte Arbeitsweise erlauben und so zu nachvollziehbaren und vergleichbaren
Ergebnissen von ‘Wunschlinien’ fiihren. Diese sind dann Grundlage fiir die kon-
kreten Linienfuhrungen im Verkehrsraum und legen die Ausbaustandards fest.
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Die RIN bilden die Grundlage fiir die funktionale Netzgestaltung, in deren Rah-
men durch Verbindungsfunktionsstufen (VFS) die Kategorien der Netzelemente
definiert werden. Dies geschieht zunachst in Form von Wunsch- bzw. Luftlinien,
die sich aus der Analyse vorhandener maRgeblicher Quellen und Ziele des Rad-
verkehrs ergeben. Quellen und Ziele liegen innerortlich bei den fiir Radfahrer
wichtigen Attraktionen und regional in den benachbarten Stadten und Gemein-
den sowie bei den regionalen oder liberregionalen Radwegeverbindungen.

Das Wunschlinien-Netz untergliedert sich in:

» Uberregionale Verbindungen, die umliegende Mittel- und Oberzentren lber
die Gemeinde Pfinztal verbinden (VFS Il - iberregional) und

» regionale Verbindungen, die umliegende Gemeinden mit der Gemeinde Pfinz-
tal verbinden (VFS Il - regional) und

» innerortliche Verbindungen zwischen den Versorgungszentren, kulturellen
Angeboten oder besonderen Freizeiteinrichtungen innerhalb der Gemeinde
Pfinztal (VFS IV - nahraumig).

Die Wunschlinien-Verbindungen werden im Rahmenplan auf das vorhandene
StraBen- und Wegenetz iibertragen. Fiir eine schnelle und sichere Befahrbarkeit
der Radverkehrsstrecken und zur Anbindung einer maximalen Anzahlvon Quellen
und Zielen werden HauptverkehrsstraBenziige bei der Netzgestaltung bevorzugt.
Damit wird der Offentlichkeit auch das Vorhandensein von guter Fahrradinfra-
struktur am besten vermittelt, da die Fahrradinfrastruktur permanent im offentli-
chen StraBenraum wahrgenommen wird. Zusatzlich wird - sofern vorhanden - auf
alternative Routen und Beschilderung mit Blick auf die Anforderungen des Rad-
verkehrs an eine schnelle und direkte Fiihrung auch auf die zukiinftig noch weiter
verbreitete Verfiigbarkeit von Pedelecs bzw. E-Bikes hingewiesen.

Es handelt sich bei den Netzentwiirfen um ein Grundkonzept, welches wie in
einem Rahmenplan noch die Moglichkeit zu Anpassungen an ortliche Gegeben-
heiten bietet. Die Prufung der Realisierbarkeit der einzelnen Verbindungen im
StraRenraum erfolgt auf Grundlage des Rahmenplans Schritt fur Schritt, so dass
weiterhin Korrekturen und Erganzungen vorgenommen werden konnen. Durch
das Grundkonzept im Rahmenplan ist gewahrleistet, dass am Ende ein schliissi-
ges und attraktives Gesamtnetz erreicht wird.

Die strategische Radverkehrskonzeption wird den Planungsprozess zur Forderung
des Radverkehrs anstoRen und die Zielrichtung vorgeben. Die konkrete Entwurfs-
und Ausfiihrungsplanung setzt dann auf dieser Grundlage auf und wird schritt-
weise umgesetzt.
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Das Radverkehrskonzept steht im Einklang mit den Zielen der Grundsatzbeschlis-
se “Klimaoffensive” und “Gemeindeentwicklungskonzept Pfinztal 2035” und tragt
zur Verwirklichung der dort formulierten Zielsetzung bei.

Die Gemeinde wurde als Modellkommune in das Forderprogramm “Ortsmitten
barrierefrei gestalten” aufgenommen. Im vorliegenden Konzept genannte Ansatze
fur das Areal des Bahnhofsplatzes und Umgebung werden im Hinblick auf eine
Detailplanung und Umsetzung eng mit Ansatzen des Forderprogramms abge-
stimmt.
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3. Datengrundlagen

3.1 Strategische Konzeptgrundlagen

Fir die konzeptionelle Erarbeitung werden folgende vorliegenden maRgeblichen
Dokumente fur das Radverkehrskonzept herangezogen:

v

Radroutenplaner Baden-Wurttemberg, 2019.
» Radverkehrskataster, Landkreis Karlsruhe, 2019.

» Landesentwicklungsplan Baden-Wurttemberg 2002, Ministerium fiir Wirtschaft,
Arbeit und Wohnungsbau.

» Regionalplan Mittlerer Oberrhein 2002, Regionalverband Mittlerer Oberrhein,
Stand November 2018.

» Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen Mittlerer Oberrhein, Planungs-
biiro VAR+, 2018.

Hinzu kommen die von Modus Consult durchgefiihrten Knotenstrom- und Quer-
schnittszahlungen, deren Erhebungsmethodik und Ergebnisse in Abschnitt 6.1
naher erlautert werden.

3.2 Verkehrsrechtliche Fiihrungsformen des Radverkehrs

In diesem Kapitel werden allgemeine Hinweise zu den moglichen Fiihrungs-
formen des Radverkehrs, zur Benutzungspflicht und der entsprechenden Beschil-
derung der einzelnen Fuhrungsformen gegeben. Grundlage hierzu bilden die
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), die StraBenverkehrs-Ordnung
(Stv0 2013), sowie die zugehorige Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO). Die Ausfiihrungen stellen eine grobe
Ubersicht dar und konnen nicht das einschlagige Regelwerk oder die Gesetze und
Verwaltungsvorschriften umfassend wiedergeben.

Zunachst werden drei grundsatzliche Arten der Fuhrung des Radverkehrs unter-
schieden, die in der folgenden Tabelle gegliedert sind und anschlieRend naher
erlautert werden.
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Mischverkehr mit Kfz auf | Mischverkehr mitteil- | Raumliche Trennung
der Fahrbahn weiser Separation vom Kfz-Verkehr
» Mischverkehr mit Kfz » Schutzstreifen » Radfahrstreifen
auf der Fahrbahn oder |, Gehweg / Radfahrer | » Busspur, frei fiir
auf Nebenverkehrsfla- frei Radfahrer
chen, evtl. mit flankie- | Radweg ohne Be- » Radweg
renden Malinahmen nutzungspflicht » Gemeinsamer Geh-
» Kombinationen und Radweg

3.2.1 Mischverkehr mit Kraftfahrzeugverkehr auf der Fahrbahn

Die Hauptkriterien fiir die Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr sind nach
den ERA

» die Verkehrsstarke im Kfz- und Schwerverkehr,
» die Fahrbahnbreite (problematisch zwischen 6,0 und 7,0 m) sowie

» die maximal zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Fiihrungsform Benutzungspflicht Beschilderung / Markierung
Mischverkehr mit Kfz: (benutzungspflichtige Keine.
Radverkehr ausschlieB- | Radwege sind auszu-
lich auf Fahrbahn schlieRen)
Mischverkehr mit Kfz: LServicelosung”: Rad- Z 239
Wahlmoglichkeit verkehr zum Schutz unsi- | + Zusatz
zwischen Fahrbahn und | cherer Radfahrer zusatz- | 1022-10 =
Gehweg lich auf Gehweg zugelas- (lfre‘?

sen.

3.2.2 Mischverkehr mit teilweiser Separation

Der Schutzstreifen ist Teil der Fahrbahn, darf jedoch von Kraftfahrzeugen nur
befahren werden, wenn dies z.B. zum Ausweichen unabdingbar ist. Daher ist
eine Anordnung nur dann sicher und sinnvoll, wenn nicht standig uber den
Schutzstreifen gefahren werden muss. Bei Zeichen 340 (Leitlinie, Markierung von
Schutzstreifen) ist ein generelles Parkverbot fiir Schutzstreifen verankert; dies
macht entsprechende Verkehrszeichen entbehrlich (Z 283 ,Halten auf der Fahr-
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bahn verboten”). Schutzstreifen sind in regelmaRigen Abstanden (z.B. 30-50 m)
mit dem Sinnbild ,Radverkehr” gekennzeichnet. Es besteht keine Benutzungs-
pflicht. In der VwV-StVO sind Kfz-Verkehrsstarken als Einsatzgrenzen entfallen.

Fiihrungsform Benutzungspflicht Beschilderung / Markierung
Schutzstreifen Keine Benutzungspflicht, A Z
kein Sonderweg nach e

StVO. C@)

Schutzstreifen »Servicelosung”: Rad- Z 340 s. Schutzstreifen +
+ ,Gehweg”, ,Radfahrer | verkehr zum Schutz unsi- | + Pikto
frei” cherer Radfahrer zusatz- | ,Rad” @

lich auf Gehweg zugelas-

, 7239
sen. Keine Benutzungs- AN
. I + Zusatz frei
pflicht, frei wahlbare
1022-10

Nutzung.
Schutzstreifen Keine Benutzungspflicht, | Z 340 /
+ Radweg ohne Benut- | frei wihlbare Nutzung. | + Pikto _— Y/

zungspflicht »Rad” (:%

+

Radweg ohne Be-
schilderung

3.2.3 Trennung vom Kfz-Verkehr

Radfahrstreifen sind durch Breitstrich-Markierung abgetrennte Sonderfahr-
streifen auf der Fahrbahn, die lediglich zum Ein- und Abbiegen und zum Errei-
chen von Parkstanden durch andere Verkehrsteilnehmer liberquert werden
dirfen. Im Seitenraum befindliche, durch Borde, Park- oder Griinstreifen abge-
trennte Radwege gehoren nach den ERA zur Kategorie der baulich angelegten
Radwege. Beide Fuhrungsarten trennen den Radverkehr vom Kfz-Verkehr und
sind in verschiedener Form realisierbar:

Fiihrungsform Benutzungspflicht Beschilderung / Markierung
Gemeinsamer Geh- und | Benutzungspflichtig Z 240 h
Radweg (nicht mehr empfohlen) 55
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F*hru@fumngspﬂicht Beschilderung / Markierung
Getrennter Geh- und Benutzungspflichtig Z 241 X
Radweg d%‘h
Radfahrstreifen Benutzungspflichtig Z295 Breitstrich +
Z237 6 A
Radfahrstreifen mit Benutzungspflichtig fur | Z 295 Breitstrich +
Zusatz ,Bus Frei” Radverkehr.
Z 237 (%
Bus erhalt Freigabe zur ‘
Mitbenutzun + Zusatz oder
[ utzung. —
8 102614 | |FER| [l
oder
1026-32
Bussonderfahrstreifen | Keine Benutzungspflicht | Z 295 Breitstrich +
mit Zusatz ,Rad Frei” fur Radverkehr, frei
wahlbare Nutzung. Z 245 s
Benut flichtig fir | 2452
enutzungspflichtig fur
L § 1022-10 oY)
Busverkehr. frei
Radweg (baulich ange- | Benutzungspflichtig Z 237

legt)

3.2.4 Weitere Fiihrungsformen des Radverkehrs

Fiihrungsform

Bemerkungen

Beschilderung / Markierung

Sackgasse durchlassig
fur Radverkehr und
FuBganger

» Anwendbar fiir
Radverkehr und/oder
FuBganger.

Z 357-50

A
N

frei
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F*hrungﬂ’m‘mrkungen Beschilderung / Markierung
FahrradstraBe » Zulassige Geschwin- | Z 2441
digkeit max. 30 km/h. ...
Regelung der Mitbe-
nutzung anderer
durch Zusatzzeichen.
Gegenlaufiger Rad- Rechts-Vor-Links- Z220
verkehr in Einbahn- Regelung fiir Rad-
+ Zusatz A
straBe verkehr oder Vor- 1000-33 11
fahrtregelnde Beschil-
derung :
o3

3.2.5 StraBenmarkierungen und Leitpiktogramm

Nach der StraBenverkehrsordnung wird zwischen Radfahrstreifen und Schutz-
streifen unterschieden:

» Der Schutzstreifen hat danach in der Regel eine Breite von 1,50 m (in Eng-
stellen minimal 1,25 m) und wird durch eine gestrichelte Linie markiert, die
von Kraftfahrzeugen bei Bedarf iberfahren werden darf.

» Der Radfahrstreifen hat in der Regel eine Breite von mehr als 2,0 m (in Eng-
stellen minimal 1,85 m) und wird mit einer breiten durchgezogenen Linie
markiert, die nur zum Ein- und Abbiegen oder zum Erreichen von Stellplatzen
uberfahren werden darf. Zusatzlich wird parallel die Markierung einer hell-
griinen Linie empfohlen, um die Aufmerksamkeit zu erhohen.

Erganzend zu den Angaben in den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA
2010) wird empfohlen, eine typische Radsymbolik als Markierung auf der Fahr-
bahn zu verwenden. Markierungsdetails mit Piktogrammen und Richtungssymbo-
len, die eine bessere Orientierung ermoglichen sollen und ggf. auch losgelost
von Markierungen nach der StraRenverkehrsordnung zu verwenden sind, sind
hier beispielhaft wiedergegeben. Mit zusatzlicher Farbkennung fiir die Markie-
rung, die in einem fur Radverkehrsinfrastruktur haufig angewendeten hellgrinem
Farbton gehalten wird, soll die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer gefordert
und insgesamt die Sicherheit verbessert werden. Gerade in der Zeit unmittelbar
nach Einrichtung neuer Radverkehrsinfrastruktur ist die deutliche Wahrnehmung
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der neuen Angebote fiir Radfahrer von so hoher Bedeutung, dass die Wahl dieser
Gestaltungsmittel im Sinne der Offentlichkeitsarbeit wesentlich zum Erfolg bei-
tragen wird.

Das Leit-Piktogramm soll die Orientierung erleichtern. Das Fahrradsymbol erklart
die Zielgruppe und die Pfeile vermitteln den weiteren Fahrweg, so dass z.B. in
Abbildung 1 eine Rechtsabbiegemoglichkeit dargestellt ist. Die GroRe des Pikto-
gramms ist so zu wahlen, dass es optisch auffallt und ein Gegengewicht zu der
Markierung nach der StraBenverkehrsordnung bildet. Insofern wird das Pikto-
gramm mit 50 cm Breite innerhalb von Radfahrstreifen verwendet. Das Pikto-
gramm kann mit 30 cm Breite ohne weitere verkehrsrechtliche Markierung auf der
Fahrbahn verwendet werden, um dem Radfahrer den Weg entlang der ausgewahl-
ten Hauptroute zu weisen, wenn kein Radfahrstreifen oder Schutzstreifen vor-
liegt. Im Zusammenhang mit einem Schutzstreifen kann das breite oder schmale-
re Piktogramm verwendet werden, dies ist ortsspezifisch und in Abhangigkeit der
Verkehrsmenge und Sichtbarkeit zu entscheiden.
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Abb. 1: Piktogramm Radfahrer, 50 x 139 cm

3.2.6 Sonderregelungen fiir Elektrofahrrader

Der Oberbegriff Elektrofahrrad fasst unterschiedliche Fahrzeugkonzepte mit
elektrischem Hilfsmotor zusammen. Elektrofahrrader sind untergliedert in die
nachfolgend aufgefiihrten Kategorien. Auch wenn sich umgangssprachlich inzwi-
schen der Begriff “E-Bike” als Uberbegriff fiir alle Fahrrader mit Elektromotor-
Unterstutzung etabliert hat, wird hier das E-Bike im Sinne eines “Elektro-Leicht-
mofas” verstanden.
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» Pedelecs sind Fahrrader mit Motorunterstiitzung deren Motor nur lauft, wenn
auch getreten wird. Bei maximal 25 km/h schaltet die Unterstiitzung voll-
standig ab.

» Schnelle Pedelecs (“S-Klasse”) liefern Motorunterstiitzung bis 45 km/h.
Schnelle Pedelecs sind der EG-Fahrzeugklasse L1le gemalR EU-Verordnung
Nr. 168/2013 (Kleinkraftrader) zuzuordnen und sind demnach Kraftfahrzeuge.

» E-Bikes haben wie Pedelecs eine Motorunterstiitzung. Allerdings ist diese nicht
an die Tretbewegung gekoppelt. Im Gegensatz zum Pedelec wird der Motor wie
beim Mofa uber einen “Gasgriff’” angesteuert. Die Maximalgeschwindigkeit
betragt 20 km/h. E-Bikes sind der EG-Fahrzeugklasse L1e gemaR EU-Verord-
nung Nr. 168/2013 zuzuordnen und sind demnach Kraftfahrzeuge. Das gilt auch
dann wenn sie nur durch Treten fortbewegt werden. E-Bikes sind aufgrund der
Leichtmofa-Ausnahmeverordnung als Leichtmofa einzustufen.

Die Zuordnung zu Kraftfahrzeugen hat die folgenden rechtlichen Konsequenzen:

» Auf Wegen, die fir Kraftfahrzeuge gesperrt sind, darf man mit einem
S-Klasse-Pedelec oder E-Bike nicht fahren. Radwege diirfen mit S-Klasse-
Pedelecs auch auBerorts nicht befahren werden, mit E-Bikes hingegen schon.
Seit das Bundesverkehrsministerium 2012 mitgeteilt hat, dass S-Klasse-Pede-
lecs nicht (mehr) als Leichtmofas anzusehen sind, darf man mit S-Klasse-
Pedelecs nicht mehr auf innerortlichen Radwegen mit dem Zusatzzeichen
“Mofas frei” und nicht mehr auf auBerdrtlichen Radwegen (egal, ob mit oder
ohne Zusatzzeichen “Mofas frei”) fahren.

» FahrradstraBen diirfen mit S-Klasse-Pedelecs nur dann befahren werden,
wenn sie fur Kraftfahrzeuge allgemein oder fiir Kraftrader freigegeben sind,
eine Freigabe fiir Mofas reicht nicht aus. Fiir E-Bikes (Leichtmofas) hingegen
reicht die Freigabe flir Mofas.

» Im Wald gelten die Waldgesetze der Lander. Dort wird das Radfahren erlaubt.
Dementsprechend sind E-Bikes und schnelle Pedelecs, auch im reinen Pedal-
betrieb, im Wald nicht erlaubt.

Von besonderer Bedeutung ist die deutlich hohere Geschwindigkeit, die nun fur
alle Radfahrer in jeder Situation erzielt werden kann. Dadurch entstehen ver-
mehrt Gefahrensituationen, die sich durch ungelibte Radfahrer und unaufmerk-
same Kraftfahrzeugfiihrer aufgrund der schnellen Distanzbewaltigung einstellen.
Insbesondere das Bedurfnis zu einem grofReren Seitenabstand ergibt sich daraus,
das bei der Wahl der Fihrungsformen und der ausgestalteten Breiten zu beach-
ten ist. In diesem Zusammenhang ist auch die Nutzung der E-Scooter als Konku-
renz auf den zur Verflugung stehenden Flachen zu sehen.

Gemeinde Pfinztal

Radverkehrskonzept MODUS CONSULT ==

Karlsruhe 23.04.21 Pfinztal_Radverkehrskonzept.wpd

34



Bericht 17

4. Bestandsanalyse

4.1 Regionale und ortliche Rahmenbedingungen

Die Gemeinde Pfinztal wird dem Mittelbereich Karlsruhe zugeordnet und liegt
mittig zwischen den Oberzentren Karlsruhe und Pforzheim. GemaR dem Regional-
plan Mittlerer Oberrhein ist die Gemeinde als Kleinzentrum eingestuft, welches
die Deckung des Grundbedarfs des gemeindlichen Nahbereichs sicherstellt. Im
Osten grenzt die Gemeinde an die Region Nordschwarzwald, in der sich mit
Remchingen und Konigsbach-Stein die nachstgelegenen Unterzentren befinden.
Die Gemeinde Pfinztal liegt gemaR Landesentwicklungsplan im Bereich der Lan-
desentwicklungsachsen Karlsruhe - Pforzheim sowie Karlsruhe - Bretten - Heil-

i ? u / 5 . \ ,.'"3(*-‘

R A_/i,.,:- Y 71 /_ \\\ \
Abb. 2: Ubersichtsplan Pfinztal, Quelle: www. pfnztal de
bronn.

Pfinztal besitzt rund 18.300 Einwohner und liegt mit einer Einwohnerdichte von
586 Einwohnern pro Quadratkilometer deutlich iiber dem Landeswert von 309
EW/km2 (2017). Diese Feststellung stimmt mit der Zuordnung des Gemeinde-
gebiets zur Raumkategorie der “Verdichtungsraume” gemal Landesentwicklungs-
plan uberein. Verwaltungstechnisch ist die Gemeinde Pfinztal dem Landkreis
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Karlsruhe zugeordnet und besteht aus insgesamt vier Ortsteilen: Berghausen
(7.328 EW), Sollingen (5.742 EW), Kleinsteinbach (2.361 EW) und Woschbach (2.942
EW). Die Lage der Ortsteile ist in Abbildung 2 dargestellt.

Pfinztal liegt nordlich der A 8 und ostlich des Stadtkreisgebiets Karlsruhe. In
Berghausen wird die Gemeinde regional iiber die Achsen der BundesstraBe B 293
nach Bretten / Heilbronn und lber die B 10 von Karlsruhe liber Sollingen und
Kleinsteinbach nach Pforzheim / Stuttgart erschlossen. Woschbach liegt davon
abseits im Nordosten und ist v.a. Uber die Woschbacher StraBe (K 3541) von
Berghausen aus zu erreichen.

Die Gemeinde ist insgesamt mit den wichtigsten Einrichtungen ausgestattet, wie
Laden fiir den taglichen Bedarf, ortliches Gewerbe, Schulen, Kindergarten, Spiel-
und Sportstatten und Standorte der arztlichen Versorgung. In jedem Ortsteil
befindet sich eine Grundschule und in Berghausen sind auch weiterfiihrende
Schulen vorhanden. Die Versorgungseinrichtungen konzentrieren sich grundsatz-
lich in den jeweiligen Ortsteilzentren. Eine Verknuipfung dieser Ortsteilzentren in
einem qualitativ hochwertigen und zusammenhangenden fuf3- und radverkehr-
lichen Netz gilt es weiter voranzutreiben. Bei einer Zielsetzung, den Radverkehrs-
anteil zu erhohen, wird eine Verlagerung angestrebt, um die taglichen Wege mit
dem Fahrrad anstatt mit dem Pkw zurlickzulegen. Das Verlagerungspotenzial im
Radverkehr steht damit nicht in Konkurrenz zum OPNV.

Grundsatzlich wird auf HauptverkehrsstralRen innerortlich eine zulassige Ge-
schwindigkeit von 50 km/h angeordnet. Seit einigen Jahren ist entlang der Bun-
desstralRen B 10 und B 293 im Ortsteilzentrum Berghausen, entlang der B 10 in
Sollingen und in Kleinsteinbach (Kreisverkehr bis siidlicher Ortsausgang) eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h angeordnet. Seit Februar 2019 gilt in
Kleinsteinbach auch fiir die BockstalstraBe aus Larmschutzgriinden eine ganz-
tagige Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h. Im Ortsteilzentrum
Woschbach gilt entlang der WesostraBe im Bereich zwischen der Einmiindung
SaldingerstralRe und der Einmiindung Im Eigen eine zulassige Hochstgeschwindig-
keit von 20 km/h.

Im StraBenraum miissen die Anspriiche des Radverkehrs sowohl mit denen des
flieBRenden als auch denen des ruhenden Kfz-Verkehrs in Einklang gebracht
werden. Da hinsichtlich des ruhenden Verkehrs viele verschiedenen Aspekte, wie
z.B. angrenzende Nutzungen, derzeitige Stellplatzauslastungen und vorhandene
StraBenraumbreiten zu beriicksichtigen sind, wird parallel von Modus Consult ein
Parkraumkonzept fur die Gemeinde Pfinztal erstellt. Dies wird im Zuge der Rad-
verkehrsplanung und den konkreten Umsetzungen von MalRnahmen ebenfalls
beriicksichtigt.

Gemeinde Pfinztal

Radverkehrskonzept MODUS CONSULT ==

Karlsruhe 23.04.21 Pfinztal_Radverkehrskonzept.wpd

36



Bericht 19

Hinsichtlich des OPNV verbindet die Bahnlinie S5 die Ortsteile Berghausen,
Sollingen und Kleinsteinbach mit Karlsruhe im Westen und Pforzheim im Sud-
osten. Die Linie S4 bietet in Berghausen einen direkten Anschluss nach Bretten
und im weiteren Verlauf nach Heilbronn. An den Bahnhaltestellen stehen eben-
falls einige Park&Ride-Stellplatze zur Verfliigung. Der Ortsteil Woschbach kann
von Berghausen aus mit der Buslinie 151 erreicht werden.

Die Nahe zu den beiden Oberzentren Karlsruhe und Pforzheim und die entspre-
chende infrastrukturelle Anbindung uber StraBe und Schiene geht mit einer
hohen Berufspendlerzahl der Gemeinde Pfinztal einher. Von den insgesamt 7.391
in Pfinztal wohnenden sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten pendeln
6.243 zu ihrer Arbeitsstatte auBerhalb des Gemeindegebiets, was einem Anteil
von ca. 85% entspricht. AuBerdem gibt es 2.027 Einpendler in das Gemeindegebiet
Pfinztal (Stand Juni 2018, Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit).

Gemal einer Befragung von ca. 6.000 Bewohnern der Region Mittlerer Oberrhein
werden hier 13,1% der Wege zur Arbeit und 28,5% der Wege zu Freizeiteinrichtun-
gen mit dem Fahrrad zuriickgelegt (Studie “Wer wohnt wie?”, Regionalverband
Mittlerer Oberrhein, 2018). Insbesondere der Radverkehrsanteil bezogen auf den
Arbeitsweg ist somit noch ausbaufahig.

4.2 Leitbild Pfinztal

Als Basis fiir die weitere Konzeption im Radverkehr wird ein Leitbild vorange-
stellt, welches die generellen stadtebaulichen und verkehrlichen Ziele benennt,
die Wechselwirkungen zum Radverkehr aufzeigt und somit den Rahmen fir die
angestrebten positiven Auswirkungen darstellt.

Das Leitbild bezieht alle Aspekte mit ein, die Riickwirkungen auf den Radverkehr
haben konnen, so dass neben den ortlich zu bestimmenden Faktoren auch Fakto-
ren der allgemeinen Entwicklung beachtet werden. Das Leitbild wird im Span-
nungsfeld der einzelnen Auspragungen und der rechtlichen Rahmenbedingungen
entwickelt und zeigt auf, welcher Handlungsspielraum vor Ort besteht.

Die Stadt- und Verkehrsplanung von Pfinztal orientiert sich an den Grundsatzen
des Leitbildes. Fiir die weitere Arbeit ergeben sich verschiedene Arbeitsfelder, die
hier vorgestellt werden. Insbesondere die Klarung der Angebotsstandards fir die
gewahlten Zielgruppen steht dabei im Vordergrund, die vor dem Hintergrund der
berechtigten Interessen aus Sicht der Verkehrssicherheit genauso zu betrachten
sind wie aus dem Blickwinkel der versierten Sportrad- oder touristischen Fahr-
radfahrer. Die aktuellsten Rechtsprechungen zu diesem Thema miussen dabei
beachtet werden.
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4.3 Grundsatze
» Grundsatz 1: Umweltvertraglichkeit aller Verkehrsmittel

Fir alle Verkehrsmittel gilt es, die Umweltvertraglichkeit zu verbessern und die
negativen Auswirkungen auf den Menschen und das Klima zu reduzieren. Der
Umweltverbund (OPNV, Radfahrer und FuBganger) hat in Pfinztal Prioritat. Das
motorisierte Verkehrsaufkommen soll reduziert werden.

» Grundsatz 2: Mobilitat fur Alle

In Pfinztal soll Mobilitat fiir jeden zuganglich und nutzbar sein. Sie ist barrierefrei
zu gestalten und in allen Belangen auf die Nutzer auszurichten. Es wird ein
Schwerpunkt auf Vernetzungsangebote im Umweltverbund und alternative Ver-
kehrsangebote gelegt.

» Grundsatz 3: Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die Sicherheit fiir die “schwachen” Verkehrsteilnehmer (FuBganger und Radfah-
rer) soll in der Verkehrsentwicklungsplanung vorrangige Bedeutung haben. Der
StraBenraum ist fur die schwachen Verkehrsteilnehmer wieder besser als Auf-
enthaltsflache und Lebensraum nutzbar zu machen, z.B. durch die Herstellung
von Gehwegen oder begehbaren Randstreifen an fiir den FuBganger ungeeigne-
ten Fahrstreifen.

» Grundsatz 4: Ortsvertragliche Mobilitat

Mobilitat in Pfinztal wird ortsvertraglich abgewickelt um so geringe Beeintrachti-
gungen wie moglich hervorzurufen. Das Ortsbild soll nicht negativ beeinflusst
werden; die Belange der Bewohner werden beachtet und geschiitzt.

4.4 Ziele
» Ziel 1: Verbesserung des Rad- und FuRwegenetzes

Die ortlichen Wegeverbindungen sind fiir FuBganger und Radfahrer attraktiver zu
gestalten und hinsichtlich Durchgangigkeit, Nutzungsfreundlichkeit und Sicher-
heit zu ertiuichtigen. Fir das Fahrrad sind auRerdem an zentralen Zielen aus-
reichend Abstellmoglichkeiten vorzusehen. Die Wegeverbindungen zu den Orts-
teilen sind zu optimieren.

» Ziel 2: Vertragliches Miteinander aller Verkehrsteilnehmer

In den HauptverkehrsstraBen ist das Miteinander von Kfz-Verkehr, OPNV, Fahrrad
und FuBgangern vertraglich zu gestalten. Der StraRenraum soll ansprechend
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gestaltet werden. Zusatzlich ist fiir ausreichende Spiel- und Aufenthaltsraume fiir
die Kinder und Jugendlichen zu sorgen.

» Ziel 3: Minimierung Kfz-Verkehr

Der Kfz-Verkehr und die CO,-Emissionen des Verkehrs in den Ortsteilen sollen
minimiert werden. Die Dimensionierung und Verkehrsflachenaufteilung erfolgt
zugunsten der “schwacheren” Verkehrsteilnehmer.

» Ziel 4: Schaffung eines stationaren Orientierungssystems

An den ZufahrtsstraBen nach Berghausen, Sollingen, Kleinsteinbach und Wosch-
bach soll ein Orientierungssystem den Besucherverkehr informieren. Die Lenkung
zu den geeigneten Parkplatzen / Zielen soll leicht begreifbar sein.

» Ziel 5: Reduzierung der ortlichen Verkehrsbelastung

Zur Reduzierung der innerortlichen Verkehrsbelastung sind Konzepte zu entwi-
ckeln und umzusetzen, die verkehrliche und stadtebauliche MaBnahmen glei-
chermalien beriicksichtigen. Dazu gehort bspw. die Sicherung der Nahversorgung
vor Ort. AuBerdem sollen kurze und gut beleuchtete radverkehrliche und fuf8lau-
fige Wegeverbindungen die ErschlieBung zwischen den Ortsteilen aufwerten.

» Ziel 6: Forderung alternative Mobilitat

Alternative Verkehrsmittel und neue umweltfreundliche Formen der Mobilitat
sollen bei Infrastrukturmanahmen und politischen Entscheidungen gefordert
werden, um dadurch dem Ziel der Umweltvertraglichkeit naher zu kommen.

» Ziel 7: Imageverbesserung alternativer Mobilitatsangebote

Durch Forderung von Kooperationen und verbesserte Kommunikation der Pla-
nungsziele sollen die alternativen Mobilitatsangebote unterstiitzt und ein positi-
ves Image in der Offentlichkeit fiir sie entwickelt werden.

4.5 Bestehendes Radverkehrsnetz

Um bestehende regionale und iiberregionale Radverkehrsverbindungen in das
geplante Pfinztaler Radverkehrsnetz einzubinden, werden in Plan 1 die bestehen-
den Radrouten dargestellt. Diese Routenverlaufe sind dem Radverkehrskataster
des Landkreises Karlsruhe, dem Radroutenplaner Baden-Wurttemberg und dem
RadNETZ BW entnommen.

Das im Plan dargestellte regionale Radverkehrsnetz der Gemeinde Pfinztal ist
untergliedert in:
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» ein dunkelrotes Netz, das die Landesradfernwege (in diesem Fall den
Stromberg-Murrtal-Weg) darstellt, welche iiberwiegend fiir den liberértlichen
Freizeitradverkehr genutzt werden,

» ein rosafarbenes Netz der Strecken des RadNETZ BW, welches Verbindungen
zwischen Mittel- und Oberzentren entspricht, die dem ortlichen und tiberortli-
chen Alltagsradverkehr dienen,

» ein dunkelgriines Hauptnetz, das primar dem ortlichen und liberortlichen
Alltagsradverkehr und sekundar in manchen Fallen auch dem ortlichen Frei-
zeitradverkehr dient,

» ein hellgrunes Netz, das dem ortlichen und innerortlichen Alltags- und Frei-
zeitradverkehr dient und dem sonstigen Radverkehr zuzuordnen ist.

Das vorhandene (rote, rosafarbene und dunkelgriine) Radnetz des Radfern-
verkehrs beinhaltet die Kategorien:

» Fahren mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn (empfohlene Verbindung) und
» Radweg, Feldweg, Waldweg (Fahren ohne Kfz-Verkehr).

Das bestehende Pfinztaler Radverkehrsnetz ist auf die regionalen Nachbarkom-
munen und -kreise abgestimmt. Es bestehen teilweise bereits direkte Verbindun-
gen, z. B. westlich nach Karlsruhe und sudlich nach Remchingen. Es gibt eine
Verkniipfung der Gemeindeortsteile untereinander, welche zum Teil uber die
HauptverkehrsstraRen B 10 und K 3541, aber auch uber separate Radwege, bspw.
entlang der Bahntrasse und der Pfinz erfolgt. Die Anbindung von Woschbach an
die Gemeindeortsteile Sollingen und Kleinsteinbach ist aufgrund der Topografie
mit relativ groBen Umwegen verbunden. In bebauten Gebieten besteht das
Radverkehrsnetz der Gemeinde liberwiegend aus Radverbindungen der Kategorie
“Empfohlene Verbindung, Fahren mit dem Kfz-Verkehr”. Radverkehrsinfrastruktur
wie Radfahrstreifen oder Schutzstreifen sind im StraBennetz nicht vorhanden.

Das vorhandene Radverkehrsnetz wird so verstanden, dass es die sonstigen
Routen des Radverkehrs mit aufnimmt und gegebenenfalls um die Fihrung des
Radverkehrs zu den relevanten gemeindlichen Quellen und Zielen, die in der
Gemeinde Pfinztal besonders attraktiv sind (siehe Abschnitt 4.7) zu erganzen ist.

4.6 Grundlagen aus strategischen Konzepten

Fiir die Auswahl der moglichen und fiir das Radroutennetz geeigneten Strecken-
abschnitte werden folgende weitere Grundlagen und Vorgaben herangezogen:
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v

Verkehrsbelastungen der Gemeinde Pfinztal,

v

naturliche Barrieren der Topografie,

v

Abstimmung mit den aktuellen Planungsvorhaben der Gemeinde,

v

Abstimmung mit dem Leitbild.

Konflikte mit den o. g. Vorgaben werden so von vornherein vermieden oder
zeigen weiteren Handlungsbedarf auf. Daraus ergeben sich gegebenenfalls
notwendige Manahmen.

Fur den Alltagsverkehr und dessen Nutzergruppen hat das Erreichen des Ziels
oberste Prioritat, d.h. es ist eine direkte und schnelle Routenfiihrung gefordert,
die moglichst viele Quellen und Ziele abdeckt. Daraus lasst sich fur diesen deut-
lich Uberwiegenden Anteil des Radverkehrs die bevorzugte Fiihrung auf Haupt-
verkehrsstralen oder auf parallelen StraBenziigen ableiten. In der Gemeinde
kommt zudem die Verbindung der Ortsteilzentren untereinander hinzu.

Unter Freizeitverkehr werden Tagestouristen, Fahrradurlauber und Radfern-
wanderer verstanden, die Tagesausfliige oder Reisen zur Naherholung unterneh-
men. Fur diesen vergleichsweise geringen Anteil am gesamten Radverkehr gilt
“der Weg ist das Ziel”, d.h. die Routen fiir diese Fahrten sind moglichst nicht auf
das (Haupt-)netz des Kraftfahrzeugverkehrs zu legen und sollten einen “attrakti-
ven” Verlauf nehmen.

Daneben gibt es noch die Gruppe der Radsportler, die auf Trainingsfahrten das
Ziel verfolgen, Schnelligkeit und Ausdauer zu trainieren. Diese Zielgruppe fahrt in
der Regel als regularer Verkehrsteilnehmer im flieBenden Verkehr mit und halt
das Tempo des Kraftfahrzeugverkehrs, so dass keine gesonderte Radverkehrs-
infrastruktur erforderlich ist. Fur diese Zielgruppe besteht allerdings meist der
Konflikt, wenn die Benutzungspflicht von Radverkehrsanlagen die Fahrt auf der
StraBe nicht mehr zulasst.

4.7 Quellen und Ziele des Radverkehrs

Der groBte Radverkehrsanteil und die entsprechenden Anforderungen ergeben
sich aus dem alltaglichen zielgerichteten Verkehr. Dies sind Wege zwischen
relevanten Quellen und Zielen, wie

» Wohnstandort,
» Arbeitsplatz oder Ausbildungsstatte,

» Schule,

Gemeinde Pfinztal

Radverkehrskonzept MODUS CONSULT ==

Karlsruhe 23.04.21 Pfinztal_Radverkehrskonzept.wpd

41



Bericht 24

» Einzelhandelsstandorte,
» offentliche Einrichtungen und

» Standorte von Kultur- und Freizeitangeboten,

die meist von Radfahrern mittleren Alters zuriickgelegt werden. Als weitere
Zielgruppen gelten Kinder und Jugendliche mit ihrem Weg zur Schule sowie altere
Menschen, die diese alltaglichen Wege mit dem Fahrrad, ggf. mit Elektromotor-
unterstitzung zuriicklegen. Es ist ein Abgleich der Quellen und Ziele im Gemein-
degebiet mit der bestehenden Radroutenkarte vorzunehmen und ggf. zu ergan-
zen (siehe Abschnitt 6.2).

5. Grundsatze und Anforderungen an das Radnetzkonzept

Fur die Konzeption des Radverkehrsnetzes werden die Anforderungen des ein-
schlagigen Regelwerkes der FGSV verfolgt. Insbesondere die Richtlinie fiir inte-
grierte Netzgestaltung (RIN) und die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)
liegen der Konzeption und Planung des Radverkehrsnetzes zugrunde.

Als ubergeordnetes, generelles Planungsziel gilt die Forderung nach einer zu-
sammenhangenden, ziigigen, bevorrechtigten und sicheren Befahrbarkeit des
Radverkehrsnetzes. Generell ist zudem eine gute Verknupfung des Radverkehrs
mit dem OPNV wichtig. Hierfiir sind nicht nur komfortable, liberdachte und si-
chere Abstellanlagen in ausreichender Anzahl an den Haltestellen von groBer
Bedeutung, sondern auch attraktive Angebote der Verkehrsbetriebe zur Fahrrad-
mitnahme in den offentlichen Verkehrsmitteln.

Erganzend zu den Anforderungen der FGSV-Richtlinien werden speziell fur die
Umsetzung der Radnetzplanung fiir die Gemeinde Pfinztal folgende Kriterien und
Planungsziele vereinbart:

» Anbindung moglichst vieler Quellen (Einwohneranzahl/ -dichte) und Ziele,

v

Bevorzugung von Hauptverkehrsstral3en,
» Ruckkopplung mit den Verkehrsbelastungen,

» Bevorzugung des vorhandenen Radnetzes, wenn die anderen Kriterien dies
nicht widerlegen,

» Vermeidung der Fiihrung im Seitenraum,
» Vermeidung der gemeinsamen Fiihrung mit FuBgangern.
» Moglichst geradlinige und ebene Verbindung von Quelle und Ziel.

» Vermeidung von extremen Steigungsverhaltnissen.
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Die Anforderungen und Kriterien fiir die Radverkehrsplanung im Allgemeinen sind
bei dem heutigen Erkenntnisstand sehr umfangreich, weshalb die oben stehende
Auflistung keinen Anspruch auf Vollstandigkeit erheben kann.

6. Radverkehrskonzept

Das Zielkonzept fur den Radverkehr wird als Angebotsplanung entwickelt. Einer-
seits werden die bislang durchgefiihrten MaBnahmen zur Forderung des Rad-
verkehrs beriicksichtigt und andererseits werden weitere Netzerganzungen im
Radverkehrsnetz mit dem Ziel vorgelegt, die erforderlichen Hauptachsen in-
nerhalb von Pfinztal zu entwickeln.

Die aktuell vorhandenen Verkehrsmengen werden anhand einer Verkehrserhe-
bung ermittelt, die im folgenden Abschnitt 6.1 beschrieben wird. Das Angebot und
der zukiinftige Handlungsbedarf im Radverkehrsnetz wird auBerdem anhand
einer eigenen Ortsbefahrung untersucht. Eine Befahrung des StraRen- und Wege-
netzes im Gemeindegebiet Pfinztal verschafft einen generellen Uberblick iiber
das bestehende Radverkehrsnetz und tber mogliche zukiinftige fiir die Rad-
verkehrsfilhrung geeignete Ziele und Streckenabschnitte. Besondere Schwach-
stellen oder Konflikte werden bzgl. des Handlungsbedarfs dokumentiert.

In Abhangigkeit von den Belastungen im Verkehrsnetz des motorisierten Indivi-
dualverkehrs (Kfz-Verkehr), dem Ziel zur méglichst geradlinigen Verbindung von
Quelle und Ziel wird das Radverkehrsangebot fiir sogenannte “ldealrouten”
entwickelt (siehe Abschnitte 6.3 und 6.4). Es handelt sich bei den Netzentwiirfen
mit Idealrouten um ein Grundkonzept, welches noch die Moglichkeit zu Anpas-
sungen an ortliche Gegebenheiten bietet. Die Wahl der Streckenfiihrung des
Radverkehrs ist in dieser Planungsebene nicht abschlieBend festgelegt, daher
erhebt die Befahrung des bestehenden und des geplanten Radverkehrsnetzes
keinen Anspruch auf liickenlose Abdeckung. Die Priifung der Realisierbarkeit der
einzelnen Verbindungen im StraBenraum erfolgt in einem spateren Schritt. Hier-
bei kann es erforderlich werden, auf parallele StralRenziige oder sonstige Wege
(Feldwege 0.3.) auszuweichen.

Das hier entwickelte Hauptnetz des Radverkehrs, bestehend aus Radverbindun-
gen verschiedener Kategorien, soll vom Grundsatz her so ausgestaltet sein, dass
auf diesen Verbindungen eine Infrastruktur (z.B. Markierung auf der Fahrbahn) fiir
den Fahrradfahrer angeboten wird. Wo Radfahrstreifen oder Schutzstreifen nicht
erforderlich oder nicht umsetzbar sind, konnen auch Fahrrad-Piktogramme
markiert werden. So wird dem Radfahrer das zusammenhangende Radverkehrs-
netz klar ersichtlich und der Kfz-Verkehr wird konsequent und durchgangig auf
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den Radverkehr hingewiesen. Der Radverkehr soll auf den Strecken gefiihrt
werden, auf denen er auch bevorzugt stattfindet. Dies sind in der Regel die
HauptverkehrstraBen, die eine ziigige Befahrbarkeit aufweisen.

6.1 Verkehrserhebung
= Vorgehen

Verkehrszahlungen bilden die Grundlage fiir Verkehrsuntersuchungen und fiir die
Verkehrsmodellierung im StraBenverkehr. Aktuelle Verkehrsmengen sind er-
forderlich fur die Beurteilung der vorliegenden Verkehrssituation. Auch fur die
Beschreibung der heutigen Defizite wird damit die richtige Grundlage geschaffen.

Zur Ermittlung des Tagesverlaufs des Verkehrs im Gemeindegebiet werden
Knotenstromzahlungen an insgesamt 12 Knotenpunkten durchgefiihrt. Die ausge-
wahlten Knotenpunkte sind in Plan 2 markiert. Die Zahlungen werden am 5., 6.
und 8. Juni 2018 (Dienstag, Mittwoch, Freitag) durchgefiihrt. An fiinf Knotenpunk-
ten (Knoten 1, 2, 3, 6 und 9) werden Radfahrer und FuBganger zwischen 6:00 und
22:00 Uhr gezahlt. An zwei Knotenpunkten (Knoten 7 und 10) wird liber 24 Stunden
der Kfz-Verkehr erfasst. An fiinf weiteren Knotenpunkten (Knoten 4, 5, 8, 11 und
12) wird ebenfalls der Kfz-Verkehr eines ganzen Tages und erganzend die Menge
der querenden FuRganger und Radfahrer ermittelt.

Um die Erhebung weiter zu vervollstandigen werden an 13 Querschnitten die
Verkehrsbelastungen erfasst. Die Lage der Querschnitte ist ebenfalls in Plan 2
dargestellt. Die Zahlungen werden am 5., 6., 8. und 13. Juni 2018 (Dienstag, Mitt-
woch, Freitag) durchgefiihrt. An acht Querschnitten (Q 1 bis Q 8) werden die
Radfahrer und FuBganger zwischen 6:00 und 22:00 Uhr gezahlt. An fiinf weiteren
Querschnitten (Q 9 bis Q13) wird sowohl die Menge an Radfahrern und FuRgan-
gern als auch die Kfz-Belastung liber 24 Stunden ermittelt.

Es handelt sich dabei um Zahlungen mittels Videoerhebung (Firma miovision).
Alle Zahlungen erfolgen grundsatzlich richtungsgetrennt (abbiegescharf) sowie
getrennt nach den Verkehrsmitteln Rad, Krad, Pkw, Lieferwagen (< 3,5 t), Bus,
Lkw > 3,5t und Lastziige/Sattelschlepper (und FuRganger falls extra angegeben)
im 15-Minuten-Intervall. Die Erhebungstage liegen nicht in den Schulferien und
weisen dariiber hinaus aufgrund der vorhandenen Wetterbedingungen keine
gravierenden verkehrsbeeinflussenden Besonderheiten auf.
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= Erhebungsergebnisse

Plane 3-5 Die Querschnittsbelastungen der Analyse 2018 fur die erhobenen Knotenpunkte

Plane 6-10

Plane 11-15

bzw. Querschnitte werden in den Planen 3 und 4 schematisch dargestellt und in
Plan 5 in der Lage im Gemeindegebiet zugeordnet. Enthalten sind in Plan 3 die
Kfz-Belastungen sowie die Anzahl der SV-Fahrzeuge pro Tag, wahrend Plan 4 die
Menge an Radfahrern und FuBgangern im Zeitraum von 6:00 bis 22:00 Uhr ab-
bildet. Die groBten Radverkehrsmengen treten am Querschnitt Q 1 in Richtung
Berghausen mit 1.635 Radfahrern in 16 Stunden und an den Knotenpunkten KP 11
in Sollingen (Bahniibergang) und KP 6 in Berghausen mit einer Menge von 1.217
bzw. 1.056 einfahrenden Radfahrern in 16 Stunden auf. Die hohen Radverkehrs-
mengen treten mit Ausnahme der BahnhofstraBe in Sollingen (Bahnquerung)
nicht zusammen mit hohen Verkehrsmengen auf.

Fur die Knotenpunkte 4, 5, 8, 11 und 12 ist in Plan 4 ebenfalls die Menge der
querenden Radfahrer und FuBganger angegeben. In Plan 5 sind die Querschnitts-
belastungen der Radfahrer anschaulich fiir das Radrouten-Gesamtnetz dar-
gestellt. So ist beispielsweise erkennbar, dass zwischen Berghausen und Grotzin-
gen in Summe uber 4 Querschnitte insgesamt 1.858 Radfahrer in 16 Stunden
fahren. Zwischen Kleinsteinbach und Remchingen fahren liber 3 Querschnitte
insgesamt 748 Radfahrer. Zwischen Sollingen und Berghausen werden an 3 Quer-
schnitten insgesamt 1.301 Radfahrer gezahlt. Die Verbindung zwischen Sollingen
und Kleinsteinbach wird auf dem Weg ostlich der Bahn von 438 Radfahrern
befahren.

Neben den absoluten Verkehrsmengen ist der Tagesverlauf der Verkehrsbela-
stungen von Interesse, da sich daraus die Spitzenzeiten oder die Konfliktzeiten
zum Radverkehr ableiten lassen. Die Tagesganglinien des Kfz-Verkehrs und des
Schwerverkehrs sind an den Querschnitten Q9 bis Q13 in den Planen 6 bis 10
wiedergegeben. Die Tagesganglinie wird dabei getrennt je Fahrtrichtung und
insgesamt fiir den Querschnitt dargestellt, sodass sich drei Verlaufe pro Quer-
schnittszahlung ergeben. Grundsatzlich sind bei den Tagesverlaufen am ge-
samten Querschnitt die morgendlichen (6:00 - 10:00 Uhr) und nachmittaglichen
(15:00-19:00 Uhr) Belastungszeiten summiert sowie die jeweilige Spitzenstunde je
Querschnitt dargestellt. Am Querschnitt Q12 entlang der K 3541 zwischen Berg-
hausen und Woschbach (Plan 9) ist beispielsweise zu erkennen, dass die morg-
endliche Spitzenbelastung in einer Fahrtrichtung und die nachmittagliche Spit-
zenbelastung in die andere Fahrtrichtung auftritt. Dies bildet den Uublichen
Berufsverkehr der Woschbacher Bewohner ab.

Fur die Hauptachsen des Gemeindegebiets sind in Plan 11 die Summen der in den
zugehorigen Querschnitten und Knotenpunkten erhobenen Radverkehrsmengen
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angegeben. Dabei werden fiir die jeweilige Verkehrsachse alle nebeneinander
liegenden Zahlungen der entsprechenden Fahrtrichtung aufaddiert, um die
Gesamtmenge der Radfahrer auf diesem Abschnitt annaherungsweise zu be-
stimmen. Die Tagesganglinien des Radverkehrs von 6:00 bis 22:00 Uhr fiir diese
Hauptachsen sind in den Planen 12 bis 16 dargestellt. Beispielsweise wird fur die
Achse Sollingen - Kleinsteinbach (Plan 15) die Summe der Radverkehrsstrome der
Querschnitte Q6 und Q10 gebildet. Deutlich fallt der hochste Wert einer Viertel-
stunde in Fahrtrichtung Kleinsteinbach um 11:30 Uhr auf. Im Querschnitt beider
Richtungen ist die Morgenspitze bis 9 Uhr erkennbar und insbesondere der
Nachmittagsbereich zwischen 15 und 19 Uhr. Aus Karlsruhe bzw. Grotzingen und
aus Sollingen in Richtung Berghausen (Plane 12 und 13) gibt es von 7:00 bis 7:30
Uhr eine auffallige Belastungsspitze, die durch den Schiilerradverkehr zu erklaren
ist. Dieser sorgt ebenfalls fiir eine, etwas geringer ausfallende, Spitze zwischen
13:00 und 13:30 Uhr in den entgegengesetzten Richtungen.

Da der Knotenpunkt im Bereich des Bahniibergangs in So6llingen (Knoten 11) in
der Verkehrserhebung die groBte Menge einfahrender Radfahrer aufweist und
auBerdem die Gemeinde Pfinztal einen Umbau mit Unterfiihrungen fiir den Kfz-
und Radverkehr sowie fiir FuBganger plant, werden die Radverkehrsbelastungen
der Knotenstromzahlung an diesem Knotenpunkt exemplarisch ausfiihrlich in den
Planen 17-23 dargelegt. Plan 17 gibt einen Uberblick liber die Zufahrten des
Knotenpunkts und stellt die Tagesganglinie aller einfahrenden Radfahrer dar. Die
Plane 18 bis 21 enthalten die Tagesganglinien des Radverkehrs in den vier Zufahr-
ten, jeweils nach Fahrtrichtung getrennt und fiir den gesamten Querschnitt. Die
nordliche Zufahrt (ReetzstraRe) weist mit 773 Radfahrern im Querschnitt am
Erhebungstag die hochste Radverkehrsmenge auf, davon fahren 410 Radfahrer in
den Knoten ein und 363 aus dem Knoten heraus. In den Planen 22 und 23 ist der
Tagesverlauf der querenden FuBganger und Radfahrer (auf dem Gehweg) iiber die
Zufahrten ReetzstraBe und Wassemle abgebildet. Am Erhebungstag liberquerten
911 FuBganger und 30 Radfahrer die ReetzstralRe bzw. die Bahnanlage und 422
FuBganger und 4 Radfahrer die Zufahrt Wassemle und damit die Bahnanlage auf
der nordlichen Seite, sodass im Querschnitt 1.333 FuBganger die Bahnanlage in
24 Stunden gequert haben.

6.2 MaBgebliche Quellen und Ziele

Die Gemeinde Pfinztal gliedert sich in die vier Ortsteile Berghausen, Sollingen,
Kleinsteinbach und Woschbach. In den Planen 26, 31, 35 und 39 sind je Ortsteil die
moglichen Quellen und Ziele fiir den Radverkehr dargestellt. Beriicksichtigt
werden hierbei die Standorte von Wohn- sowie Arbeitsplatzschwerpunkten,
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Schulen, Kindergarten, kulturellen und offentlichen Einrichtungen, Freizeit- und
Sportanlagen, Nahversorgungszentren und S-Bahn-Haltestellen.

6.3 Wunschliniennetz nach Verbindungsfunktionsstufe

Die Verkniuipfung der Quellen und Ziele durch Luft- bzw. Wunschlinien bildet die
Grundlage fur die Radverkehrsnetzplanung. Die innerortlichen Radverkehrs-
verbindungen zwischen den Gemeindeteilzentren stehen dabei im Mittelpunkt
sowie die Verbindungen von Pfinztal zu den Nachbargemeinden und zu den
nachstgelegenen Mittel- und Oberzentren. Es erfolgt dabei durch die Zusammen-
fassung der Quellen und Ziele zu Zentralitaten eine Strukturierung des Netzes
und der Erreichbarkeiten im Radhauptnetz der Gemeinde.

Die Zentralitaten werden gemaR RIN und ERA fur das Radverkehrshauptnetz als
Verbindungen der Verbindungsfunktionsstufe (VFS) Ill mit dem virtuellen Ge-
meindezentrum Pfinztal verknipft. Hierdurch wird das zentrumsorientierte
Wunschlinien-Netz “VFS 1l regional” gebildet. Die Wunschlinien vom virtuellen
Gemeindezentrum Pfinztal aus ergeben sich sternformig zu den Zentren der
Nachbargemeinden. Die Verbindungen zu den Oberzentren Karlsruhe und Pforz-
heim und dem Mittelzentrum Bretten gehoren zur obersten Kategorie der Rad-
verkehrsverbindungen “VFS Il - iiberregional”. In einem zweiten Schritt erfolgt die
Verknupfung zwischen den Gemeindeteilzentren. Die Ortsteile sind wichtige
Quellen und Ziele im Alltagsverkehr, die im Sinne einer zusammenhangenden
Gemeindestruktur verbunden werden sollen. So ergibt sich das Wunschlinien-
Netz “VFS IV - nahraumig”. Das regionale Wunschliniennetz aller drei Verbin-
dungsfunktionsstufen Il, Ill und 1V ist in Plan 24 dokumentiert und zeigt die sich
daraus abzuleitenden Prioritaten und Angebotsstandards fiir Radverbindungen
innerhalb von Pfinztal und zu den Nachbarn.

Relevante Querachsenverbindungen zu den Nachbargemeinden im naheren
Umkreis (VFS 11l) bestehen von der Gemeinde Pfinztal aus nach Grotzingen, J6hlin-
gen, Wossingen, Konigsbach-Stein, Remchingen und Stupferich sowie in siid-
westlicher Richtung weiter entfernt auch nach Waldbronn und Karlsbad.

Mit den Wunschlinien ist die maRgebliche Grundlage fiir die konkrete Planung
des Hauptnetzes fir den Radverkehr in Pfinztal geschaffen, denn die innerortli-
chen Verbindungen werden sich an den regionalen Verbindungen orientieren. Fiir
die Entwicklung des Radverkehrsnetzes werden die Wunschlinien soweit moglich
auf das StraBen- und Wegenetz umgelegt und gebundelt.
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6.4 Hauptnetz des Radverkehrs - Grundkonzept

Grundsatzlich ist der Fahrradverkehr fast uberall zugelassen. Diejenigen Strecken,
die eine besondere Bedeutung fiir das Wegegrundkonzept haben, werden in
Plan 25 dargestellt. Dabei geht es um die Bedeutung der Netzverbindungen und
-funktionen und nicht um die Frage, wo bereits eine Radinfrastruktur (Radweg
0.a.) realisiert ist und welche Radverkehrsmenge dort vorliegt. Das Gesamt-
konzept gliedert sich in ein regionales Radroutennetz und die vier ortlichen
Hauptnetze zu den Gemeindeteilzentren.

In Plan 25 sind folgende Elemente des regionalen Radroutennetzes hervorgeho-
ben:

» Uberregionale Radfernwege (regionale Routen 1. Ordnung).
» Uberdrtliche Radstrecken (regionale Routen 2. Ordnung).

» Uberortliche Nebenradstrecken (regionale Erganzungen 3. Ordnung).

6.4.1 Regionales Grundkonzept

Das regionale Hauptnetz des Radverkehrs enthalt in Plan 25 mit den “liber-
regionalen Radfernwegen” (rot dargestellt), den “liberdrtlichen Radstrecken”
(dunkelgriin) und den “liberortlichen Nebenradstrecken” (hellgriin) die Verbin-
dungsfunktionsstufen VFS Il und VFS IV.

Insgesamt liegt im Gemeindegebiet bereits ein recht gut ausgebautes Radver-
kehrsnetz vor. Die Routenfiihrung wird dennoch in Teilabschnitten angepasst an
die Idealrouten des neuen Netzkonzepts. Beispielsweise wird die Radstrecke von
Sollingen in Richtung Stupferich als liberortlich eingestuft und sollte daher dem
Hauptnetz des Radverkehrs angehoren. Falls erforderlich sollte die Strecke
passend ausgebaut werden. Von Kleinsteinbach in Richtung Karlsbad (bzw. Mut-
schelbach) wird eine direkte und ziigige Radwegfiihrung fiir den iiberértlichen
Radverkehr empfohlen. Hierfiir ist ein begleitender Radweg entlang der Land-
stralRe L 563 erforderlich. Die bestehende Netzlicke zwischen Sollingen und
Woschbach ist aufgrund des groRen Hohenunterschiedes kaum vermeidbar.
Daher wird Woschbach von Sollingen aus, wie im Bestand, durch eine indirekte
Verbindung liber Berghausen erschlossen.

6.4.2 Ortsteilspezifisches Grundkonzept

Das Grundkonzept zum ortlichen Radverkehrsnetz ist in den Planen 27, 32,36 und
40 jeweils fiir das Gebiet der vier Gemeindeteile enthalten. Neben den bereits
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beschriebenen iberregionalen und lberortlichen Radstrecken wird hier das
Netzkonzept durch die Strecken des innerortlichen Erganzungsnetzes der Verbin-
dungsfunktionsstufe VFS IV (nahraumig) vervollstandigt.

In Berghausen handelt es sich dabei insbesondere um die ErschlieBung des
Wohngebiets stidlich der Pfinz Uiber die Lilien- und die TannenstralRe. AuBerdem
wird der Arbeitsstandort “Hummelberg” liber das innerortliche Netz erreicht. In
Sollingen werden die Wohnstandorte westlich der Pfinz nicht durch tiberortliche
Radstrecken erschlossen, weswegen hier eine innerortliche Anbindung notwendig
ist. In Kleinsteinbach wird zum einen das Wohngebiet entlang der Schwarzwald-
und Schauinslandstralle und zum anderen die Wohn-, Schul- und Kindergarten-
standorte entlang des Reutwegs uber innerortliche Radstrecken erschlossen. In
Woschbach dienen die Erganzungsstrecken entlang der BergstralRe und dem
Horster Graben ebenfalls der ErschlieBung von angrenzenden Wohngebieten.

Da im Zuge des Radverkehrskonzepts auch weitere Planungsvorhaben der Ge-
meinde einzubeziehen sind, muss fiir Berghausen die geplante Ortsumgehung der
B 293 beachtet werden. Der Trassenverlauf gemaR dem vom Regierungsprasidium
Karlsruhe veroffentlichten Vorentwurf ist in Plan 28 erganzt. Der Vorentwurf zur
B 293 ist vom Bund genehmigt und das Planfeststellungsverfahren wird voraus-
sichtlich 2020 eingeleitet. Es sollte in diesem Zusammenhang ein straBenpar-
alleler Radweg von der Ortslage entlang der neuen B 293 bis zum Wirtschaftsweg
fuhre, der eine Verbindung nach Johlingen herstellt. Im ortlichen Hauptnetz von
Berghausen waren die Radstrecken in Richtung Grotzingen von den Planungen
betroffen. Die uberortliche Radstrecke siidlich der Bahngleise miisste verlegt
werden und auch der Verlauf der uberortlichen Nebenradstrecke entlang der
WeiherstraBe ware anzupassen.

7. Konfliktanalyse Radverkehr

7.1 Angewandte Kriterien

Eine Bewertung des Angebotes der Radverkehrsinfrastruktur auf den identifizier-
ten wichtigen Routenverbindungen bezieht sich auf die folgenden Kriterien:

» Konfliktpunkt an Querungsstellen aufgrund eines erhohten Verkehrsaufkom-
mens und einer fehlenden / unzureichenden Querungshilfe fiir den Radfahrer,

» Konfliktpunkt an Querungsstellen im Bereich der Ortsein- bzw. -ausgange
aufgrund der Erhohung der zulassigen Geschwindigkeit im Verkehr,

» Konfliktstrecke einer bedeutsamen Radroute an einer StraRe mit Tempo 50
innerorts ohne besondere Sicherung fiir den Radfahrer,
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v

Konfliktpunkt an verengten Streckenabschnitten (bspw. Briicke, Unterfiihrung)
an denen der Radfahrer evtl. absteigen muss,

» Netzstrecke via Gehweg oder Sackgasse, die fir den Radverkehr freigegeben
werden muss,

» Identifikation von zu beseitigenden Netzliicken und

» MaBnahmen der alternativen Routenfihrung um einen Konfliktpunkt plane-
risch sinnvoll zu umgehen.

7.2 Identifizierte Konflikte

Die Konfliktanalyse wird separat fiir alle vier Ortsteilzentren durchgefiihrt. Die
Ergebnisse sind in den Planen 29, 33, 37 und 41 dargestellt.

Plan29 In Berghausen, dem Ortsteil mit den meisten bzw. langsten Radstreckenabschnit-
ten und dem hochsten Rad- und Kfz-Verkehrsaufkommen in der Gemeinde Pfinz-
tal, liegt auch die groRte Anzahl an Konflikten vor. Es gibt mehrere Stellen, an
denen der Radfahrer im Zuge der Radroute ungesichert eine Stralle queren oder
auf die StraRe wechseln muss (rote Kreuze im Plan), sowie Stellen an denen das
Absteigen zur Querung der Pfinz oder der Bahngleise erforderlich ist (blaue
Kreuze). Die Briicke tiber die Pfinz neben der Eisenbahnbriicke muss der Radfah-
rer beispielsweise aufgrund der niedrigen Gelanderhohe zu Ful} liberqueren
(gemaRB den Richtlinien fiir Ingenieurbauten ist eine Hohe von 1,30 m vorzuse-
hen). Probleme mit dem Kfz-Verkehr ergeben sich durch eine Fiihrung des Rad-
fahrers auf der Fahrbahn im Mischverkehr bei Tempo 50 (WeiherstraBe).

Fehlende Radverbindungen sind im Plan als Netzliicken rot markiert. Die Netzli-
cke in Richtung Walzbachtal fallt besonders ins Gewicht, da auch eine topogra-
fisch sinnvolle Verbindung benotigt wird, die nordlich Berghausen am besten
entlang der heutigen B 293 gefiihrt wiirde und erst weiter nordlich die Bahn-
anlage quert. Diese Netzliicke wird nach Fertigstellung der B 293 Umgehung von
Berghausen noch deutlicher fehlen, da dann die Johlinger StraBe nicht mehr so
stark belastet ist und den Radverkehr ideal in der Ortslage aufnehmen kann.
AuBerdem gibt es entlang der Woschbacher StraBe, im Bereich der S-Bahn-Halte-
stelle “Berghausen Bahnhof” eine Netzliicke von ca. 90 m, bei der der Radweg aus
beiden Richtungen plotzlich endet.

AuBerdem ist die Radinfrastruktur an mehreren Stellen zu schmal dimensioniert,
was zu Konflikten zwischen Radfahrern und FuRgangern (Unterfiihrung B 293 und
Woschbacher StraRe) und zwischen Radfahrern aus entgegengesetzten Fahrt-
richtungen (Unterfiihrung Briicke WeiherstraBe, Unterfiihrung B 293 und Wosch-
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bacher StraRe) fiihrt. Der schmale Zweirichtungsradweg unterhalb der Briicke
WeiherstraBe ist in Abbildung 3 dargestellt. Diese Konfliktstelle liegt direkt am
erhobenen Querschnitt Q 1 und weist eine hohe Radverkehrsbelastung von 205
Radfahrern in der Spitzenstunde (7:00-8:00 Uhr) auf. Problematisch ist hierbei,
dass die Radfahrer zu fast gleichen Teilen aus den entgegengesetzten Richtungen
kommen (112 Radfahrer in Richtung Berghausen, 93 in Richtung Grétzingen) und
es somit zu haufigen Begegnungsfallen auf engem Raum kommt.

Abb. 3: Radwegunterfiihrung Briicke WeiherstraBe, Blickrichtung Osten

Ebenfalls von Nachteil fur die Radverkehrsfiihrung sind unbefestigte Wegstre-
cken, die (zum Erhebungszeitpunkt) entlang der Bahngleise in Richtung Johlingen
und auf ostlicher Seite entlang der Bahngleise in Richtung Sollingen vorlagen.

Plan 33 In Sollingen verursacht die Uberquerung der Pfinz ebenfalls Probleme fiir den
Radverkehr. Zum einen muss der Radfahrer an der Briicke nahe der S-Bahn-
Haltestelle “Sollingen KapellenstrafRe” zum Queren absteigen, zum anderen ist
die Radverkehrsfiihrung im Zuge der BahnhofstraRe iiber die Pfinz (und liber die
Bahngleise) uniibersichtlich. Trotz einer schmalen Gehwegbreite wird dieser hier

Abb. 4: BahnhofstraBe, Briicke iiber die Pfinz, Blickrichtung Nordosten
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Plan 37

Plan 41

Bericht 34

Entlang der BahnhofstralRe kommt es dariiber hinaus zum Konflikt zwischen dem
Radverkehr und zahlreichen auf der Fahrbahn parkenden Kfz. Am siidlichen
Ortseingang kommt es entlang der HauptstraBe zum Konflikt zwischen Radfahrer
und Kfz, da der Radverkehr bei einer sehr hohen Verkehrsstarke (ca. 930 Kfz in
der Spitzenstunde) auf der Fahrbahn gefiihrt wird. Hieraus ergibt sich auch eine
Netzliicke des Radverkehrs im Zuge der liberortlichen Radstrecke in Richtung
Kleinsteinbach.

Die Sicherheit und der Komfort fiir den Radfahrer wird zudem beeintrachtigt
durch die unbefestigte Radstrecke ostlich der Bahngleise in Richtung Berghausen
sowie die unbeleuchtete Radstrecke im Suden in Richtung Kleinsteinbach.

In Kleinsteinbach verlauft die Gberortliche Radstrecke in Richtung Stupferich
entlang der BockstalstraBe (L 563). Hier ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
30 km/h ganztags ausgewiesen, allerdings weist die LandesstraBe gemal der
durchgefiihrten Erhebung eine hohe Verkehrsbelastung von 773 Kfz in der Spit-
zenstunde (7:00-8:00 Uhr) auf. Laut den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
(ERA) ist die Radfiihrung im Mischverkehr bei einer Fahrbahnbreite zwischen 6,0
und 7,0 m ab einer Kfz-Verkehrsstarke von 400 Kfz/h nicht vertraglich. Dieser
Grenzwert gilt fur die BockstalstraBe, da sie eine Fahrbahnbreite von ca. 6,50 m
besitzt. Hinzu kommt im Verlauf dieser StraBe fiir den Radfahrer die Problematik
der parkenden Kfzam Fahrbahnrand, was zu unubersichtlichen und gefahrlichen

Situationen fuhren kann.

Hinsichtlich der Sicherheit und des Komforts fiir den Radfahrer bestehen in
Kleinsteinbach insbesonders bei den uberortlichen Verbindungsstrecken noch
Defizite. Bei den Hauptradstrecken in Richtung Stupferich/Waldbronn, sowie in
Richtung Mutschelbach und der Nebenradstrecke in Richtung Remchingen han-
delt es sich um unbefestigte Waldwege. Die Hauptverbindung in Richtung Sollin-
gen bzw. in Richtung Remchingen ist befestigt, aber unbeleuchtet. Dies ist v.a.
aufgrund der Nutzung als Schulweg verbesserungswiirdig.

Im Gebiet des Ortsteilzentrums Woschbach gibt es einen Konfliktpunkt zwischen
Radfahrern und Kfz am Ortseingang, da der Radweg entlang der Wesostralle
aufhort und der Radfahrer ungesichert auf die Stralle gelangen muss. Die Situati-
on ist in Abbildung 5 dargestellt. AuBerdem ungunstig fiir eine sichere Radver-
kehrsfiihrung in Richtung Berghausen entlang der K3541 ist die fehlende Beleuch-
tung dieser Verbindungsstrecke.
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Abb. 5: WesostraBBe mit Ende des Geh- und Radweges, Quelle: www.mapillary.com

Desweiteren wird der Radverkehr in Woschbach entlang eines GroRteils der
WesostraBe im Mischverkehr bei Tempo 50 gefiihrt. Basierend auf der am Knoten-
punkt KP 7 erhobenen Verkehrsmenge von 336 Kfz in der Spitzenstunde (17:30-
18:30 Uhr), die unter dem Richtwert der ERA von 400 Kfz/h liegt, ist diese Rad-
verkehrsfiihrung im vorliegenden Fall angemessen. Die uiberortliche Radverbin-
dung in Richtung Waossingen verlauft iber die Wossinger StraBe, welche anfangs
einen engen StralRenraum bei gleichzeitig groBem Hohenunterschied aufweist.
Diese Situation wird fiir den Radfahrer etwas dadurch entscharft, dass maximal
30 km/h vorgeschrieben sind und die StralRe nur fiir Anlieger freigegeben ist.
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8. MaBnahmen zur Konfliktbehebung

8.1 Aligemeine MaBnahmen

Um eine Reduzierung des MIV zu erreichen, ist neben dem Aus- und Neubau der
Infrastruktur eine breit angelegte Forderung des Radverkehrs ein unverzichtbarer
Teil der Radverkehrskonzeption. Mit der Umsetzung dieser MaRnahmen kann
sofort begonnen werden. Sie stellen grofStenteils eine dauerhafte und kontinuier-
liche Aufgabe der Gemeinde zur Radverkehrsforderung dar und sind daher regel-
maRig auf den Entwicklungs- und Umsetzungsstand und ihre Aktualitat zu uber-
priufen. Dabei betreffen diese Malnahmen die gesamte Gemeinde Pfinztal, um
eine flachendeckende Starkung des Radverkehrs zu erreichen.

Im Folgenden sind die einzelnen MaRnahmen stichwortartig zusammen gestellt,
die summarisch zur Forderung des Radverkehrs beitragen:

v

Forderung der E-Mobilitat (Aus- und Neubau von E-Bike-Lademadglichkeiten),
» Forderung von Lastenradern,
» Ausbau der Infrastruktur von Bike-Sharing-Anlagen (kommunal und betrieb-

lich),

» bedarfsgerechter Aus- und Neubau von Abstellanlagen (Fahrradboxen, Fahr-
radparkhauser etc.) insbesondere an Verkniipfungspunkten zum QV,

» Erhohung der Aufenthaltsqualitat an Radwegen,
» Servicestationen (Reparatur, Luftpumpe, Reinigung etc.) an Radwegen,

» Erhaltungsmanagement der vorhandenen Infrastruktur und Pflege (Reinigung
von landwirtschaftlich mitgenutzten Radverbindungen),

» weitere Teilnahme am RadKULTUR STADTRADELN,

» Offentlichkeitsarbeit wie z.B. Fahrradaktionstage, Fahrradschulungen oder
gefiihrte Touren als Information zum Radnetz oder touristischen / kulturellen
Angeboten,

» Internetprasenz und Feedbackportal zum Mitteilen von Problemen (Schlaglo-
cher, defekte Beleuchtung, Scherben, Griinbewuchs auf Wege etc.)

Dabei ist die Forderung der E-Mobilitat und Lastenrader von besonderer Wichtig-
keit. Vor allem die E-Mobilitat besitzt groBes Potenzial fur einen Umstieg vom MIV
auf das Fahrrad, da durch elektrische Unterstiitzung neue Nutzergruppen (vor
allem altere Menschen) erschlossen werden und langere Strecken in kiirzerer Zeit
zuruckgelegt werden konnen.
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8.2 Ortsteilspezifische MaBnahmen

Die erarbeiteten, empfohlenen MaRnahmen zur Konfliktbehebung sind in den
Planen 30, 34, 38 und 42 separat fiir die vier Ortsteile dargelegt.

In Berghausen werden mehrere Anderungen der Radverkehrsfiihrung empfohlen
und zum Teil wurden bereits im Zeitraum der vorliegenden Konzepterstellung
MaBnahmen durchgefiihrt oder sind in Planung. Zum einen ist entlang der
Woschbacher StraBe ein beidseitiger Schutzstreifen geplant worden, um die
dortige Netzliicke zu schlieBen und die Sicherheit fiir den Radverkehr zu erhohen.
Diese MaRnahme wird derzeit im Rahmen von Kanal- und Wasserleitungsarbeiten
vorbereitet. Zum anderen ist der Radweg Richtung Johlingen entlang der Bahn-
gleise inzwischen durchgehend befestigt (Fertigstellung Mai 2019). Der Konflikt,
der sich aus der Netzliicke entlang der B 293 in Richtung Johlingen ergibt, soll bei
der Planung der B 293 beachtet werden, da insbesondere nach Entlastung der
Johlinger StraBe in der Ortslage ein erhohter Bedarf an einer Radinfrastruktur
besteht. AuBerdem muss die Radverbindung in Richtung Johlingen bei der laufen-
den Planung eines Handel- und Dienstleistungszentrums westlich der jetzigen
B 293 (Sonnenberg-Salbusch) beriicksichtigt werden.

Um den Konfliktbereich stdlich der Unterfiihrung der B 293 zu entscharfen, ist
eine geanderte Fiihrung des Radverkehrs in sudlicher Richtung liber die StraRe
Am Bahnhofsplatz in Kombination mit einer LSA zur Uberquerung der BriickstraBe
geeignet. Fur die Konfliktstelle der Briickenunterfiihrung an der Weiherstrale ist
die Ertiichtigung der Unterfiihrung ein moglicher Losungsansatz. Hierfuir wird ein
Mittelstreifen und StraBenmarkierungen empfohlen. Diese Konfliktstelle liegt
auBerdem direkt im Bereich der aktuell laufenden Planungen fur die Ortsumge-
hung der B 293, die einen veranderten Verlauf der B 293 entlang der nordlichen
Bahngleise vorsieht. Hier wird also voraussichtlich ohnehin ein groBerer Umbau
stattfinden, bei dem die Konfliktstelle, z.B. durch eine Verbreiterung der Unter-
fuhrung, beseitigt werden kann.

Um die Querung von Hindernissen fiir den Radverkehr zu erleichtern, sollten
Rampen an den Bahnunterfuhrungen angelegt und das Briickengelander der
kleinen Briicke liber die Pfinz ausgetauscht bzw. erhéht werden (bereits umge-
setzt). Zur Erh6hung der Sicherheit wird die Befestigung der Nebenradstrecke in
Richtung Séllingen (bereits umgesetzt), sowie die Einrichtung einer FahrradstraRe
auf der SchlossgartenstraBe empfohlen. Durch die Verwendung von entsprechen-
den Piktogrammen kann der Nutzungsanspruch des Radverkehrs verdeutlicht
werden. Der Kreuzungsbereich Schlossgartenstr./Schulstr. sollte bei Einsatz einer
FahrradstralRe hinsichtlich notwendiger Sichtbeziehungen Uberprift werden.
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Um die ungesicherten Querungen uber die B10 im Verlauf von Radverbindungen
zu beseitigen wird die Verlagerung der LSA am Knotenpunkt Karlsruher StralRe/
BriickstraBe in den Bereich der KelterstraBe, die Verlagerung der LSA an der
SeltenbachstraRe in den Bereich der KiefernstralRe, sowie die Einrichtung einer
LSA im Bereich der KeplerstraBe fiir die Nutzung als Schulweg vorgeschlagen. Die
bereits vorhandene LSA im Bereich RappenbergstraBe/GeorgstraBe ist derzeit
nur fiir die Nutzung durch FuBganger geeignet. Hierfiir kann die GeorgstraBe und
RappenbergstraBe ertiichtigt werden. Grundsatzlich besteht bei den genannten
Verlagerungen ein Abstimmungsbedarf mit den geltenden Bebauungsplanen bzw.
Bebauungsplanentwirfen hinsichtlich der genauen Lage und des Flachenbedarfs.

Als weitere einzelne MaBnahme ist die Nivellierung der Treppenstufen des Weges
entlang der Martinskirche zu nennen. AuBerdem besteht die Moglichkeit, die
Verbindung von Séllingen nach Woschbach durch eine Radwegerganzung (ca. 120-
m anzulegender Radweg) zu verkiirzen (siehe Plan).

Im Zuge einer Machbarkeitsstudie zu Radschnellwegen fiir die Region Mittlerer
Oberrhein, die 2018 durchgefiihrt wurde, wurde auch eine entsprechende Verbin-
dung von Karlsruhe nach Pfinztal untersucht. Die entwickelte Trasse deckt sich
groBtenteils mit den bereits existierenden tiberortlichen Radstrecken. Inwiefern
diese Radschnellwegeverbindung umgesetzt wird, bleibt abzuwarten, auch unter
dem Aspekt der Planungen fiir die Ortsumgehung der B 293.

In Sollingen gibt es eine MaRnahmen, die bereits von Seiten der Gemeinde ge-
plant ist und zur deutlichen Konfliktreduzierung beitragen konnen. Es handelt
sich dabei zum einen um den Neubau einer Unterfuhrung fir den Kfz- und Rad-
verkehr im Bereich der Bahngleise. Hinzu soll eine separate Unterfuihrung fur
FuBganger kommen, sodass der Bahniibergang im Ortszentrum komplett beseitigt
wird. AuRerdem soll siidlich der S-Bahn-Haltestelle “Sollingen Kapellenstralle”
entlang des ostlichen Ufers der Pfinz ein neuer Radweg entstehen (“Wassemle”).
Dieser fihrt dann bis zur nachsten Rad- und FuRgangerbriicke, wo der Radfahrer
die Pfinz und anschlieRend die B 10 mit einer Querungshilfe (Mittelinsel) tGiber-
quert um auf die bestehende Radstrecke in Richtung Kleinsteinbach zu gelangen.
Durch diese Alternativstrecke wird sowohl die Briickenquerung an der S-Bahn-
Haltestelle (mit Absteigen) als auch die Fiihrung im Mischverkehr auf der Haupt-
stralRe fur den Uberortlichen Radverkehr vermieden. AuBerdem ist eine Weiter-
fuhrung des Radverkehrs in Richtung Einkaufszentrum Hammerwerk auf einem
bereits vorhandenem Feldweg moglich. Im Zuge des Neubaus “Wassemle” konnte
auch dieser Feldweg asphaltiert und fiir den Radverkehr aufgewertet werden.
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Fiir die BahnhofstraRe ist aufgrund des aktuellen Konflikts von (regelwidrig)
parkenden Kfz und Radfahrern auf dem Gehweg ebenfalls ein beidseitiger
Schutzstreifen vorzusehen. Um die Radverkehrsnutzung in Sollingen zu unter-
stiitzen besteht auBerdem die Moglichkeit, die PfinzstralRe sowie die Konigs-
bacher StralRe und die KapellenstraBe als FahrradstraBen einzustufen.

Im nordlichen Teil von Sollingen ist der Bau eines Einkaufszentrums und eines
Wohngebiets geplant. Um das Einkaufszentrum fiir den Radfahrer aus Berg-
hausen mit Anschluss an die vorhandenen Radrouten zu erschliefRen, ist der
Neubau eines Radweges und einer Briicke Uiber die Pfinz erforderlich. Der genaue
Briickenstandort und die Radfiihrung sind unter Beriicksichtigung weiterer An-
spriiche (z.B. vorhandene Biotope) noch festzulegen. Fiir die verbesserte Anbin-
dung des Wohngebiets und eine generelle Erhohung der Sicherheit ist die Be-
festigung des Radweges ostlich der Bahngleise zu empfehlen. Im Zuge der Wohn-
gebietserschlieBung ist der Neubau einer StralRe und eines Radweges geplant.
Eine hohere Sicherheit fur den tberortlichen Radverkehr ist auBerdem durch die
Beleuchtung der Hauptradstrecke in Richtung Kleinsteinbach sicherzustellen.

Der Hauptkonflikt in Kleinsteinbach ist durch die Fuhrung des uberortlichen

Radverkehrs auf der hoch belasteten Bockstalstrale gegeben. Es liegt bereits
teilweise eine parallele Fiihrung als Radstrecke entlang des sudlichen Teils der
Ochsenstrale vor, die im weiteren Verlauf in Richtung Karlsbad fiihrt. Um die
BockstalstraBe vollstandig zu umgehen, ware der nordliche Teil der Ochsenstral3e
als Radstrecke auszuschildern. Der aktuelle StraRenraum in diesem Bereich istin
Abbildung 6 dargestellt und bietet sich beispielsweise fiir eine Nutzung als Fahr-
radstralle an. Die somit umzusetzende Starkung der Radverkehrsnutzung ist auch
bei einem vermutlich zunehmenden Verkehrsaufkommen aufgrund von Erweite-
rungsflachen der Firma Edelstahl Rosswag sinnvoll.

Abb. 6: StraBenraum OchsenstralRe, Blickrichtung Siidwesten
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Da die Radstrecke entlang der OchsenstraBe im weiteren sudlichen Verlauf keine
Uberquerung des Bocksbaches mehr ermaglicht, kann diese Strecke nicht vom
Radverkehr in Richtung Stupferich genutzt werden. Dieser konnte als Alternative
den Skulpturenweg entlang des Bocksbaches nutzen. Es handelt sich dabei um
einen Kiesweg, der fir den Freizeitradverkehr, aber nicht fur den Alltagsrad-
verkehr geeignet erscheint. Die StralBenraumbreite der BockstalstraBe bietet
nicht genligend Platz fiir die Anlage eines Schutzstreifens oder Radweges und
auch der Gehweg ist zu schmal um ihn fiir Radfahrer freizugeben. Um die Situati-
on fiir den Radfahrer teilweise zu entscharfen, konnten Manahmen zur Reduzie-
rung der Falschparker am Fahrbahnrand ergriffen werden.

Der Bereich des Hammerwerks im Norden von Kleinsteinbach ist durch Einkaufs-
moglichkeiten und die Konzentration von Arbeitsplatzen als Ziel fiir den uber-
ortlichen Radverkehr bisher nur von westlicher Seite erschlossen. Um die Si-
cherheit zu erhohen sollen verschiedene Querungsmoglichkeiten zur Verbesse-
rung der Erreichbarkeit geprift werden. Eine Anbindung an die Hauptradverbin-
dung ostlich der Gleise ist erstrebenswert, erfordert allerdings den Ausbau des
bisher vorhandenen unbefestigten Gehwegs und der vorhandenen Unterfihrung
am Ufer der Pfinz. Diese Radverbindung kann auch bis zum neu anzulegenden
Radweg “Wassemle” weitergefihrt werden.

Um die liberortlichen Radverbindungen nach Stupferich und Waldbronn sowie
nach Mutschelbach und Karlsbad zu verbessern, wird eine Befestigung der jewei-
ligen Strecken, die bisher als Kieswege durch den Wald fiihren, empfohlen. Auch
die Radverbindungen nordlich nach Sollingen und siidlich nach Remchingen
konnen durch Beleuchtung und Befestigung (Nebenradstrecke Remchingen)
deutlich aufgewertet werden. Im Zuge der geplanten BU-Beseitigung sollen
Rampen beim Bau der FuRgangerunterfiihrung beachtet werden. Im Falle der
Sudumfahrung muss der Radverkehr im Gebiet “Hoher Rain” mitgeplant werden.

Plan 42 In Woschbach sollte das abrupte Ende des Radweges am Ortseingang durch eine
gesicherte Fiihrung des Radverkehrs auf die StralRe, welche die Aufmerksamkeit
der Autofahrer erhoht, ersetzt werden. AuBerdem sollte die Sicherheit auf der
Strecke nach Berghausen mittels durchgehender Beleuchtung erhoht werden.
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8.3 Priorisierung der MaBnahmen

Plan 43 Grundsatzlich ist die Behebung aller erkannten Konflikte fiir eine Verbesserung
des Radwegenetzes im Gemeindegebiet Pfinztal erstrebenswert. Da einige Kon-
flikte groBere Auswirkungen als andere besitzen, langere Planungszeiten auf-
weisen oder nur in Wechselwirkung zu anderen MaRnahmen stehen, wird in
den Tabellen 1,2 und 3 eine Priorisierung der Manahmen zur Konfliktbehe-
bung vorgenommen. Eine Ubersicht der MaRnahmen von hoher und sehr hoher
Prioritat fur das gesamte Gemeindegebiet gibt Plan 43. Die Einstufung der Prio-
ritdt spiegelt dabei die Wichtigkeit fiir den Radverkehr (sehr hoch bis gering)
wieder und die Einstufung in eine Umsetzbarkeit bezieht sich auf die zeitliche
Reihenfolge (sofort bis langfristig).
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Ein-
MaR- stufung Um-
nahmen- Priori- setz-
kiirzel Verortung / Konflikt MaBnahme tat barkeit
Berghausen
BEO1 Unterfiihrung BrickstraBe: Radverkehrsfiihrung Rich- sehr in Pla-
zu schmaler Zweirichtungsrad- | tung Grotzingen verbessern hoch nung
und Gehweg “Am Bahnhofsplatz” (im
Zuge B293-Sanierung)
BEO2 BriickstralRe: Umbau zur Entscharfung sehr in Pla-
Radfahrer quert ungesichert des Konfliktpuntkes Kfz - hoch nung
Rad (im Zuge B293-Sanie-
rung)
BE14 Geringe Beachtung des Rad- Einrichtung Fahrradstralle hoch sofort
verkehrs durch Kfz-Fahrer auf Schlossgartenstr.
(Uberregionale Radfern-
strecke)
BEO3 Briicke WeiherstrafBe: Ertiichtigung Unterfiihrung hoch sofort
enge Unterfiihrung mit Gegen-
verkehr (Neuplanung B 293 beach-
ten)
BE13 Radverbindung Séllingen nach | Radwegergdnzung (ca. 120 hoch kurz-
Wdschbach: m) fiir Verkiirzung und fristig
Fihrung Uber Brunnenstr. Verbesserung der Verbin-
dung
BE06 Unterfiihrungen Bahngleis: Rampen anlegen hoch lang-
Radfahrer muss zum Queren fristig
absteigen
BE17 Woschbacher Stralle Anordnung von Tempo 30 hoch in Pla-
nung
BE15 Wdschbacher StraRe: Anlage eines beidseitigen hoch in Pla-
Netzliicke Radverkehr, zu Schutzstreifens nung
schmaler Zweirichtungsradweg
und Gehweg (Rad frei)
BEO5 Karlsruher StraBe: Verlagerung LSA in den mittel kurz-
Radfahrer quert ungesichert Bereich der Kelterstralle fristig
BEO7 Radweg entlang Martinskirche: | Nivellierung der Treppen- mittel lang-
Radfahrer muss wegen Trep- stufen fristig
penstufen absteigen
BEO8 Radverbindung Johlingen: parallelen Radweg neben mittel lang-
Netzliicke mit B 293 neu losen der B 293 neu fristig
BE18 B293 / WeiherstralRe Priifung Radweg bei B293 mittel lang-
neu fristig

Gemeinde Pfinztal
Radverkehrskonzept
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Bericht 43
Ein-
MaR- stufung Um-
nahmen- Priori- setz-
kiirzel Verortung / Konflikt MaBnahme tat barkeit
BET1 Karlsruher StraBe/B10: Errichtung LSA im Bereich mittel lang-
Ungesicherte Querung im Zuge | Wilhelm- fristig
einer Radverbindung mit straBe/KeplerstraBRe
Schulwegnutzung
BE10 Karlsruher StraRe/B10: Verlagerung LSA zwischen mittel in Pla-
Ungesicherte Querung im Zuge | Seltenbachstrae und Kie- nung
einer Radverbindung fernstraBe (Planung 2021
im Zuge B10-Sanierung)
BE12 Georgstr. /| Rappenbergstr. Ertiichtigung Georgstralle mittel in Pla-
und Rappenbergstralle nung
(Sanierung mit Umbau
2021/2022 geplant)
BEO4 Pfinzbriicke neben Bahngleis: Erhohung des Briickenge- bereits ungesetzt
Radfahrer muss zum Queren landers
absteigen
BE09 Radverbindung Sollingen: Befestigung des Radweges bereits umgesetzt
kein befestigter Radweg
BE16 Radverbindung Johlingen: Befestigung des Radweges bereits umgesetzt
kein befestigter Radweg

Tab. 1: MaBnahmen mit Einstufung der Prioritat - Berghausen
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Bericht 44
Um-
MaB- Einstu- setz-
nahmen- fung bar-
kiirzel | Verortung / Konflikt MaBnahme Prioritat keit

Sollingen

SO04 BahnhofstraRe: Einrichtung beidseitiger sehr kurz-
Konflikt zwischen Rad auf Schutzstreifen hoch fristig
Fahrbahn und parkende Kfz

5001 Bahnubergang BahnhofstraBe: Neubau Unterfuhrung fur sehr in
schmaler Gehweg (Rad frei), Kfz- und Radverkehr hoch Pla-
uniibersichtliche Verkehrs- nung
fuhrung

sOos Geringe Beachtung des Rad- Einrichtung von Fahrrad- hoch kurz-
verkehrs durch Kfz-Fahrer straBen auf PfinzstraBBe fristig

sO11 Geringe Beachtung des Rad- Einrichtung von Fahrrad- mittel kurz-
verkehrs durch Kfz-Fahrer straBen auf Konigsbacher fristig

Str. und Kapellenstr.

5602 Briicke nahe S-Bahn-Halt “Ka- | Querungshilfe iiber B10 mittel lang-
pellenstralRe”: Radfahrer muss fristig
zum Queren absteigen

s0o7 Geplantes Einkaufszentrum: Radweganschluss mit Neu- mittel lang-
Fehlender Anschluss fiir Rad- bau Briicke liber die Pfinz fristig
verkehr aus Berghausen

s003 Entlang der Bahnlinie vom Neubau der Alternativ- mittel lang-
Sportplatz bis Haltestelle Ka- strecke “Wassemle” fristig
pellenstrale

s005 Radverbindung Kleinstein- Beleuchtung der Radstre- gering lang-
bach: cke fristig
Unbeleuchteter Waldweg
(iberregionale Radfernstre-
cke)

5009 WohngebietserschlieBung Neubau Stralle und Radweg | bereits umgesetzt
Heilbrunn-Engelfeld im Zuge der Wohngebiet-

serschlieBung

s006 Radverbindung Berghausen: Befestigung des Radwegs bereits umgesetzt
Nebenstrecke nicht befestigt

s010 Unterfiihrung “Dolen” Sperrung der Unterfiihrung bereits umgesetzt

fir den Kfz Verkehr

Tab. 2: MaBnahmen mit Einstufung der Prioritat - Sollingen
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Bericht 45
Ein-
MaR- stufung Um-
nahmen- Priori- setz-
kiirzel | Verortung / Konflikt MaBnahme tat barkeit

Kleinsteinbach

KLO5 Anschluss Hammerwerk: Planung Erreichbarkeit sehr sofort
keine ostliche/nordliche Er- Hammerwerkcenter hoch
schlieBung

KLO1 BockstalstraBe: parallele Fiihrung uber hoch sofort
Radfahrer im Mischverkehr bei | OchsenstraRe (als Fahrrad-
hoher Kfz-Verkehrsbelastung straBe) und Fiihrung des

Freizeitradverkehrs auf
Skulpturenweg sowie Be-
schilderung

KL02.1 Radverbindung nach Rem- Beleuchtung der Radstre- hoch kurz-
chingen: ) cke fristig
Unbeleuchteter Radweg (Uber-
regionale Radfernstrecke und
Schulwegnutzung)

KLO02.2 Radverbindung nach Séllingen: | Beleuchtung der Radstre- hoch kurz-
Unbeleuchteter Radweg (Uber- | cke fristig
regionale Radfernstrecke und
Schulwegnutzung)

KLO7 BU-Beseitigung Rampen beim Bau der FuR- hoch in Pla-

gé_i_ngerunterf[jhrung bei - nung
BU-Beseitigung beachten

KLO3 Radverbindung nach Stupfe- Befestigung des Radweges mittel kurz-
rich und Waldbronn: fristig
kein befestigter Radweg

KLO4 Radverbindung nach Mutschel- | Befestigung des Radweges mittel lang-
bach und Karlsbad: fristig
kein befestigter Radweg

KLO6 Spielplatz beim Hagwald (Kur- | Baum fallen (Priifen) gering lang-
ve) fristig

KLO8 Radverbindung nach Rem- Befestigung Radstrecke gering lang-
chingen 6stl. der Pfinz: fristig
kein befestigter Radweg

Klo9 Bei Planung Siidumfahrung im | Radweg (Planung) mitbe- gering lang-
Bereich “Hoher Rain” achten) fristig

Waoschbach

wo02 WesostralRe Ortseingang: Umbau zu einer gesicher- hoch kurz-
ungesicherte Fiihrung des ten Flihrung fristig
Radverkehrs auf die StraBe

wd0o1 Radverbindung Berghausen: Beleuchtung der Radstre- hoch lang-
Unbeleuchtete Strecke (Uber- cke (entlang K3541) fristig
ortliche Radstrecke und Schul-
wegnutzung)

Tab. 3: MaBnahmen mit Einstufung der Prioritat - Kleinsteinbach, Woschbach
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Q 09: B10 ZET Kz Lw/Lkw/ [V >3,5¢
. Bus/Lz/Sz | gesamt
: ; : 610U | 1566 213 87
In Fahrtrichtung Kleinsteinbach e | 35 | &,
1519 Uhr | 2.046 157 47
31.3% 7.7% 2,3%
Tag (6-22) 6.105 646 251
93,5% 10,6% 4,1%
Nacht (22-6) 424 38 21
6,5% 9.0% 5,0%
Gesamt 6.529 684 272
WKz 100,0% | 10,5% 42%
mSV>3,5t i ! 573 31 8
17:30-18:30 8,8% 5,4% 1,4%

Q 09: B10
Querschnitt

TKR
mSV>3 5

Tagesgang_Q09_B10-Kleinsteinbach_24h.cdr, es, Karlsruhe, 11.07.2018

Q 09 B-l O ZEIT KFZ Liw./Lkw/ [SV >3,5t
h' h h Bus/Lz/Sz | gesamt
In Fahrtrichtuna Remchinagen 870 Uhr 7819 90 85
a chiung kemc ge 28,3% 10,4% 3,6%
1519 Uhr | 1.692 138 46
26,3% 8,2% 2,7%
Tag (622) | 5.997 606 232
93,2% 10,1% 3.9%
Nocht (22-6) | 441 5 23
6,8% 10,2% 52%
Gesamt 6.438 651 255
400 e 100,0% 10,1% 4,0%
350 | MSV=>3,5 ! 573 46 13
7:00-8:00 8,9% 8,0% 2,3%
. 300
£
=
o 250
™ 200
o
{2}
=]
[
)
=
o
w

ZEIT KFz Krad Pkw  Liefer- Bus k  lastug/ | Uw/lkw/ | SV 3,5t
wagen >3,51 Saftelug | Bus/Lz/Sz | gesamt

610 Uhr 3.385 29 2933 251 [ 13 38 203 752
26,1% 1,4%  866%  7,4%  00%  3,3% 1% 11,9% 4,5%

1519 Uhr | 3.738 86 3.357 202 0 70 23 295 93
28,8% 23%  89,8%  54%  00% 1.9%  0,6% 7,9% 2,5%

Tag (6-22) | 12.102 233 10617 769 4 351 128 1.252 483
93,3% 19%  877%  64%  00%  2,9% 1% 10,3% 4,0%

Nacht (22-6) | 865 28 754 39 o 17 27 83 44
6,7% 32%  872%  45%  00%  20%  3,1% 9,6% 51%

Gesamt 12.967 261 11371 808 4 368 155 1.335 527
100,0% | 20%  87,7%  62%  00%  2,8% 1,2% 10,3% 41%

Spitzenstunde | 1.090 27 986 58 0 15 4 77 19
16:45-17:45 | 8,4% 2,5%  90,5%  53%  0,0% 1,4%  0,4% 7.1% 1,7%

Gemeinde Pfinztal

Radverkehrskonzept
Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinie Q9

B 10: Sudlich Kleinsteinbach

Erhebung: Mi., 06.06.2018 (0:00-24:00 Uhr) Plan
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810 Uhr 1483 218 85
27,6% 14,7% 57%
1519 Uhr | 1.478 126 30
27,5% 8,5% 2,0%
Tag (6-22) | 5.036 624 234
93,9% 12,4% 4,6%
Nacht (22-6) | 330 20 1
61% 61% 3,3%
Gesomt 5.366 644 245
100,0% | 12,0% 4,6%
Spitzenstunde | 479 52 15
7:00-8:00 89% 10,9% 3,1%

Q 10: B10
Querschnitt
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Tagesgang_Q10_B10-Ssllingen_24h.cdr, es, Karlsruhe, 11.07.2018

Q -l O . B -l O ZEIT KFZ Lfw./Lkw/  |SV =3,5t
: Bus/La/Sz | gesamt
In Fahrtrichtung Kleinsteinbach MU | TS [ 160 | 78
21,4% 14,0% 6,8%
15-19 Uhr 1732 150 38
32,5% 8,7% 2,2%
Tag (6-22) | 5.075 599 266
95,2% 11,8% 52%
Nacht (22-6) 257 12 7
4,8% 4,7% 2,7%
Gesamt 5.332 611 273
300 100,0% 11,5% 51%
i Kfz
mSV>3,5 Spizenstunde | 511 35 7
250 17:00-18:00 9.6% 6,8% 1,4%
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ZEIT KFZ Krad Phw Liefer- Bus Lkw  Lastzug/ Liw./Lkw/ | SV >3,5
wagen >3,5t  Sattelzug Bus/Lz/Sz gesamt

6-10 Uhr 2.626 41 2.207 215 5 133 25 378 163
24,5% 1,6% 84,0% 8,2% 0,2% 5,1% 1,0% 14,4% 6,2%

15-19 Uhr 3.210 88 2.846 208 3 48 17 276 68
30,0% 2,7% 88,7% 6,5% 0,1% 1,5% 0,5% 8,6% 21%

Tag (6-22) 10.111 220 8.668 723 13 406 81 1.223 500
94,5% 2,2% 85,7% 7.2% 0,1% 4,0% 0,8% 12,1% 4,9%

Nacht (22-6) 587 19 536 14 0 14 4 32 18
5,5% 3.2% 91,3% 2,4% 0,0% 2,4% 0,7% 5,5% 3,1%

Gesamt 10.698 239 9.204 737 13 420 85 1.255 518
100,0% 2,2% 86,0% 6,9% 0,1% 3,9% 0,8% 11,7% 4,8%

Spitzenstunde 928 23 818 64 2 13 8 87 23
16:15-17:15 8,7% 2,5% 88,1% 6,9% 0,2% 1,4% 0,9% 9.4% 2,5%

Gemeinde Pfinztal

Radverkehrskonzept
Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinie Q10

B 10: Sudlich Séllingen

Erhebung: Di., 05.06.2018 (0:00-24:00 Uhr) Plan
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mSV=>3,5t 7:30-8:30 12,2% 19.8% 59%
ot il —
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
8 835 883 8§35 38 85838 3835 835§ 853 8 388 g
S 2338933232233 3 288z s
S - &9 3832 g g 8 g
Q 11: ReetzstraBe
Querschnitt
Kfz
WSV=3,51
5 mu lr L ] H }h—h—ﬂﬂﬂrfﬂ'\
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
$82838338383838383883838888388382888S8 8
A T B B ST = S N B S B S B B

Tagesgang_Q11_ReetzstraBe_24h.cdr, es, Karlsruhe, 11.07.2018

) - 2 | Ue/low/ |5V =351
Q 11: ReetzstraBie v
Bus/Lz/Sz | gesomt
1 Al 6-10 Uhr 297 39 14
In Fahrtrichtung Séllingen o T |
15-19 Uhr 233 25 6
26,8% 10,7% 2,6%
Tag (6-22) 850 124 43
97,9% 14,6% 51%
Nacht (22-6) 18 1 0
2,1% 5,6% 0,0%
Gesamt 868 125 43
100 100,0% 14,4% 5,0%
Kfz
90 114 13 2
mSV>3,5 7:15-8:15 131% | 11,4% 1,8%
80
E 70
=
w60
>~ 50
()
2 a0
[}
£ o5 -
L2
20 — — — - -
; 1ttt 1
0 [] i 1 D 1] P
S e E e e e e e e e e e e e 000 o e e o
S 8833838883383 s 8383383388838 3
323 F T I I IS I ZITEIEIRRISESIG
S - &g 388 rd e g g d R
ZET Kz Krad Phw  Lieferr  Bus Uw  Lastug/ | Uw/lkw/ | SV =351
wagen >3,51  Saftelug | Bus/lz/Sz | gesamt
70 Uhr 535 T 138 57 0 2 5 86 2
31,6% | 21%  81,9% 107%  00%  45%  09%  |161% 5,4%
1519 Uhr 457 18 400 30 1 8 0 39 9
27,0% | 39%  875%  66%  02%  1,8%  00% 8,5% 2,0%
Tag (6-22) | 1.655 57 1358 160 1 70 8 240 79
97,6% | 34%  821%  97%  01%  42%  05% | 14,5% 4,8%
Nacht (22-6) | 40 3 35 1 0 1 0 2 1
2,4% 75%  87,5%  2,5%  00%  2,5%  0,0% 0% 2,5%
Gesamt 1,695 60 1393 162 1 71 8 242 80
100,0% | 35%  822%  9.6%  01%  42%  05%  |14,3% 4,7%
Spitzenstunde | 213 3 178 2 0 6 0 32 6
7:15.8:15 126% | 14%  83,6%  122%  00%  2,8%  00%  |150% 2,8%

Gemeinde Pfinztal

Radverkehrskonzept
Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinie Q11

Reetzstrafle: Sudlich Mébelmarkt
Mayer

Erhebung: Di., 05.06.2018 (0:00-24:00 Uhr) Plan

8
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€L

& Zem KFZ Lw/Lkw/ [V >3,5¢
Q 12: Waschbacher Strafle Botrse | gommt
1 A 6-10 Uhr 361 89 42
In Fahrtrichtung Wéschbach B | o | 2,
15-19 Uhr 1.039 78 26
35,4% 7,5% 2,5%
Tag (622) | 2.765 295 109
94,1% 10,7% 3,9%
Nacht (22-6) | 172 14 9
59% 8,1% 5,2%
160 Gesamt 2937 309 18
W Kiz 100,0% 10,5% 4,0%
140 (MSV>3,5t ! 289 15 3
17:45-18:45 9.8% 5,2% 2,1%
120
100

Fahrzeuge /15 Min.

Q 12: Wéschbacher Strafie
Querschnitt

160 Kk

1ao [mSV=3,51

Fahrzeuge / 15 Min.

Tagesgang_Q12_Wéschbacher Strale_24h.cdr, es, Karlsruhe, 11.07.2018

. ZEIT KFZ Liw./Lkw/ |SV >3,5¢
Q 12: Wéschbacher Strafie Bus/le/s: | gesamt
1 6-10 Uhr 1.018 76 42
In Fahririchtung Berghausen Bahnhof e | 2% |
15-19 Uhr 670 52 17
22,7% 7,8% 2,5%
Tag (6-22) | 2.764 248 103
93,8% 9,0% 3,7%
Nacht (22-6) 183 17 10
6,2% 9,3% 5,5%
Gesamt 2.947 265 13
160 =¢r 100,0% 9.0% 3,8%
1o mSV=35t 207 2 "
7:00-8:00 10,4% 6,5% 3,6%
- 120
£
=
o 100
~
Q
o
=]
(]
&
=
(o]
2
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
o o o o o (=] o o o o o o o o o o o o o o o o o o
S -~ d ®» ¥ v ¥ N & &8 & ~—~ d ®o ¥ v I K @@ & S — & o
ERRSEE R I RO -
ZET KFz Krad Phw  Liefer- Bus Lkw Lastzug/ | Liw/Lkw/ |SV >3,5t
wagen >3,5t  Sattelzug Bus/Lz/Sz gesamt
6-10 Uhr 1.379 27 1.187 81 23 59 2 165 84
23,4% 2,0% 86,1% 5,9% 1,7% 4,3% 0,1% 12,0% 6,1%
15-19 Uhr 1.709 47 1.532 87 22 20 1 130 43
29,0% 2,8% 89,6% 51% 1,3% 1,2% 0,1% 7,6% 2,5%
Tag (6-22) 5.529 132 4.854 331 83 122 7 543 212
94,0% 2,4% 87,8% 6,0% 1,5% 2,2% 0,1% 9,8% 3,8%
Nacht (22-6) 355 15 309 12 16 3 0 31 19
6,0% 4,2% 87,0% 3,4% 4,5% 0,8% 0,0% 8,7% 5,4%
Gesamt 5.884 147 5.163 343 99 125 7 574 231
100,0% 2,5% 87,7% 5,8% 1,7% 2,1% 0,1% 9,8% 3,9%
Spitzenstunde 473 11 443 14 5 0 0 19 5
17:15-18:15 8,0% 2,3% 93,7% 3,0% 1,1% 0,0% 0,0% 4,0% 1,1%

Gemeinde Pfinztal

Radverkehrskonzept
Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinie Q12

Waéschbacher Strafe: Héhe
Gewerbepark

Erhebung: Mi., 06.06.2018 (0:00-24:00 Uhr} Plan

9
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1ZA

ZEIT KFz | Uw/lkw/ | sv >3,5t
Q 13: Am Bahnhofsplatz
Bus/Lz/Sz | gesamt
In Fahririchtung West &T0UN | 282 3l 10
34,4% 11,0% 3,5%
15-19 Uhr 206 16 6
25,2% 7,8% 2,9%
Tag (6-22) 802 81 24
97.9% 10,1% 3,0%
Nacht (22-6) 17 3 2
2,1% 17,6% 11,8%
90 Gesamt 819 84 26
o0 [Tk 100,0% | 10,3% 3,2%
g0 (MSV>Bsht
75 i ] 114 9 2
7 7:15-8:15 13,9% 7,9% 1,8%
<
S 0
o 55
— 50
>~ 45
8 40
GD) 35
N 30
£
S 25
w20
15 —
10 ’ ]
5 [T AL .
0 PR L .[ﬂH k | [ T
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
e e 2 2 2 2 e e e 9 2 e e e 9 9 9 o o 9 Q Q 9
233 ITEIRISSIIIZIIIETESIESIR
S - d 2 F s s s g8 q
Q 13: Am Bahnhofsplatz
Querschnitt
;2 BKFZ
g0 | MSY >3.5t
£
=
wn
- -
()
=
g
o
g I ¥
< - L3
(o]
Bz
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
8388883338888 83388838833 38
2339382338822 33383382s8¢ 3 <49

Tagesgang_Q13_Am Bahnhofsplatz_24h.cdr, es, Karlsruhe, 23.07.2018

Fahrzeuge / 15 Min.

ZEIT Kz | Uw/Lkw/ | SV >3,5¢
Q 13: Am Bahnhofsplatz Busle/Sz | gesornt
In Fahrtrichtung Ost &T0UN | 267 32 10
27,2% 12,0% 3,7%
15-19 Uhr 286 16 6
29,2% 5,6% 2,1%
Tag (6-22) 944 86 22
96,3% 9.1% 2,3%
Nacht (22-6) 36 4 3
3,7% 1,1% 8,3%
Gesamt 980 90 25
= KFZ 100,0% 9.2% 2,6%
mSV >3,5t
i 116 16 3
7:00-8:00 11,8% 13,8% 2,6%
— ( } el
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
e e 2 2 e 2 2 Qe e 9 9 2 o e 9 9 9 o o 9 Q Q9 9
E2 33733 RETE23E3i23Iedesg e
S - d @ F 83t d s gg g
ZEIT KFZ Krad Pkw  Liefer-  Bus Lw  Lastzug/ | Liw/Lkw/ | SV >3,5¢
wagen 53,5t Sattelzug | Bus/Lz/Sz | gesamt
6-10 Uhr 549 1 475 43 ) 19 1 63 20
30,5% 2,0% 86,5% 7,8% 0,0% 3,5% 0,2% 11,5% 3,6%
15-19 Uhr 492 8 452 20 0 mn 1 32 12
27,3% 1,6%  91,9%  41% 00%  22% 0,2% 6,5% 2,4%
Tag (6-22) 1.746 38 1.541 121 0 43 3 167 46
97.1% 2,2% 88,3% 6,9% 0,0% 2,5% 0,2% 9,6% 2,6%
Nacht (22-6) 53 1 45 2 ) 4 1 7 5
2,9% 1,9% 84,9% 3,8% 0,0% 7.5% 1,9% 13,2% 9,4%
Gesamt 1.799 39 1.586 123 0 47 4 174 51
100,0% | 22%  882%  6,8% 0,0%  2,6% 0,2% 9,7% 2,8%
Spitzenstunde 225 3 200 18 0 4 0 22 4
7:15-8:15 12,5% 1,3% 88,9% 8,0% 0,0% 1,8% 0,0% 9.8% 1,8%

Gemeinde Pfinztal

Radverkehrskonzept
Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinie Q13

Am Bahnhofsplatz

Erhebung: Di., 05.06.2018 (0:00-24:00 Uhr) Plan

10

MODUS CONSULT §



7

Knittelberg

)
Ll 1T

1 l Richtung
Johlingen

_‘ :-6_]]
& Q 22,
naen > 4 e
3 T
4
Richtung 1.975
Grotzingen
Richtung
Karlsruhe
Q4
Richtung
Durlach
i
-
Thomashof .
Richtung q749~4
/ Waldbronn
Richtun
Stupferic

Q13
Berah o

Berghausen :

Hoplenberq

266 M

.o . 1
Sellingen; /7

Qs

Querschnittsbelastungen_Analyse 2018 Rad_16h_Hauptachsen.cdr, rb, Karlsruhe, 08.10.2019

Richtung

Richtung
Joéhlingen

Bretten !

152
Heulenberg

1.084

A Plﬁfh Z""LGII

1

[Q6
370 462
10
W
3
Kleinsteinbach
IND \
Q9
12 ‘ \ 748
‘ Q8
Richtung
A Karlsbad

Hohberg

e

SOnt

\Wéschbach

Richtung
Bretten

Richtung
Wéssingen

ienberqg

Richtung
Wéssingen

Einberg

245 m

Richtung
Kénigsbach-Stein

Richtung

Rerrlichinqen

Richtung
Pf_orzheim

Gemeinde Pfinztal

Radverkehrskonzept
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen
Radfahrer/16h

Analyse 2018

@ Knotenpunktnummer

Querschnittsnummer

)
w

Radrouten
Hauptachsen zwischen den Oristeilzentren

Markierung der zusammengefassten
Querschnitts- und Knotenstromzahlungen

011

Summe Radfahrer fur die Zahlungen der
Hauptachse

=
o
~
&

Erhebung: am Di., den 05.06.2018, am Mi., den 06.06.2018,
am Fr., den 08.06.2018 und am Mi., den 13.06.2018

von 6:00 bis 22:00 Uhr

Kartengrundlage: www.openstreetmap.org

Plan

@ 11

Dr-Ing. Frank Gericke

MODUS CONSULT g
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Gemeinde Pfinztal

Radverkehr Berghausen - Karlsruhe Radverkehr Berghausen - Karlsruhe
In Richtung Karlsruhe / Grétzingen In Richtung Berghausen quverkehrskonzept
ZEm GESAMT ZEm GESAMT VerkehrsumerSUChung
GO a7 sro 72.0% Tagesganglinie Q1, Q2,

15-19 Uhr 216 15-19 Uhr 399 Q3, KP4

1o Gesamt R 1o Gesamt 971
100 | ®Radfahrer 0%) 100 | ®Radfahrer (100,0% Radverkehr
90 920
Spitzenstunde 136 Spitzenstunde 139 -
Egjz 12:45-13:45 13,5% < fz 7:00-8:00 14,3% Berghausen Karlsruhe
z 60
2 2 50
~ >~ w0
el e 30 'l
® < - [ o A
10
| milll [ | 1| i . (L] PR AT
o 9 9 9 ©9 © 9 © 9 9 © © 9 9o © 9o o 9o O o 9o 9O o O g8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 88 8 8 8 8
Radverkehr Berghausen - Karlsruhe
Querschnitt
ZEIT GESAMT
110
100 | M Radfahrer 410 Uhr 533
50 (27,0%)
. 80
£
E 15-19 Uhr 615
< (31,1%)
el
&2 Gesamt 1.975
| (100,0%)
]
S 8 8 83 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 B Erhebung: am Di., den 05.06.2018, am Fr.,
EEEE - T T - A Sp;zg(r)wsf;gge 20 den 08.06.2018 und am Mi., den 13.06.2018
:00-8: (12,7%) von 6:00 bis 22:00 Uhr Plan

12

Tagesgang Q01 Q02 Q03 KPO4 Rad 16h.cdr, ro, Karlsruhe, 07.01.2019 MODUS CONSULT ==




Radverkehr Berghausen - Séllingen
In Richtung Berghausen

ZEIT GESAMT
6-10 Uhr 285
54,1%)
15-19 Uhr 124
23,5%,
90 Gesamt 527
o | M Radfahrer (100,0%
70 Spitzenstunde 166
€« 7:00-8:00 31,5%
=,
w
— 40
~
<
¢]
o g 3
10
0
8 8 8 8 8 88 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
CHE N T - B - B - R
~
~
Radverkehr Berghausen - Séllingen
Querschnitt
%0
0 | Radfahrer
70
£
>
w0
~
©
¢]
4

Tagesgang_K10_Q11_Rad_16h.cdr, ro, Karlsruhe, 09.01.2019

21:00
22:00

23:00

Rad / 15 Min.

Radverkehr Berghausen - Séllingen
In Richtung Séllingen

ZEIT GESAMT
6-10 Uhr 83
(14,9%)
15-19 Uhr 217
Gesamt 557
m Radfahrer 100,0%
Spitzenstunde 104
12:30-13:30 (18,7%)
8§ 8 8 8 8 88 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
ZEIT GESAMT
6-10 Uhr 368
(33,9%)
15-19 Uhr 341
(31,5%)
Gesamt 1.084
(100,0%)
Spitzenstunde 185
7:00-8:00 (17,1%)

Gemeinde Pfinztal

Radverkehrskonzept
Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinie KP10, Q11

Radverkehr
Berghausen - Séllingen

Erhebung: am Di., den 05.06.2018
von 6:00 bis 22:00 Uhr
Plan

13
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Radverkehr Berghausen - Wéschbach
In Richtung Berghausen

ZEIT Rad
6:00 - 10:00 37
46,8%
15:00 - 19:00 14
17.7%
6:00 - 22:00 79
100,0%
» 22:00 - 6:00 0
m Radfahrer - o
0:00 - 24:00 79
20 100,0%
c KN-Spitzen-h 13
é 15 6:45-7:45 16,5%
[Ye)
~
o 10
-
(5}
=<
(O] 1
>
e
O
[=4
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
~
(o]
Radverkehr Berghausen - Wéschbach
Querschnitt
25
m Radfahrer
20
c
‘= 15
€
el
~ 10
>
-
(o}
< s
(o}
>
3
oz 0

0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

Tagesgang_ KPO9_Rad_16h.cdr, ro, Karlsruhe, 09.01.2019

Radverkehr / 15min.

Radverkehr Berghausen - Wéschbach
In Richtung Wéschbach

ZET Rad
6:00 - 10:00 7
9,6%
15:00 - 19:00 33
452%
6:00 - 22:00 73
100,0%
» Radfah 22:00 - 6:00 0
W Radfahrer 0,0%
20 0:00 - 24:00 73
100,0%
KN-Spitzen-h 0
15 6:45.7:45 0.0%

0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 500 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

ZEIT Rad
6:00 - 10:00 44
28,9%
15:00 - 19:00 47
30,9%
6:00 - 22:00 152
100,0%
22:00 - 6:00 0
0,0%
0:00 - 24:00 152
100,0%
KN-Spitzen-h 13
6:45-7:45 8,6%

Gemeinde Pfinztal

Radverkehrskonzept
Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinie KP9

Radverkehr
Berghausen - Wéschbach

Erhebung: am Mi., den 06.06.2018
von 6:00 bis 22:00 Uhr
Plan

14
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Gemeinde Pfinztal

Radverkehr Séllingen - Kleinsteinbach Radverkehr Séllingen - Kleinsteinbach
In Richtung Kleinsteinbach In Richtung Séllingen quverkehrskonzept
ZEm GESAMT ZEIT GESAMT Verkehrsuntersuchung
S0 U 53 10 Uhr 3 . e
(26.4% Tagesganglinie Q6, Q10
15-19 Uhr 9 1519 Uhr 75
(41,3% (31,49
20
G 223 20
15 |_@Radfahrer esamt R ’ = Radfahrer Gesamt 23‘9“ quverkehr
16 . . .
L Spitzensiunde 30 N Spitzenstunde 2% Séllingen - Kleinsteinbach
= 16:30:17:30 (13,5% c " 18:00-19:00 (10,9%
E 12 z— 12 J, 7 7o)
2 Yo} 10
~ <
E E
Radverkehr Séllingen - Kleinsteinbach
Querschnitt
ZEIT GESAMT
20
15 m Radfahrer
6-10 Uhr 116
(25,1%)
£
= 15-19 Uhr 167
w0 /
— (36,} L,'/o]
~
el
& Gesamt 462
‘ ! N (100,0%)
£33 3 83 8883838338888 828¢828 8 8 . Erhebung: am Di., den 05.06.2018, am Fr,
S2S8 3T ERISEIEETEERES g2 g Spitzenstunde 50 den 08.06.2018 von 6:00 bis 22:00 Uhr
18:00-19:00 (10,8%) Plan

15

Tagesgang_Q06_Q10_Rad_16h.cdr, ro, Karlsruhe, 07.01.2019 MODUS CONSU LT ==
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Radverkehr Kleinsteinbach - Remchingen

In Richtung Remchingen

ZEIT GESAMT
610 Uhr 88
(23,8%)
15-19 Uhr 129
(34,9%)
30 G t
m Radfahrer esom
25
Spizenstunde 37
£ % 16:15-17:15 (10,0%
=
O s
~
o) 0
e}
[=4
5
0
8 8 8 8 8 8 8 88 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
SR A= A= S SN
Radverkehr Kleinsteinbach - Remchingen
Querschnitt
30
m Radfahrer
£
=
uwn
~
el
]
oz

7:00
8:00
9:00
10:00

14:00

Tagesgang_Q07_Q08_Q09 Rad_16h.cdr, ro, Karlsruhe, 07.01.2019

16:00

17:00
18:00

22:00
23:00

Rad / 15 Min.

30

25

20

Radverkehr Kleinsteinbach - Remchingen
In Richtung Kleinsteinbach

ZEIT GESAMT
6-10 Uhr
15-19 Uhr 1M
Gesamt 378
m Radfahrer 100,05
Spitzenstunde 39
12:45-13:45 (10,3%)
8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 88 8 8 8 8 8 8 8 8
ZEIT GESAMT
6-10 Uhr 173
(23,1%)
15-19 Uhr 240
(32,1%)
Gesamt 748
(100,0%)
Spitzenstunde 72
15:30-16:30 (9,6%)

Gemeinde Pfinztal

Radverkehrskonzept
Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinie Q7, Q8,
Q9

Radverkehr
Kleinsteinbach - Remchingen

Erhebung: am Mi., den 06.06.2018, am Fr.,
den 08.06.2018 und am Mi., den 13.06.2018

von 6:00 bis 22:00 Uhr lan

16

- Ing. Frark Gericke:

ULT
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60

50

40

30

Radverkehr / 15min.

20

Ubersicht KP11:

ZEIT Rad
6:00 - 10:00 313
25,7%
15:00 - 19:00 402
33,0%
6:00 - 22:00 1.193
98,0%
22:00 - 6:00 24
2,0%
0:00 - 24:00 1.217
100,0%
KP1T: KN-Spitzen-h 138
Summe aller in den Knoten einfahrenden Radfahrer 17:00-18:00 11,3%
m Radfahrer
000 100 200 300 400 500 600  7:00 800 900 1000 11:00 1200 13:00 1400 1500 1600 1700 1800  19:00 2000  21:00 2200  23:00

Tagesgang_ KP11_BahnhofstraBe_ReetzsraBe_Rad_24h_Gesamt Einfahrend.cdr, fw, ro, rb, Karlsruhe, 27.05.2019

Gemeinde Pfinztal

Radverkehrskonzept
Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinie KP11

Summe aller in den Knoten
einfahrenden Radfahrer

Erhebung: am Di., den 05.06.2018 qun
von 0:00 bis 24:00 Uhr
Quelle Luftbild: Geoportal BW 'I 7

ik
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KP 11: Bahnhofstrafle (NO)
In Fahrtrichtung BahnhofstraBe (SW)

ZEIT Rad

6:00 - 10:00 74
26,0%

15:00 - 19:00 90

31,6%
60 6:00 - 22:00 280
m Radfahrer 98,2%
50
22:00 - 6:00 5
1,8%

0:00 - 24:00 285
100,0%

KN-Spizenh | 37
17:00-18:00 13,0%

Radverkehr / 15 Min.

0
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 500 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

KP 11: Bahnhofstrafie (NO)
Querschnitt

m Radfahrer

Radverkehr / 15 Min.

0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

Tagesgang__KP11_Bahnhofstrale_ReetzsraBe_24h_Bahnhofsstrafe-NO.cdr, fw, Karlsruhe, 10.04.2019

Radverkehr / 15 Min.

KP 11: Bahnhofstraie (NO)
In Fahrtrichtung HebelstraBe

® [@Radfahrer

50

8

ZEIT Rad
6:00 - 10:00 89
30,2%
15:00 - 19:00 91
30,8%
6:00 - 22:00 289
98,0%
22:00 - 6:00 6
2,0%
0:00 - 24:00 295
100,0%
KN-S pitzen-h 28
17:00-18:00 9,5%

0
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
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KP 11: Reetzstrafle
In Fahrtrichtung BahnhofstrafBe
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KP 11: Wassemle KP 11: Wéssemle Gemeinde Pfinztal
In Fahrtrichtung Reetzstrafe In Fahrtrichtung Kapellenstrafie quverkehrSkonzept
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Gemeinde Pfinztal

KP 11: Querung Gber Reetzstrafe KP 11: Querung Uber ReetzstraBe
yon NO nach SW von SW nach NO Radverkehrskonzept
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von NO nach SW

KP 11: Querung Gber Wéssemle
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SIEBEN GUTE GRUNDE

agfk®

BADEN-WURTTEMBERG

Fir eine Mitgliedschaft in der AGFK-BW

Ansprechpartner/in

5 Jahre, mehr als 50 Mitglieder und fast 55% der Bevélkerung Baden-Wiirttembergs - Sebastian Lenz
eindrucksvolle Zahlen, mit denen sich die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Telefon
Kommunen in Baden-Wirttemberg e. V. (AGFK-BW) anlasslich ihres fiinften (0711) 239 91-207

Geburtstags im November 2015 prasentierte. Bis Juni 2018 setzte sich der
Mitgliederzuwachs auf insgesamt 73 Mitglieder und fast 70% der Bevolkerung fort.

E-Mail
sebastian.lenz@agfk-bw.de

Neben diesen Zahlen attestieren auch die Mitglieder ihrem Verein eine erfolgreiche Aktenzeichen

Arbeit": Fir die meisten Mitglieder iberwiegt der Nutzen einer Mitgliedschaft den

Aufwand. Die Erwartungen, die mit dem Beitritt in den Verein verbunden waren, haben Datum
sich erfiillt. Den gré3ten Vorteil sehen die Mitglieder bei den Themenfeldern ,Netzwerk 15.06.2018
und Mdoglichkeit des Erfahrungsaustauschs’, ,inhaltliche Impulse fiir die kommunale

Arbeit und Bereitstellung verwendbarer Materialien‘ sowie ,Interessenvertretung /

Lobbyarbeit'. Fiir die AGFK-Mitglieder ist die Zugehérigkeit zum kommunalen Netzwerk

mittlerweile selbstverstéandlich und steht vor Ort nicht zur Diskussion.

Fir das Land Baden-Wiirttemberg ist die AGFK-BW ein zentraler Akteur der
Radverkehrsférderung in Baden-Wirttemberg. Dieser Stellenwert ist in der
RadSTRATEGIE Baden-Wiirttemberg dokumentiert, die Anfang 2016 vom Kabinett
beschlossen wurde: So wird die ,AGFK-BW dauerhaft personell und finanziell gesichert
und vertritt als Trager offentlicher Belange die Interessen der Kommunen (...) und die
Mitglieder der AGFK-BW erhalten besondere Angebote, um die Attraktivitat der
Mitgliedschaft weiterhin zu verbessern“2. Eine liber mehrere Jahre laufende
Projektférderung durch das Ministerium fiir Verkehr unterstreicht die Bedeutung des
kommunalen Netzwerks.

Die folgenden sieben guten Griinde zeigen den Nutzen der Mitgliedschaft fur Kreise,
Stadte und Gemeinden im Detail auf. Uberzeugen Sie sich und schwingen auch Sie sich
auf den Sattel fiir eine neue Radkultur in Baden-Wirttemberg.

1. RegelmaRiger Erfahrungs- und Informationsaustausch im Netzwerk

¢ Neueste Entwicklungen und Informationen verbreiten sich am schnellsten in gut
organisierten Netzwerken. Die vielfaltigen Kommunikationswege der AGFK-BW
(Gremien- und Arbeitsgruppensitzungen, Webseite und Interner Bereich mit
Diskussionsplattform, E-Mail und Telefon) bieten ideale Voraussetzungen. Die
Geschéftsstelle Gbernimmt dabei eine Blindelungsfunktion und steht beratend zur
Seite.

¢ Von Bedeutung sind auch die ,kurzen Wege* zum Land Baden-Wiirttemberg.

1 Ergebnis einer Mitgliederbefragung anlasslich des flinften Vereinsjubildums im Herbst
2015.
2 RadSTRATEGIE Baden-Wuritemberg (www.fahrradland-bw.de/radstrategie)

1 FURS RAD. VOR ORT.
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Uber Baden-Wiirttemberg hinaus steht die Geschéftsstelle in einem fachlichen
Austausch mit Arbeitsgemeinschaften in anderen Bundeslandern. So profitieren
Sie auch von den kommunalen Erfahrungen aus anderen Bundeslandern.

Beratung und Hilfestellung bei spezifischen Fragen zur Rad- und
FuBverkehrsférderung

Gegenseitige Unterstiitzung und Beratung der Verantwortlichen untereinander bei
Fragen rund um Planung/Infrastruktur, realisierten Malnahmen,
Offentlichkeitsarbeit und weiteren Themenkreisen.

Bei konkreten Problemen (sei es zu einer Planung oder zu spezifischen Ablaufen)
finden Sie (fast) immer einen Ansprechpartner, der lhnen weiterhelfen kann.
Fachbezogene Informationen und Hilfsmittel werden gesichtet, an Interessierte
verteilt und an zentraler Stelle verfligbar gemacht.

Von der AGFK-BW entwickelte Materialien sind nicht nur vom Land geférdert,
sondern auch entsprechend abgestimmt. Dies kann Ihnen die Umsetzung und
Einfihrung vor Ort erleichtern.

Entwicklung und Durchfilhrung gemeinsamer Presse- und Offentlichkeitsarbeit
sowie Kampagnen

Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit z&hlen zu den wichtigen S&ulen einer
erfolgreichen Radverkehrsférderung. Die AGFK-BW arbeitet nach dem Prinzip
zentral entwickeln - dezentral einsetzen, und stelle Materialien bereit, damit die
Mitglieder bei der Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit professionell agieren
kénnen.

Sie haben die Moglichkeit, an Aktionen und Kampagnen teilzunehmen und das
Kampagnenmaterial zu nutzen. Hier sind sowohl AGFK-Aktionen wie auch die
Kampagne /nitiative RadKUL TUR des Landes eingeschlossen.

Die Materialien und Aktionen werden unter Beteiligung der AGFK-Agentur und
weiterer professioneller Dienstleister erstellt. Bei der Pressearbeit unterstitzt Sie
das Pressebiiro der AGFK-BW.

Sie profitieren von der Marke AGFK-BW, die sich in Fachkreisen ein hohes
Ansehen erworben hat.

Sie kdnnen nicht nur Kosten sparen, sondern auch die Mitarbeiter entlasten.

Durchfiihrung von innovativen Modellprojekten und Forschungsvorhaben

Die AGFK-BW beauftragt mit ihren Mitgliedskommunen Gutachten zu
verschiedenen Themen der Radverkehrsférderung und testet neue Losungen. So
leisten wir einen Betrag zur Weitentwicklung des Standes der Technik und der
Regelwerke. Bereits umgesetzte Modellprojekte sind: Anwendung der
Fiihrungsform ,Schutzstreifen auch bei schmaler Kernfahrbahn und das
Pilotprojekt Radschulwegplan.

Das Netzwerk strebt weiterhin an, dass innovative Vorhaben, die noch nicht tber
die bestehenden Regelwerke abgedeckt sind, in Mitgliedskommunen pilothaft
erprobt werden.

Interessenvertretung bei Land, Bund und EU sowie anderen Dritten

Die AGFK-BW ist in Baden-Wirttemberg als Trager 6ffentlicher Belange
anerkannt und wird von der Landesregierung zu ihrer Position beztglich Rad- und
FuRverkehrsthemen gefragt.
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BADEN-WURTTEMBERG
¢ Die AGFK-BW setzt sich erfolgreich bei Land, bei Bund und bei der EU fir die
spezifischen Interessen der Mitgliedskommunen in Sachen muskelbasierter
Mobilitat bzw. Aktivmobilitit ein. Ubergeordnetes Ziel ist es, dass insgesamt mehr
Mittel fiir Investitionen in den Ful3- und Radverkehr vorgesehen werden.

o Weitere AGFK-Mitglieder tragen dazu bei, dass die Argumentation der AGFK-BW
weiter an Gewicht gewinnt und die kommunalen Interessen zum Rad- und
FuRverkehr starker gehort werden.

e |Im Land ist die AGFK-BW als Treiber bei der Rad- und FuRverkehrsférderung
bekannt und geschéatzt. So haben gute Ideen aus den Mitgliedskommunen
schnellere und bessere Chancen auf Umsetzung.

6. Exklusiver Zugang zu Férdermdglichkeiten der Initiative RadKULTUR
¢ Die AGFK-BW ist Partner des Landes bei der Initiative RadKULTUR, einer
Kampagne, die flr eine positive Radkultur wirbt.
e Forder- und Teilhabemdglichkeiten unterschiedlichen Umfangs stehen zur
Verfligung. Sie werden den verschiedenen Erfahrungen und Bedurfnissen der
Kommunen gerecht.

7. Auszeichnung als ,Fahrradfreundliche Kommune*“

¢ Nur Mitglieder der AGFK-BW kdnnen sich beim Land um die offizielle
Auszeichnung als ,Fahrradfreundliche Stadt®, ,Fahrradfreundliche Gemeinde*
oder ,Fahrradfreundlicher Landkreis“ bewerben.

¢ Mit der Auszeichnung stellen Sie Ihre Radverkehrspolitik vor Ort
offentlichkeitswirksam sowohl nach innen gegenuber Politik und Verwaltung als
auch nach auRen gegeniiber den Blrgern positiv dar.

¢ Die bereits ausgezeichneten Mitglieder und die Geschéftsstelle unterstiitzen Sie
gerne auf dem Weg zur Landesauszeichnung.

Weiterflihrende Informationen zur AGFK-BW erhalten Sie gerne von den AGFK-
Mitgliedern (www.agfk-bw.de/verein/mitglieder/). Dariber hinaus berat die
Geschéftsstelle bei der NVBW (Herr Lenz) Sie gerne bei Fragen zur Mitgliedschaft und
der Vorbereitung des Beitritts.

Alle konkreten Angebote fiir Mitglieder kénnen Sie dem Handbuch fiir AGFK-Mitglieder
(,Projektekatalog“) entnehmen: www.agfk-bw.de/verein/angebote-fuer-mitglieder/.

Wir freuen uns auf lhre Kontaktaufnahme!

3 FURS RAD. VOR ORT.
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Beschlussvorlage

Vorlage Nr.: BV/782/2021

Tagesordnungspunkt

Parkraumkonzept Pfinztal mit OR gesamt
- Beratung und Beschlussfassung

Fachbereich: Fachbereich 4 - Umwelt und Datum: 22.04.2021
Stadtentwicklung
Bearbeiter: Schénhaar AZ:
Beratungsfolge Termin Behandlung
Gemeinderat 04.05.2021 oOffentlich
Beschlussvorschlag: 1. Der Gemeinderat erkennt das Parkraumkonzept sowie
die vorgestellte Priorisierung als Grundlage fir die
Planung und Umsetzung weiterer Malinahmen an.
2. Dem Gemeinderat ist bewusst, dass die Planung und
Umsetzung weiterer MaBnahmen nur in Verbindung
mit der Bereitstellung von entsprechenden Haus-
haltsmitteln moglich ist und personelle Kapazitaten
auf Verwaltungsebene bindet.
Pflichtaufgabe = Freiwillige Aufgabe =

Ziel der Verwaltung:

Aufzeigen von Losungsmaoglichkeiten und geeigneten MalRnahmen zur Minderung der Park-

platzproblematik

Finanziellen Auswirkungen der MaRhahme:

Produktgruppe/Name

54.70.03.00 Nahverkehrsplanung/-férderung

Ordentlicher Ertrag (gesamt)

€

Ordentlicher Aufwand (gesamt)

- 20.000 € (Konzept)
- Kosten fiur die Umsetzung (investiv / laufend)

Personelle Auswirkungen:

Bindung Zeitanteile FB 11 / FB IV (SG Tiefbau / SG Stadtentwicklung / SG Hochbau)

113




N\ s PFINZTAL D,

nattrlich — liebenswert - modern @

Sachverhalt:

Der Erstentwurf des Parkraumkonzeptes wurde im Januar 2020 an die Mitglieder des Ge-
meinderats sowie die Ortsvorsteherinnen versandt. Eine Beratung in den politischen Gremien
erfolgte bislang nicht.

Auf Wunsch der Verwaltung wird derzeit eine Priorisierung der Malinahmen als Grundlage
fur das weitere Vorgehen (Planung und Umsetzung von Malinahmen sowie Planung der er-
forderlichen finanziellen Mittel) erstellt — vgl. hierzu auch die Priorisierung zum Radverkehrs-
konzept. Das Parkraumkonzept ist dieser Vorlage als Anlage beigeflgt; die Priorisierung wird
im Rahmen der Sitzung vorgestellt werden.

Herr Dr. Gericke, Modus Consult wird das Parkraumkonzept in der Sitzung am 04.05.2021
erlautern und fur Ruckfragen zur Verfiigung stehen.

Hinweise:

- Die Ansétze ,Radverkehrskonzept, Parkraumkonzept und integrierte Verkehrsplanung
— Grundlagenermittlung” sind eng miteinander verzahnt und miissen ganzheitlich be-
trachtet werden. Radverkehrskonzept und Parkraumkonzept leisten einen wichtigen
Beitrag zur Verbesserung der verkehrlichen Situation; stellen jedoch keinen Ersatz fir
ein kommunales Mobilitatskonzept dar. Sie sind vielmehr als einzelne Bausteine ei-
nes entsprechenden Gesamtkonzepts zu betrachten, das erstmalig aufgestellt werden
und regelmaRig fortgeschrieben werden muss. Auf BV 783/2021 wird verwiesen.

- Ziel der Beratung und Beschlussfassung am 04.05.2021 ist die grundsatzliche Aner-
kennung der Konzeptionen sowie der vorgestellten Priorisierungen als Grundlage fir
das weitere Verwaltungshandein.

- Es wird ausdrticklich darauf hingewiesen, dass das Thema ,,Parkraummanagement /
Mobilitdtsmanagement” eine Aufgabe ist, die ausschliel3lich in enger und kooperativer
Zusammenarbeit zwischen der Planungs- und der Vollzugsebene (Umsetzung und
Uberwachung) erfolgreich funktionieren kann.
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Verfolgte Ziele aus Pfinztal 2035/Klimaoffensive

Gesamtbeurteilung:

Die Anerkennung des Parkraumkonzepts sowie die Umsetzung von entsprechenden
MaRnahmen stehen den Zielen des GEK / der Klimaoffensive nicht (hemmend) ent-
gegen.

_ Bewertung
IZDIf(iarlmi:tal... 3 58 Bemerkung
...macht mobil
...ist aktiv

...schafft Raum

...bildet und betreut

...verbindet

...bietet Service

...versorgt sich

...ist stolz auf Nachhaltigkeit

Querschnittsziele

Umwelt-
schutz/Okologie/Nachhaltigkeit/
Klimaoffensive

Haushaltskonsolidierung/
Schuldenabbau/ alternative
Finanzierungsmodelle

Kommunale Pflichtaufgaben/
Investive Infrastrukturprojekte

Anlagen:
Parkraumkonzept, Modus Consult, Stand: Dezember 2019
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Verfasser
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1. Aufgabenstellung

1.1 Vorbemerkung

In der Gemeinde Pfinztal flihrt der Mangel an Abstellflachen fiir Pkw im offentli-
chen StraRenraum in verschiedenen Bereichen der Ortslage zu erheblichen
Konflikten, die im Rahmen der Parkraumkonzeption zu erfassen und zu quantifi-
zieren sind, um daraus geeignete MaBnahmen zur Minderung der Parkplatz-
probleme abzuleiten.

Derzeit ist erkennbar, dass es in vielen untersuchten Bereichen wenig bis keine
Parkraumkapazitaten gibt. Dies fiihrt dazu, dass falsch abgestellte Fahrzeuge
Engstellen und Probleme hervorrufen, die aus Sicherheitsaspekten z.B. bei Ein-
satzfahrten oder aus Sicht der FuRganger durch Belegung des Gehwegs nicht
mehr zu akzeptieren sind. Es werden Pkw an Stellen abgestellt, die zu einer
Behinderung des flieRenden Verkehrs fiihren, zu Behinderung der FuRganger aber
auch zu Behinderung des Zu- und Abfahrtsverkehrs von Grundstiicken.

Die betreffenden Stralen sind in der Ortslage meist sehr eng, weisen stellen-
weise keine Gehwege auf und sind in der Sicht eingeschrankt. Zusatzlich wird
beobachtet, dass auch in AnliegerstraRen Fremdfahrzeugen abgestellt werden.

Ziel der Untersuchung ist eine qualifizierte Bestandserfassung des Parkraums
und der Parkraumnutzung, d.h. der Parkintensitat, der Parkdauer und der zu
beobachtenden Falschparker, um daraus ein Konzept zur Losung der Konflikt-
stellen abzuleiten. In die Bewertung flieBen stadtebauliche Kennwerte aus Dichte
und Nutzungsmix ein, um die ortlichen Besonderheiten beachten zu konnen.

Das gemeindelibergreifende Konzept soll generelle Losungsmoglichkeiten auf-
zeigen und bewerten, z.B. mit Anwohnerparkregelungen oder Parkzeitbegrenzun-
gen in Verbindung mit der Ausweisung von Parkstanden, die zu keiner Behinde-
rung des Verkehrsflusses fiihren. Diese Losungen werden fiir beispielhafte Quar-
tiere angewendet und erlautern die Konzepte, ohne die endgiiltige Entscheidun-
gen vorwegzunehmen, die nur in Abstimmung mit den Anliegern umsetzbar sind.

Auf Basis der Erhebungsergebnisse wird eine Gesamtbilanz der Stellplatze quar-
tiersbezogen erstellt, so dass im Konzept aufgezeigt werden kann, welche MaR-
nahmen zur Sicherung der erforderlichen Stellplatze ergriffen werden missen.
Insofern wird die Gesamtbilanz aufgestellt, die den Bedarf an Stellplatzen aus-
weist und die moglichen Standorte fiir das zu schaffende Potenzial benennt. In
diesem Zusammenhang soll es durch ein Mobilitatsmanagement und durch
Veranderungen im Parkraumangebot gelingen, ein integriertes Handlungskonzept
zu entwickeln.
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1.2 Methodische Vorgehensweise

Die Untersuchung basiert auf umfangreichen Erhebungen der Stellplatze im
offentlichen Raum, teilweise erganzt Kundenstellplatze. Die Erhebung umfasst
zwei unterschiedliche Methoden, die sich im Umfang und Erhebungstiefe unter-
scheiden.

A) Parkraumfluktuation

In vorab ausgewahlten Bereichen wird die Stellplatzauslastung und die Fluktuati-
on auf den Stellplatzen im Verlauf eines Werktags in einem Intervall von etwa 1,5
Stunden erhoben. Anhand von teilerfassten Kennzeichen, jeweils nur der Ziffern,
wird von Rundgang zu Rundgang festgestellt, ob sich ein Fahrzeug bewegt hat
oder nicht. Jede Wegfahrt oder Neubelegung kann auf diese Weise ermittelt
werden, ebenso wie die Parkdauer der nicht bewegten Fahrzeuge. Die Erhebung
wird an einem Freitag durchgefiihrt, da an diesem Tag die typische Werktags-
situation am Vormittag und die erhohte Nachfrage am Nachmittag erfasst wird.
Ziel der Fluktuationserhebung ist es, im Verlauf die Auslastung und Wechselhau-
figkeit zu erkennen, um daraus Anforderungen an eine Parkzeitregelung oder
andere Arten der Parkraumbewirtschaftung abzuleiten. Darunter fallt auch die
Frage nach der Mitnutzung der Gehwege durch parkende Fahrzeuge. Es soll
grundsatzlich festgestellt werden, wo und wie haufig das Gehwegparken un-
erlaubt vorkommt und wie dies in Zukunft geregelt werden kann.

Zur Feststellung, ob es sich bei den Fahrzeugen um Anwohner handelt, wird in
der Nacht vor der Fluktuationserhebung ein Rundgang vorgeschoben, da von der
Annahme ausgegangen wird, dass damit Anwohner identifiziert werden. Die
Fehlerquote in dieser Annahme ist in Bezug auf das Gesamtergebnis so gering,
dass der unvergleichlich hohere Aufwand zur datenschutzrechtlich problemati-
schen Kennzeichenvollerfassung mit Abgleich mit dem Melderegister verzichtbar
ist. Ziel der Anwohnerauswertung ist es, im Verlauf des Tages zu erkennen, wie
viele Fremdfahrzeuge in den jeweiligen Erhebungsquartieren auftreten, um
daraus Anforderungen an Anwohnerregelungen abzuleiten.

B) Parkraumauslastung

Fiir weitere ausgewahlte Bereiche wird die Erhebung reduziert auf eine Erhebung
der Auslastung der Stellplatze an einem anderen Werktag, an dem die Belegung
als durchschnittlich bis voll zu erwarten ist. Es soll grundsatzlich festgestellt
werden, wo das Gehwegparken unerlaubt vorkommt und wie dies in Zukunft
geregelt werden kann oder wie viele Stellplatze zukunftig regular zur Verfiigung
stehen konnen.
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Als Grundlage der auszuarbeitenden Parkraumkonzeption wird eine Ortsbesichti-
gung durchgefiihrt, die eine Beschreibung der Bestandssituation, d.h. Anzahl,
Lage und Bewirtschaftungsart der Stellplatze erlaubt. Die Erhebungstage liegen
nicht in den Schulferien und weisen dariiber hinaus aufgrund der vorhandenen
Wetterbedingungen keine gravierenden verkehrsbeeinflussenden Besonderheiten
auf.

| A Y A~
Abb. 1: Ubersichtslageplan Pfinztal, Quelle: www.pfinztal.de
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2. Grundlagen

2.1 Raumliche Lage

Die Gemeinde Pfinztal wird dem Mittelbereich Karlsruhe zugeordnet und liegt
mittig zwischen den Oberzentren Karlsruhe und Pforzheim. Pfinztal besitzt rund
18.300 Einwohner und liegt mit einer Einwohnerdichte von 586 Einwohnern pro
Quadratkilometer deutlich iiber dem Landeswert von 309 EW/km? (2017). Diese
Feststellung stimmt mit der Zuordnung des Gemeindegebiets zur Raumkategorie
der “Verdichtungsraume” gemaR Landesentwicklungsplan uberein. Verwaltungs-
technisch ist die Gemeinde Pfinztal dem Landkreis Karlsruhe zugeordnet und
besteht aus insgesamt vier Ortsteilen: Berghausen (7.328 EW), Séllingen (5.742
EW), Kleinsteinbach (2.361 EW) und Woschbach (2.942 EW). Die Lage der Ortsteile
istin Abbildung 1 dargestellt. In der vorliegenden Untersuchung werden alle vier
Ortsteilzentren von Pfinztal beriicksichtigt. Der jeweilige Erhebungs- und somit
auch Untersuchungsbereich ist in Plan 1 abgebildet.

Pfinztal liegt nordlich der A 8 und ostlich des Stadtkreisgebiets Karlsruhe. In
Berghausen wird die Gemeinde regional tiber die Achsen der BundesstraRe B 293
nach Bretten / Heilbronn und iiber die B 10 von Karlsruhe iiber Sollingen und
Kleinsteinbach nach Pforzheim / Stuttgart erschlossen. Woschbach liegt davon
abseits im Nordosten und ist v.a. Uber die Woschbacher StraRe (K 3541) von
Berghausen aus zu erreichen.

Grundsatzlich wird auf Hauptverkehrsstralen innerortlich eine zulassige Ge-
schwindigkeit von 50 km/h angeordnet. Seit einigen Jahren ist entlang der Bun-
desstraBen B 10 und B 293 im Ortsteilzentrum Berghausen, entlang der B 10 in
Sollingen (nordlicher Ortseingang bis Kreuzung PfinzstraBe) und in Kleinstein-
bach (Kreisverkehr bis siidlicher Ortsausgang) eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von 30 km/h angeordnet. Seit Februar 2019 gilt in Kleinsteinbach auch fiir die
BockstalstraBe aus Larmschutzgriinden eine ganztagige Beschrankung der Ge-
schwindigkeit auf 30 km/h. Im Ortsteilzentrum Woschbach gilt entlang der Weso-
straBe im Bereich zwischen der Einmiindung SaldingerstraRe und der Einmin-
dung Im Eigen eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h.

Die Nahe zu den beiden Oberzentren Karlsruhe und Pforzheim und die entspre-
chende infrastrukturelle Anbindung uber StraBe und Schiene geht mit einer
hohen Berufspendlerzahl der Gemeinde Pfinztal einher. Von den insgesamt 7.391
in Pfinztal wohnenden sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten pendeln
6.243 zu ihrer Arbeitsstatte auBerhalb des Gemeindegebiets, was einem Anteil
von ca. 85% entspricht. AuBerdem gibt es 2.027 Einpendler in das Gemeindegebiet
Pfinztal (Stand Juni 2018, Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit).
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Im StraBenraum mussen die Anspriiche des ruhenden Kfz-Verkehrs einerseits mit
denen des flieBenden Kfz-Verkehrs, andererseits mit denen des Rad- und FuB-
gangerverkehrs in Einklang gebracht werden. Insbesondere der Nutzungsan-
spruch des Radverkehrs gewinnt aufgrund zunehmender Radverkehrsmengen,
sowie dem Ziel der Reduzierung von Emissionen und der Starkung des Umwelt-
verbunds immer mehr an Bedeutung, sodass die Radverkehrskonzeption im
Rahmen der Parkraumkonzeption zu beachten ist.

Aus Sicht der Storungen, die vom ruhenden Verkehr ausgehen konnen, ist ins-
besondere der FuBganger auf Gehwegen zu beachten, wenn die Mindestbreite
unterschritten wird und die Nutzung durch die Fahrzeuge eingeschrankt wird.
AuBerdem ist die Restfahrbahnbreite zu beachten, damit die Befahrbarkeit durch
Einsatzfahrzeuge stets gewahrleistet bleibt oder die Begegnung von Fahrzeugen
- zumindest abschnittsweise - ermoglicht werden kann.

2.2 Datengrundlagen
Die folgenden Datengrundlagen werden von der Gemeinde Pfinztal ubernommen:
» Kataster,

» Statistische Datengrundlagen zu Anzahl Personen und gemeldete Kfz differen-
ziert nach Stellplatzquartieren, 2018.

» Landesentwicklungsplan Baden-Wiirttemberg 2002, Ministerium fiir Wirtschaft,
Arbeit und Wohnungsbau.

» Planungsziele der Gemeinde allgemein.

Hinzu kommen die hier durchgefiihrten Erhebungen zum Stellplatzangebot und
der Fluktuation des ruhenden Verkehrs.

3. Bestandsanalyse

3.1 Nutzungen im Erdgeschoss

In den Untersuchungsgebieten der einzelnen Ortsteilzentren werden die ver-
kehrsanziehenden Nutzungen auf Erdgeschossebene erhoben. Hierzu zahlen
Einzelhandel, Anbieter von Dienstleistungen, Gastronomie, Schulen und Kinder-
garten, offentliche Einrichtungen sowie Einrichtungen mit sozialem, kulturellen
oder kirchlichem Zweck. Die Ergebnisse sind in den Planen 2, 10, 18 und 26 ent-
halten. In Berghausen befinden sich die meisten besonderen Nutzungen im
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Bereich der Karlsruher StrafRe, der BriickstraBe und der StraRe “Am Bahnhofs-
platz”. Hinzu kommt das Schulzentrum mit mehreren Schuleinrichtungen zwi-
schen der SchloRgartenstralle und der StraBe “Am Stadion”. In den weiteren drei
Ortsteilzentren konzentrieren sich die besonderen Nutzungen entlang der jeweili-
gen Verkehrsachsen: die HauptstraRRe in Sollingen, die Bockstalstralle in Klein-
steinbach und die WesostraBe in Woschbach.

3.2 Angebot im ruhenden Verkehr
= Vorgehen

Es werden offentliche Stellplatze (inkl. StraBenrandparken) und teilweise halb-
offentliche Pkw-Stellplatze (6ffentlich zugangliche Kundenparkplatze) in den vier
Ortsteilzentren der Gemeinde Pfinztal erfasst. Fur eine detaillierte Darstellung
der Ergebnisse wird der Untersuchungsraum in kleinraumige Stellplatzquartiere
unterteilt. Diese sind in den Planen Planen 3, 11, 19 und 27 markiert. Fiir die
erfassten Stellplatze wird die jeweilige Bewirtschaftungsart dokumentiert, sodass
Anzahl, Lage und Nutzungsmoglichkeit im Bestand dargestellt werden konnen.

Fiir die StraBenraume ohne Stellplatzmarkierungen wird die Anzahl regelkonfor-
mer Parkmoglichkeiten durch Langsparken am Fahrbahnrand annahernd be-
stimmt. GemaR §12 StVO ist “das Halten [...] an engen und an uniibersichtlichen
StraBenstellen” unzulassig. Eine genauere Definition der “engen StraRenstellen”
erfolgt an dieser Stelle nicht. Die Rechtsprechung legte in mehreren Urteilen fest,
dass eine lichte Mindestbreite der Fahrbahn von 3,05 m neben parkenden Kfz
erforderlich ist. Dieses Mal} setzt sich zusammen aus der gemal §32 StVZO
hochstzulassigen Fahrzeugbreite von 2,55 m und einem Sicherheitsabstand von
0,5 m. Nach den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 2006) sind fiir
langsparkende Kfz 2,0 m Breite anzusetzen. Damit ergibt sich die notige Fahr-
bahnbreite zu 5,05 m. Da es sich um absolute Mindestmafe handelt, sollten sie
nur punktuell auftreten und nicht entlang ganzer StraRenziige. Der Regelfall
gemalR RASt 2006 sieht eine Fahrbahnbreite von 5,50 m vor. Das BreitenmaR von
2,0 m fur Kfz fallt fur die aktuell zunehmenden Fahrzeugbreiten auch relativ
gering aus. Fur die Parkraumanalyse des StraBenraums sind die Verkehrsstarke,
der Schwerverkehrsanteil und die Funktionsstufe der StraBe zu berlicksichtigen.
Bei hoher Verkehrsbelastung und insbesondere bei hohem SV-Anteil sollte der
Begegnungsfall Lkw-Pkw neben am Fahrbahnrand parkenden Kfz moglich sein,
fiir den die RASt 2006 eine Mindestbreite von 5,0 m ansetzen. In diesem Fall ist
fur regelkonformes Langsparken eine Fahrbahnbreite von 7,0 m erforderlich. Die
beschriebenen Querschnitte sind in Abb. 2 schematisch dargestellt.
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1.0) Regelfall nach RASt 06

Gehweg

A 350 —+—2.00 —+
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1.1) Mindestmafle bei reduzierter Geschwindigkeit

y

Gehweg

AF—— 305 —+—2.00 —+
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1.2) Mindestmafle bei hoher Netzfunktion und Verkehrsbelastung
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2.0) Gehwegparken

mind. 50
—

2
Abstondzu/ Mindestbreite ™ Abstand zor
parkenden Kz Rollstuhlfahrer ~ Bebauung

A 350 ——+— 200 —+— 1.50 —+
# 7.00 *

Abb. 2: StraRenraumquerschnitte mit Langsparken am Fahrbahnrand (schematisch, Angaben in m)
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Plan 4

Plan 12

Plan 20

Plan 28
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Die Breiten 5,05 m und 7,0 m werden in der vorliegenden Analyse als Mindest-
breite fur das regelkonforme Parken am Fahrbahnrand als erste Annaherung
angesetzt. Eine endgiiltige Aussage liber die vor Ort mogliche Anzahl an Stell-
platzen erfordert eine weitergehende Untersuchung der einzelnen StrafRen-
abschnitte, die hier nur fiir ausgewahlte Abschnitte durchgefiihrt wird.

= Ergebnisse

Die zulassigen Stellplatze im offentlichen bzw. halboffentlichen Raum sind ge-
trennt nach den vier Ortsteilzentren in den Planen 4, 12, 20 und 28 wiederge-
geben. Sowohl die Kundenstellplatze als auch die Behindertenstellplatze sind
hier dokumentiert, allerdings werden sie in der weiteren Untersuchung im Stell-
platzangebot nicht beriicksichtigt, da sie einen sehr eingeschrankten Benutzer-
kreis aufweisen. Insgesamt stehen im Untersuchungsraum ca. 1.200 Stellplatze
zur Verfuigung.

In Berghausen stehen 67 Stellplatze mit Beschrankung der Parkdauer zur Verfii-
gung, wobei hiervon 44 im ortseigenen Parkhaus zu finden sind. Die erste Stunde
Parken ist hier kostenlos, danach ist im Zeitraum von 7:00 bis 20:00 Uhr eine
Gebiihr von 50 Cent/30 Minuten zu entrichten. Hinzu kommen 334 Stellplatze auf
markierten Flachen ohne Beschrankung der Parkdauer, 65 Kundenstellplatze, 6
Behindertenstellplatze und ca. 200 Stellplatze am Fahrbahnrand.

In Sollingen gibt es 43 Stellplatze mit Beschrankung der Parkdauer und 144
Stellplatze auf markierten Flachen ohne zeitliche Beschrankung. AuBerdem
stehen 54 Kundenstellplatze, 2 Behindertenstellplatze (im Bereich des Hallenba-
des) und ca. 160 regelkonforme Abstellmoglichkeiten am Fahrbahnrand zur
Verfugung.

Im Untersuchungsgebiet in Kleinsteinbach liegen keine Stellplatze mit zeitlicher

Beschrankung vor. Es gibt 58 Stellplatze auf markierten Flachen, einen Kunden-
und einen Behindertenstellplatz, sowie ca. 90 Abstellmdglichkeiten am Fahr-
bahnrand. In Kleinsteinbach wurde auBerdem eine erganzende Erhebung des
Parkraums fiir den Bereich der SchauinslandstraRe, der Schwarzwaldstrafle und
des Durlacher Wegs durchgefiihrt. In diesem Bereich stehen 4 markierte Stell-
platze und ca. 90 Stellplatze am Fahrbahnrand zur Verfugung.

In Woschbach gibt es im Untersuchungsgebiet 20 Stellplatze mit beschrankter
zulassiger Parkdauer und 82 markierte Stellplatze ohne Beschrankung. Hinzu
kommen 18 Kundenstellplatze, 4 Behindertenstellplatze und ca. 70 Abstellmog-
lichkeiten am Fahrbahnrand.

Neben der Menge der verfligbaren Stellplatze ist deren Verortung im Gemeinde-
gebiet von Bedeutung. Die Menge der vorhandenen Stellpldtze (ohne Kunden-
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und Behindertenstellplatze) ist in Tabelle 1 sowie in den Planen 4, 12, 20 und 28
fur die Ortsteile und jeweils unterteilt nach den Stellplatzquartieren angegeben.

Quartiers Anzahl Stellplatze
Nr. Lage auf markier- | am Fahr-
ten Flachen | bahnrand
Berghausen 1 Karlsruher Str. 62 3
2 Kiefernstr. 44 16
3 Friedrichstr./Seltenbachstr. 3 3
4 Kiefernstr./Oberlinstr. 0 16
5 Am Bahnhosplatz/Schulstr. 46 42
6 SchloRgartenstr. 61 35
7 Am Stadion 103 0
8 An der Bahn 3 25
9 Sommerstr./Karlstr. 1 41
10 Gewerbestr. 61 0
1 Weiherstr. 17 18
Gesamt: 401 199
Sollingen 1 Zentrum West 37 18
2 Zentrum Ost 9 9
3 Pfinzstr. Ost 3 7
4 Jahnstr./Pfinzstr. West/Blumenstr. 5 24
5 Hauptstr. West 1 10
6 Kirchhofstr./Rittnertstr. 43 32
7 Waldstr. 12 14
8 Hauptstr. Ost 9 20
9 Bahnhofstr./Hebelstr. 28 3
10 Konigsbacher Str./Kapellenstr. 30 27
Gesamt: 187 164
Kleinsteinb. 1 Pforzheimer Str.Nord/Séllinger Str. 32 22
2 Pforzheimer Str. Siid 8 15
3 Ochsenstr. 9 10
4 Bockstalstr. 0 46
5 Industriestr. 9 0
6 Nacherhebung Durlacher Weg 4 90
Gesamt: 62 183
Woschbach 1 Woschbach Mitte 53 0
2 Woschbach Sid 23 4t
3 Wdschbach Nord 26 28
Gesamt: 102 72
Tab. 1: Stellplatze je Stellplatzquartier
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3.3 Fluktuation im ruhenden Verkehr
= Vorgehen

Bei der Fluktuationserhebung wird am Vorabend der Erhebung zwischen 22:00
und 2:00 Uhr durch eine Bestandsaufnahme festgestellt, welche Fahrzeuge im
Untersuchungsgebiet abgestellt sind. Erfasst werden dabei die Teilkennzeichen
(nur ziffern) aller geparkten Fahrzeuge, die auf 6ffentlichen Stellplatzen und im
offentlichen StraBenraum stehen. Aufgrund des Zeitpunkts der Erhebung wird
davon ausgegangen, dass es sich dabei um Fahrzeuge von Anwohnern handelt.
Am darauffolgenden Erhebungstag, Freitag den 13.04.18, werden zwischen 8:00
und 18:00 Uhr insgesamt 6 Durchlaufe durch das Erhebungsgebiet vorgenommen,
wobei in einem Abstand von etwa 1,5 Stunden erneut alle Teilkennzeichen der
parkenden Fahrzeuge notiert werden.

Auf diese Weise liegen Erhebungsergebnisse vor, die einen differenzierten Tages-
verlauf wiedergeben. So ist unter anderem erkennbar, welche Stellplatze nicht
besetzt waren, wie lang ein Fahrzeug dort stand und wie haufig der Stellplatz im
Tagesverlauf neu belegt wurde. Zusatzlich wurde notiert, an welchen Stellen
Fahrzeuge regelwidrig abgestellt wurden (sog. Falschparker), um daraus den
“Parkdruck” in besonderen Bereichen abzuleiten.

= Ergebnisse
a) Maximal- und Durchschnittsbelegung

Als erster Anhaltspunkt fur die Analyse dienen die maximale und durchschnitt-
liche Auslastung je Stellplatzquartier, welche aus der Erhebung abgeleitet wer-
den konnen. Die entsprechenden Werte sind in Tabelle 2 wiedergegeben.

Auftretende hohe durchschnittliche Auslastungswerte (> 90%) sind ein Hinweis
auf hohen Parkdruck und unzureichende Parkmoglichkeiten im Quartiersgebiet.
Diese Quartiere konnen anhand der Einfarbung des Tabellenfeldes schnell er-
kannt werden. Dies gilt in Berghausen fiir das Gebiet 3 und 9. In Sollingen ist die
Gesamtsituation des ruhenden Verkehrs angespannt, denn es weisen 5 der 10
Quartiere eine durchschnittliche Stellplatzauslastung von iiber 90% auf. In Klein-
steinbach ist das Gebiet 3 entlang der OchsenstraBe mit 73% und in Woschbach
das Gebiet 1 mit 85% am hochsten ausgelastet.
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Quartiers- Lage Max. Aus- | Durchschnittl.
Nr. lastung Auslastung
Berghausen 1 Karlsruher Str. 63% 57%
2 Kiefernstr. 92% 62%
3 Friedrichstr./Seltenbachstr. 167% 119%
4 Kiefernstr./Oberlinstr. 100% 86%
5 Am Bahnhofsplatz/Schulstr. 73% 62%
6 SchloRgartenstr. 77% 59%
7 Am Stadion 76% 42%
8 An der Bahn 61% 55%
9 Sommerstr./Karlstr. 124% 105%
10 Gewerbestr. 79% 69%
1 Weiherstr. 103% 62%
Sollingen 1 Zentrum West 89% 67%
2 Zentrum Ost 117% 93%
3 Pfinzstr. Ost 260% 223%
4 Jahnstr. / Pfinzstr. West / Blu- 97% 71%
menstr.
5 Hauptstr. West 157% 114%
6 Kirchhofstr./Rittnertstr. 83% 66%
7 Waldstr. 123% 109%
8 Hauptstr. Ost 93% 90%
9 Bahnhofstr. / Hebelstr. 106% 3%
10 Konigsbacher Str. / Kapellenstr. 79% 64%
Egecirr:stein- 1 ggrsz:\fimer Str. Nord /Sollin- 67% 60%
2 Pforzheimer Str. Siid 61% 32%
3 Ochsenstr. 132% 73%
4 Bockstalstr. 44% 24%
5 Industriestr. 78% 56%
Woschbach 1 Woschbach Mitte 96% 85%
2 Woschbach Siid 113% 80%
3 Woschbach Nord 96% 74%

Tab. 2: Stellplatzauslastung je Stellplatzquartier

b) Tageszeitliche Belegung mit Erfassung Falschparker

Durch die Fluktuationserhebung kann, neben den genannten Maximal- und
Durchschnittswerten, insbesondere der tageszeitliche Verlauf der Stellplatzaus-
lastung naher analysiert werden. Der Tagesverlauf der Stellplatzauslastung ist fur
die Stellplatzquartiere der vier Ortsteile in den Planen 5, 13, 21 und 29 dargestellt.
Die Diagramme zeigen den Auslastungsgrad innerhalb der Quartiere zu jedem
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Erhebungsintervall differenziert nach regelkonform und regelwidrig abgestellten
Kfz (Falschparker). Es werden somit Gebiete identifiziert, in denen durchgehend
ein hoher Parkdruck herrscht und solche, die nur in bestimmten Zeitraumen hoch
ausgelastet sind. AuBerdem ist ersichtlich, wo ein ausgepragtes Problem mit
Falschparkern vorliegt. Die Gebiete mit einer durchschnittlichen Auslastung von
uber 90% weisen beispielsweise alle einen hohen Anteil an Falschparkern auf.
Die haufigste Form des Falschparkens ist dabei das Parken auf dem Gehweg.

In Berghausen liegt in den meisten Stellplatzquartieren eine relativ gleichblei-
bende Auslastung im Tagesverlauf vor. In den Gebieten 6 (SchloRgartenstr.) und
7 (Am Stadion) gibt es morgens um 8 Uhr eine deutliche Zunahme in der Aus-
lastung. Dies wird durch die Park&Ride-Nutzung der Stellplatze in Nahe der S-
Bahn-Haltestelle “Berghausen Am Stadion” und durch den Schulbeginn des dort
liegenden Schulzentrums verursacht. In Gebiet 2 (Kiefernstr.) liegt eine deutliche
Zunahme um 14 Uhr vor. Die auffalligen Schwankungen im Gebiet 11 (Weiherstr.)
sind durch die dort erfolgte Nacherhebung der SiemensstraBe in drei Durch-
gangen zu erklaren.

Im Gebiet 3 (Friedrichstr. / Seltenbachstr.) im Ortskern wurden besonders viele
Falschparkern identifiziert, was mit der geringen Menge von nur 6 verfiighbaren
reguldren Stellplatzen zu erkldren ist. In den Gebieten 9 (Sommerstr./Karlstr.)
und 11 (Weiherstr.) wurde eine groRe Anzahl an Falschparkern erfasst, bei denen
es sich zum GroBteil um Gehwegparker handelt.

In Sollingen sind in den Tagesverlaufen der Auslastung generell groRere Schwan-
kungen vorhanden als in Berghausen. Dies kann teilweise mit dem hohen Anteil
an Falschparkern zusammenhangen, die fir eine ungeregelte Parksituation im
StraBenraum sorgen. Eine besonders deutliche Zunahme der Stellplatzauslastung
liegt in den Gebieten 1und 9 um 8 Uhr morgens vor. Beide Gebiete befinden sich
in unmittelbarer Nahe zur S-Bahn-Haltestelle “Sollingen”, weswegen hier ein
erhohter Stellplatzbedarf durch Berufspendler zu vermuten ist.

Die relativ hohe Auslastung im gesamten Untersuchungsgebiet in Sollingen geht
einher mit einem ebenfalls recht hohen Anteil an Falschparkern. Insbesondere in
den Gebieten 1 bis 5 im Ortszentrum, sowie im Gebiet 7 (Waldstr.) und im Gebiet 8
entlang der HauptstraBe wurde eine groRe Menge an Falschparkern erfasst.

In Kleinsteinbach liegt im Gebiet 5 eine vergleichbare Situation der durch Berufs-
pendler verursachten Zunahme der Stellplatzauslastung um 8 Uhr vor. Auch hier
grenzt das Gebiet direkt an eine S-Bahn-Haltestelle. In den Gebieten 2 (Pforz-
heimer Str. Siid) und 3 (OchsenstraRRe) ist der gegenteilige Effekt zu erkennen. Die
grofRere Anzahl nachts dort parkender Kfz reduziert sich bis 8 Uhr sehr stark, da
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Plan 6
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sich die Anwohner auf den Weg zur Arbeit machen. Falschparker treten v.a. in den
Gebieten 1 und 2 entlang der Sollinger bzw. Pforzheimer StraBe und im Gebiet 4
entlang der Bockstalstral3e auf.

Woschbach weist in den drei Erhebungsquartieren insgesamt zwischen 8 und
16 Uhr eine gering schwankende Stellplatzauslastung auf. Lediglich zwischen der
nachtlichen und der 8 Uhr-Erhebung ist eine starke Abnahme identifizierbar,
woran wiederum die Berufstatigen zu erkennen sind, die den Pkw fiir den Ar-
beitsweg nutzen. Falschparker treten in Woschbach iiberwiegend im suidlichen
Ortsteil in form von Gehwegparkern entlang der Wesostral3e auf.

Vereinzelt gibt es im Untersuchungsraum Gebiete, deren Auslastung nicht auffal-
lig hoch ist, in denen allerdings der Anteil Falschparker trotzdem hoch ausfallt.
Dies ist z.B. im stidlichen Teil von Wdschbach (Gebiet 2) der Fall. Ursache hierfir
sind viele regelwidrig auf dem Gehweg geparkte Kfz, die statt dessen regelkon-
form am Fahrbahnrand abgestellt werden konnten. Eine entsprechende Ordnung
des StraBenraums mit Markierung ware in diesem Fall behilflich.

c) Durchschnittliche Parkdauer

In den Planen zur Stellplatzauslastung ist ebenfalls die durchschnittliche Park-
dauer je Quartier angegeben. Diese bezieht sich auf die regelkonform abgestell-
ten Kfz, welche im Zeitraum von 8:00 bis 16:00 Uhr erhoben wurden.

In Berghausen liegt dieser Wert fiir alle Gebiete im Bereich von 3 bis 5 Stunden.
Das Gebiet 4 im Ortskern (Kiefernstr./Oberlinstr.) weist mit 3,25 h die geringste
durchschnittliche Parkdauer auf. In Sollingen liegt im GrofRteil der Gebiete eine
etwas langere Parkdauer von ca. 5 h vor. Davon abweichend waren im Gebiet 3
(Pfinzstr. Ost) die erhobenen Kfz nur fiir ca. 3,5 h abgestellt und in den Gebieten
7 (Waldstr.) und 8 (Hauptstr. Ost) mit ca. 8 h deutlich langer. In Kleinsteinbach
wurden groBtenteils recht lange Parkdauern von 7 bis 10 h ermittelt, lediglich im
Gebiet 4 (Bockstalstr.) lag eine kiirzere Dauer von ca. 5 h vor. In den drei Quartie-
ren in Woschbach wurde eine durchschnittliche Parkdauer zwischen 4 und 4,5 h
erhoben.

d) Anwohner und Fremdparker

Die im nachtlichen Erhebungszeitraum erhobenen Kfz werden annaherungsweise
als Kfz der Anwohner eingestuft. So kann im Tagesverlauf die Zusammensetzung
der parkenden Kfz aus Anwohnern und Fremdparkern abgeleitet werden. Diese
Information ist in den Planen 6, 14, 22 und 30 wiedergegeben.

In Berghausen fallt das Gebiet 4 (Kiefernstr. / Oberlinstr.) mit einem im Tagesver-
lauf konstant hohen Anteil der Anwohner auf. In diesem Gebiet liegt eine Misch-
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verkehrsflache vor, bei der das Parken am Rand des StralRenraums, direkt neben
der Bebauung fiir insgesamt 16 Kfz moglich ist. Die Gebiete 6 und 7 weisen wie-
derum einen sehr hohen Anteil an Fremdparkern auf. Da diese Gebiete die S-
Bahn-Haltestelle “Berghausen Am Stadion” und das Schulzentrum umfassen ist
hier von parkenden Pendlern (Park&Ride) und von parkenden Lehrern bzw.
alteren Schulern auszugehen.

In Sollingen fallt der Anteil an Fremdparkern im GroRteil des Erhebungsgebiets
relativ hoch aus. Besonders stark ausgepragt ist er in den Gebieten 2 (Zentrum
Ost), 3 (PfinzstraRe Ost) und 9 (Bahnhofstr. / Hebelstr.). In den zentralen Gebie-
ten 2 und 3 liegen eine Vielzahl der besonderen Nutzungen (siehe Plan 9), wo-
durch das verstarkte Aufkommen von Fremdparkern zu erklaren ist. Das Gebiet
9 enthalt zwei Parkplatze mit insgesamt 21 Stellplatzen, direkt neben der S-Bahn-
Haltestelle “Sollingen”. Die vielen Fremdparker ergeben sich aus der Park & Ride-
Nutzung dieser Parkplatze durch Berufspendler.

Die beschriebene Park & Ride-Situation ist auch in Kleinsteinbach im Gebiet 5

ersichtlich, wo sich ein Parkplatz mit 9 Stellplatzen neben der S-Bahn-Haltestelle
befindet. Im Gebiet 3 von Kleinsteinbach entlang der OchsenstraRe ist wiederum
ein hoher Anteil an parkenden Kfz von Anwohnern auszumachen. Das Gebiet 4
entlang der BockstalstraBe weist nachts durch die Anwohner mit Abstand die
hochste Auslastung im Tagesverlauf auf.

In Woschbach liegt im gesamten Erhebungsbereich ein relativ hoher Anteil von
Anwohner-Kfz vor. Lediglich im Ortskern (Gebiet 1) fallt der Anteil der Fremd-
parker hoher aus als in den anderen beiden Gebieten.

3.4 Konfliktanalyse

Im Rahmen der Konfliktanalyse werden die Aspekte “hoher Parkdruck”, “hoher
Anteil Fremdparker” und “nicht regelkonformes Parken (Falschparker)” beriick-
sichtigt. Die Kriterien werden aus der Stellplatz- und Fluktuationserhebung
abgeleitet und durch Situationsbilder aus den Ortsbegehungen erganzt. Eine
Ubersicht zu den ermittelten Konflikten geben die Plane 7, 15, 23 und 31. Der hohe
Parkdruck und der hohe Anteil Fremdparker sind auf der Ebene der Stellplatz-
quartiere dargestellt, wahrend die Falschparker den StraBenabschnitten zu-
geordnet sind, in denen sie wahrend der Erhebung auftraten.

In Berghausen liegt gemalR den Erhebungsergebnissen insbesondere in den
Gebieten 3 und 4 im Ortszentrum und ebenfalls in den Gebieten 9 (Sommerstr. /
Karlstr.) und 11 (Weiherstr.) ein erhohter Parkdruck vor. Die Falschparker konzen-
trieren sich v.a. auf den StralRenzug der Weiher-, Sommer- und KarlstraBe im
nordlichen Teil von Berghausen, sowie auf die SchloRgartenstralle und die StraRe

Gemeinde Pfinztal

Parkraumkonzept MODUS CONSULT ==

Karlsruhe 171219 Pfinztal_Parkraumkonzept.wpd

137



Bericht 22

Am Bahnhofsplatz. Die Parksituationen in einigen der genannten StraBen sind
beispielhaft in den Abbildungen 3 bis 5 dargestellt.

Abb. 5: Berghausen Am Bahnhofsplatz: rken auf dem Gehw einseitig
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Plan 15 In Sollingen ist in allen Gebieten ein hoher Anteil an Fremdparkern und auRer-
dem in fast allen Gebieten ein hoher Parkdruck zu verzeichnen. Lediglich im
Gebiet 6 entlang der Kirchhof- und Rittnertstrale wurde im Rahmen der Erhe-
bung eine Stellplatzauslastung unterhalb der Kapazitatsgrenze festgestellt. Der
vorliegende hohe Parkdruck geht einher mit einer groBen Menge an Falsch-
parkern im gesamten Untersuchungsgebiet. Dies gilt sowohl fiir die Hauptver-
kehrsachsen der Haupt- und Bahnhofstrale, als auch fiir die ErschlieBungs-
straBen in den Wohngebieten, wie beispielsweise die WaldstraBe und die Konigs-
bacher StraBe. Grundsatzlich ist ein Defizit an markierten offentlichen Stell-
platzen festzuhalten, wodurch die jetzige sehr ungeordnete Situation im StralRen-
raum entsteht. Die folgenden Abbildungen 6 bis 9 vermitteln einen Eindruck der
bestehenden Parksituation, die insbesondere gepragt ist von vielen Gehweg-

parkern.

e
Abb. 6: Sollingen Hauptstr.: Beidseitiges Parken auf dem Gehweg

Abb. 7: Séllingen Hauptstr. (Ortszentrum): Beidseitiges Parken auf dem Gehweg
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Abb. 9: Sollingen Banhofstr.: Parken auf dem Gehweg einseitig

Plan 23 In Kleinsteinbach wurde im Gebiet 3 (Ochsenstr.) ein hoher Parkdruck ermittelt.

In der OchsenstraBe ist in der Bestandssituation ein regelkonformes Parken am
Fahrbahnrand teilweise maoglich, unter Mitbenutzung des hohengleichen
Schrammbords auf der siidlichen Seite (siehe Abb.10). Es handelt sich um nur ca.
10 Parkmoglichkeiten am Fahrbahnrand entlang der OchsenstraRe, da an zahlrei-
chen Stellen Grundstiickszufahrten freizuhalten sind.

Abb. 10: Kleinsteinbach Ochsenstr.: Parken mit Nutzung
Schrammbord
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Abb.11: Kleinsteinbach Bockstalstr.: Parken auf dem Gehweg enseitig

Entlang der BockstalstraBRe ist das regelkonforme einseitige Parken am Fahr-
bahnrand mit Beruicksichtigung von Grundstiickszufahrten und Ausweichstellen
fur Gegenverkehr moglich. Im Moment werden an dieser StraRe mehrheitlich Kfz
auf dem Gehweg abgestellt, die als Falschparker einzustufen sind (siehe Abb. 11).
In Abschnitt 5.3.3 wird dieser StraBenzug detailliert untersucht. Die Falschparker

entlang der Sollinger und der Pforzheimer StraRRe sind beispielhaft in den Ab-
bildungen 12 und 13 dargestellt.

R

Abb. 13: Kleinsteinb. Pforzheimer Str.: Parken auf dem Gehweg einseitig
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Abb. 14: Woschbach Kirchstr.: einseitiges Parken auf dem Geh-
weg bei sehr geringer verbleibender Fahrbahnbreite

Plan 31 In Woschbach herrscht, u.a. aufgrund der dichten Bebauung entlang der Weso-
straBe mit anscheinend wenigen privat verfliigharen Stellplatzen, im gesamten
Untersuchungsraum ein hoher Parkdruck. Im Ortskern (Gebiet 1) kommt auBer-
dem die Beanspruchung durch Fremdparker hinzu. Dennoch ist dort der StralRen-
raum bereits gut anhand von verschiedenen Pflasterungen geordnet. Die erhobe-
nen Falschparker treten vorwiegend im unteren siidlichen Abschnitt der Weso-
stralle auf, da hier keine Regelung des Parkraums durch Markierung oder Pflaste-
rung gegeben ist. In Abbildung 14 und 15 ist der StraBenraum der Weso- und der
KirchstrafRe mit Falschparkern dargestellt.

Abb. 15: Wosc
weg

Bei den Falschparkern handelt es sich im gesamten Gemeindegebiet Pfinztal
vorwiegend um auf dem Gehweg abgestellte Kfz. Bei einer ausreichenden Fahr-
bahnbreite von 7,00 m fiir den ungehinderten Gegenverkehr oder zumindest
5,05 m bei ausreichenden Ausweichstellen, ist in der Bestandssituation das
einseitige Parken auf der Fahrbahn grundsatzlich moglich. Allerdings kann dies
fur den StraBenabschnitt nur durch eine ortliche Detailliberpriifung beurteilt und
festgelegt werden. AuBerdem besteht in manchen Stralenraumen aufgrund der
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Gehwegbreite die Moglichkeit, den Gehweg zum Parken freizugeben. Eine ent-
sprechende vorlaufige Einschatzung zur StraRenraumsituation, basierend auf
Informationen aus Luftbildern und den Ortsbegehungen, ist - wie bereits in
Abschnitt 3.2 erlautert - in den Planen 4, 12, 20 und 28 enthalten.

4. Bedarfsermittlung Stellplatze

4.1 Strukturdaten

Zur Bedarfsermittlung der notwendigen Stellplatze werden die folgenden Daten,
die seitens der Gemeinde Pfinztal zur Verfligung gestellt werden, genutzt:

» Einwohnerzahlen je Stellplatzquartier,
» gemeldete Kfz je Stellplatzquartier,
» durchschnittliche HaushaltsgroRe.

Die folgenden Tabellen zeigen die Anzahl Einwohner, die abgeleitete Anzahl
Wohneinheiten und die Menge gemeldeter Kfz je Stellplatzquartier fir alle vier
Gemeindeteilzentren von Pfinztal. Die Wohneinheiten (WE) ergeben sich aus dem
Durchschnittswert von 2,1 Personen/WE fiir die Gemeinde Pfinztal (Stand 2017).

Statistische Kennzahlen Abgelei}ete
KenngrofRen
Qu;rrtier Eiﬁ\?vf)ahhnler Wo?nnr:e?rr:lrwne?ten Gemlf]}zdete 1 ggZOJ'EW K\fAzlge
' (Ew) (WE) '
Berghausen 1 254 121 206 811 1,7
2 65 31 35 538 1,1
3 100 48 74 740 1,5
4 89 42 65 730 1,5
5 189 90 121 640 1,3
6 216 103 141 653 1,4
7 4 2 3 750 1,5
8 77 37 79 1026 2,1
9 158 75 145 918 1,9
10 106 50 78 736 1,6
1 63 30 43 683 1,4
Gesamt: 1.321 629 990 749 1,6
Tab. 3: Strukturdaten Berghausen
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Statistische Kennzahlen QZﬁﬁ;ﬁ?&teen
Qu;rrtier Eiﬁcvéahh;er Wo?nnneail:rrre?ten Gemgzdete 1 (I)((f)szEW K\Zée
' (Ew) (WE) '
Sollingen 1 136 65 163 1199 2,5
2 136 65 86 632 1,3
3 118 56 79 669 1,4
4 250 119 172 688 1,4
5 150 71 120 800 1,7
6 226 108 177 783 1,6
7 221 105 112 507 11
8 159 76 134 843 1,8
9 43 20 30 698 1,5
10 220 105 157 714 1,5
Gesamt: 1.659 790 1.230 741 1,6
Tab. 4 Strukturdaten Sollingen
Statistische Kennzahlen Abgelei.t.ete
KenngrofRen
Qu;:tier Eiﬁ\?vi?hnler WoAhnnr:-}ailrI:fTe?ten Gemlfflzdete 1 Ong()jEW K\fAzIEje
' (EW) (WE) '
Kleinsteinb. 1 172 82 148 860 1,8
2 117 56 89 761 1,6
3 168 80 106 631 1,3
4 310 148 230 742 1,6
5 0 0 0 0 0
Gesamt: 767 366 573 747 1,6
Tab.6: Strukturdaten Kleinsteinbach
Statistische Kennzahlen I'K“;ﬁ:lg?.;;zen
Qu;:tier Eiﬁcvzzhr:er Womnnl?:l:ne?ten Gem;flzdete 1 ggzc)jgw Kcsée
' (EW) (WE) '
Woschbach 1 235 112 141 600 1,3
2 381 181 290 761 1,6
3 235 112 204 868 1,8
Gesamt: 851 405 635 746 1,6
Tab. 5: Strukturdaten Woschbach
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Aus den genannten statistischen Kennzahlen lassen sich weitere aussagekraftige
KenngrofRen ableiten:

» Die Kennzahl Kfz je 1.000 Einwohner
» Die durchschnittliche Anzahl Kfz je Wohneinheit.

Diese sind ebenfalls in den Tabellen 3 bis 6 aufgefiihrt. Der Durchschnitt der Kfz
je Wohneinheit betragt in den Untersuchungsgebieten aller 4 Gemeindeteilzen-
tren zusammengefasst einen Wert von 1,57 und die Anzahl Kfz je 1.000 Einwohner
liegt bei ca. 750; sie liegen deutlich hoher als im Mittelwert der Gesamtgemeinde.
Zum Vergleich sind nachfolgend die Werte der gesamten Gemeinde Pfinztal und
des Landkreises Karlsruhe fur das Jahr 2017 aufgelistet:

» Gemeinde Pfinztal: 653 Kfz/1.000 EW und 1,39 Kfz/WE,
» Landkreis Karlsruhe: 728 Kfz/1.000 EW und 1,58 Kfz/WE.

Da der Stellplatzbedarf ein sehr lokales Phanomen ist, sind insbesondere die
Werte der einzelnen Stellplatzquartiere fur die weitere Analyse von Interesse. Bei
einem Wert von 1,8 Kfz/WE oder hoher liegt ein relativ hoher Kfz-Besitz der
Anwohner vor. Die hiervon betroffenen Gebiete sind in Tabelle 3 bis 6 farblich
markiert. Es handelt sich in Berghausen um die Gebiete 8 (An der Bahn) und 9
(Sommerstr. / Karlstr.), in Sollingen um die Gebiete 1 (Zentrum West) und 8
(Hauptstr. Ost), in Kleinsteinbach um das Gebiet 1 (Pforzheimer Str./ Séllinger
Str.) und in Woschbach um das Gebiet 3 (WAschbach Nord).

4.2 Ermittelter Stellplatzbedarf

Der Bedarf an Stellplatzen kann zum einen aus der Auslastung, also dem in der
Erhebung ersichtlichen Parkdruck, und zum anderen aus den Strukturdaten in
Kombination mit den aktuell vorhandenen Stellplatzen abgeleitet werden. Die
Ergebnisse aus beiden Ansatzen sind in den Planen 8, 16, 24 und 32 enthalten.

Der Stellplatzbedarf als Ergebnis der durchgefiihrten Erhebung ist in den Planen
mittels der roten und griinen Zahlen gegeben. Hierfiir wird die maximale Kfz-
Menge (inkl. Falschparker), die im Laufe des Erhebungstages innerhalb eines
Zeitintervalls erfasst wurde, mit der verfugbaren Anzahl an Stellplatzen ver-
rechnet. Kunden- sowie Behindertenstellplatze und Fahrzeuge, die auf diesen
abgestellt waren, werden dabei nicht einbezogen. Bei einer negativen (roten)
Zahl befanden sich mehr Fahrzeuge im Gebiet als regelkonforme Stellplatze zur
Verfligung stehen und bei einer positiven (griinen) Zahl waren es weniger Fahr-
zeuge als Stellplatze.
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Der Stellplatzbedarf auf Basis der Strukturdaten ist abhangig von der Anzahl
Einwohner bzw. Wohneinheiten, der Anzahl gemeldeter Kfz und der Menge an
vorhandenen Stellplatzen im Untersuchungsgebiet. Als KenngroRen fiir die Er-
mittlung der Stellplatze fiir die Anwohner werden die gemeldeten Kfz herangezo-
gen. Ein Kennwert beziffert die gemeldeten Kfz je Wohneinheit und ein Kennwert
die gemeldeten Kfz je Stellplatz im offentlichen Raum. Die ermittelten Werte fir
die einzelnen Quartiere sind in der folgenden Tabelle gegeben.

Quartier Kfz je Ezljﬁ Quartier Kfz je gzljﬁ
Nr. WE olatz Nr. WE olatz
Berghausen 1 1,7 3,2 Sollingen 1 2,5 3,0
2 1,1 0,6 2 1,3 4,8
3 1,5 12,3 3 1,4 7,9
4 1,5 4,1 4 1,4 5,9
5 1,3 1,4 5 1,7 5,7
6 1,4 1,5 6 1,6 2,4
7 1,5 0,03 7 11 4,3
8 2,1 2,8 8 1,8 4,6
9 1,9 3,5 9 1,5 1,0
10 1,6 1,3 10 1,5 2,8
M 1,4 1,2
Gesamt: 1,6 1,7 Gesamt: 1,6 3,5
Kleinsteinb. 1 1,8 2,7 Woschb. 1 1,3 2,7
2 1,6 3,9 2 1,6 4,3
3 1,3 5,6 3 1,8 3,8
4 1,6 5,0
5 0 0
Gesamt: 1,6 3,8 Gesamt: | 1,6 3,6

Tab. 7: KenngroRen fiir den Stellplatzbedarf der Anwohner: Kfz/WE und Kfz/Stellplatz

Bei den Quartieren, in denen mehr als zwei gemeldete Kfz auf einen Stellplatz
entfallen, ist der entsprechende Wert farblich markiert, da hier ein hoher Park-
druck durch Anwohner herrscht, wenn man davon ausgeht, dass ein Stellplatz pro
WE auf den privaten Grundstiicken vorliegt. Die Einstufung des Stellplatzbedarfs
der Anwohner, welche in den Planen 8, 15, 22 und 29 mittels Farbgebung der
Quartiere dargestellt ist, basiert auf diesen beiden KenngrofRRen.

In Berghausen ist die Situation fiir den ruhenden Verkehr v.a. im Ortskern entlang
der Karlsruher StraBe (B 10) und im Wohngebiet entlang der Sommer- und Karl-
strale als kritisch einzustufen. Es herrscht hier ein grofRes bis sehr groBes Defizit
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an Stellplatzen. In Gebiet 1 (Karlsruher StraBe) wird die Situation etwas ent-
scharft durch das Parkhaus mit 44 Stellplatzen. Da es sich hier von 7-20 Uhr um
kostenpflichtiges Parken handelt, welches zudem auf eine maximale Parkdauer
von 5 Stunden beschrankt ist, sind diese Stellplatze fur Anwohner bisher al-
lerdings nicht nutzbar. In Plan 8 sind anhand von Pfeilen mogliche Verlagerungs-
potenziale zu erkennen. Stehen keine Stellplatze mehr im o6ffentlichen StralRen-
raum der genannten Bereiche zur Verfiigung, konnen die Kfz-Besitzer in den
markierten angrenzenden Gebieten vermutlich einen Stellplatz finden. Dies ist
mit etwas langeren FuBwegen zwischen Stellplatz und dem eigentlichen Ziel
verbunden, was den Komfort der Pkw-Nutzung reduziert.

Wie anhand der Konfliktanalyse dargelegt, ist die Stellplatzsituation in Sollingen
fast im gesamten Untersuchungsgebiet sehr angespannt. Insbesondere in Gebiet
3 (Pfinzstr. Ost), Gebiet 4 (Jahnstr./ Pfinzstr. West/ Blumenstr.) und Gebiet 5
(Hauptstr. West) ist sowohl anhand der Erhebungsergebnisse als auch anhand
der ausgewerteten Strukturdaten ein groRRer Stellplatzbedarf zu identifizieren. All
diese Gebiete befinden sich im Ortskern, in dem eine dichte Bebauung mit ver-
haltnismaBig wenigen Kfz-Abstellflachen auf privaten Grundstiicken vorliegt.
Daher sind fiir die betroffenen Gebiete keine Verlagerungspotenziale erkennbar.
Ein solches Potenzial ist in Sollingen lediglich fiir das Gebiet 7 zum Gebiet 6
vorstellbar, wie in Plan 15 durch einen Pfeil markiert. Im Gebiet 6 stehen durch
den Parkplatz der Rauchle-Halle 35 kostenfreie Stellplatze zur Verfiigung, die aus
dem Gebiet 7 zu FuR innerhalb von 5-10 Minuten erreichbar sind. In Gebiet 1
(Zentrum West) ergibt sich die ausreichende Menge (+2) an Stellplatzen durch die
Parkmoglichkeiten entlang der BahnhofstraRe. Hier ist das einseitige Parken auf
der Fahrbahn oder alternativ auf dem Gehweg aufgrund ausreichender Gehweg-
bzw. Fahrbahnbreite moglich (siehe Plan 11). In Gebiet 10 wird entlang der Ko-
nigsbacher StraBe und der KapellenstraBe ebenfalls das Parken am Fahrbahn-
rand als zulassig eingestuft. Aufgrund zahlreicher Garagen- und Grundstiick-
szufahrten fallt die Menge an Abstellmoglichkeiten am Fahrbahnrand (27 Stell-
platze, siehe Plan 11) fiir die Lange des StraBenzuges von ca. 950 m relativ gering
aus. Die vorliegende lockere Einzelhausbebauung lasst allerdings die Annahme
zu, dass ausreichend Stellplatze auf den Privatgrundstiicken vorhanden sind.

In Kleinsteinbach besteht im Gebiet 3 (OchsenstralRe) ein hoher Bedarf an Stell-
platzen, der durch die Anwohner verursacht wird. AuRerdem liegt in den Gebieten
2 und 4 entlang der Hauptverkehrsstralen fiir den ruhenden Verkehr eine

schwierige Situation vor. Das einseitige Parken am Fahrbahnrand ist sowohl an
der Pforzheimer StrafRe als auch an der Bockstalstrale moglich, fiihrt aber zu
einer Behinderung des flieBenden Verkehrs. Da es sich um eine Bundes- und eine
LandesstraBe handelt, liegen - fiir die innerortliche Lage - relativ hohe Verkehrs-
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mengen von 1.090 Kfz/h (Pforzheimer Str.) und 773 Kfz/h (Bockstalstr.) in der
Spitzenstunde vor. Der Schwerverkehrsanteil liegt im Tagesdurchschnitt bei 5,5%
auf der BockstalstraBe und 4,1% auf der Pforzheimer Strae (Erhebung 2018 im
Rahmen der Radverkehrskonzeption), woraus abgeleitet werden muss, dass die
Begegnung von Pkw mit Lkw haufig auftritt und insofern der ausreichende Be-
gegnungsraum sicherzustellen ist. Aufgrund der Topografie und des StraBennet-
zes besteht fiir die Anwohner beider StraBen kaum eine Ausweichmoglichkeit um
ihre Kfz abzustellen, sodass hier eine gesonderte ortsbezogene Untersuchung
durchgefiihrt werden muss, die den Abschnitten 5.1 und 5.2 zu entnehmen ist.

In Woschbach ist die WesostraBe von einer dichten Bebauung mit entsprechen-
der Einwohnerzahl und Kfz-Menge gepragt, woraus sich ein hoher Stellplatzbe-
darf ergibt. Im Gebiet 2 (Wdschbach Siid) macht sich der Bedarf insbesondere
durch eine hohe Zahl an Falschparkern beidseitig auf dem Gehweg bemerkbar
(siehe Abb. 14). Es kommt in diesem Gebiet hinzu, dass die KirchstraBe aufgrund
ihrer geringen Fahrbahnbreite kein regelkonformes Parken im offentlichen Stra-
Benraum ermoglicht.

5. MaBnahmen fiir den ruhenden Verkehr

5.1 Ansatze der Parkraumregelung

Fir die Regelung des Parkraumangebots gibt es mehrere Moglichkeiten der
Einflussnahme, welche nachfolgend erlautert werden. Bei der Betrachtung von
einzelnen Gebieten zur Parkraumanalyse sind auch die angrenzenden Gebiete zu
beriicksichtigen. Es konnen somit eventuell Potenziale fiir Verlagerungen in
benachbarte Gebiete identifiziert werden. Diese beheben zwar nicht einen vor-
handenen Mangel an Stellplatzen, konnen aber zur Entspannung der Lage beitra-

gen. Im Zuge der Analyse ist auRerdem die Bebauungsart der Grundstiicke ein-
zubeziehen um auch die Anzahl privater Stellplatze abzuschatzen. Diese beein-
flusst maRgeblich den vorhandenen Parkdruck.

Eine Ordnung des vorhandenen StraRenraums kann durch den Einsatz von_ver-
starkter Kontrolle, das Anbringen von Markierungen und Beschilderungen umge-
setzt werden. Dies ist insbesondere geeignet, wenn im Bestand viele Falsch-

parker, z.B. auf dem Gehweg, identifiziert wurden. AuBerdem konnen durch die
Markierung von Stellplatzen Ausweichstellen von ausreichender GroRe sicher-
gestellt werden, wenn auf der StralRe ein erhohtes Schwerverkehrsaufkommen
oder Busverkehr vorliegt. Neben markierten Stellplatzen ist auch der Einsatz von
Parkverboten maglich. AuRerdem kann bei ausreichender Gehwegbreite (hier
angesetzt: 2,0 m, siehe Abb. 2) das Parken auf dem Gehweg mit entsprechender
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Beschilderung ausgewiesen werden. In diesem Fall ist zusatzlich ein abgesenkter
Bordstein herzustellen.

Auch eine neue Regelung der Bewirtschaftung im ruhenden Verkehr bietet Poten-
zial fur eine bessere — den angrenzenden Nutzungen entsprechende - Stellplatz-
verflighbarkeit. Als MaBnahmen zahlen hierzu die zeitliche Begrenzung der Stell-
platznutzung und die Einfihrung von Sonderparkberechtigungen fiir Bewohner.

Als Parkzeitregelung kommen dabei liblicherweise Dauern von 1, 2 oder 4 Stun-
den tagsiiber an Werktagen zum Einsatz. Die zeitliche Begrenzung ist geeignet fiir
Gebiete mit viel Besucherverkehr und einer entsprechend hohen Fluktuation bei
der Stellplatzbelegung. Die Umsetzung des sog. “Anwohner-Parkens” ist gemaR
VwV-StVO 8§45 an die Erfullung einiger zwingender Bedingungen geknlipft. Diese
Sonderparkberechtigung ist z.B. nur zulassig,

» wo “dem Parkmangel fiir die ansassige Wohnbevolkerung wegen fehlender
privater Stellplatze und hohen Parkdrucks durch nicht quartiersansassige
Pendler oder Besucher nur durch eine entsprechende Verordnung abgeholfen
werden kann” und

» “die Bewohner in ortsiiblich fuBlaufig zumutbarer Entfernung von ihrer Woh-
nung keinen Stellplatz fur ihr Kraftfahrzeug finden”.

Sollte der Stellplatzbedarf das vorliegende Angebot an Stellplatzen sehr stark
ubersteigen und der Einsatz der genannten MalRnahmen nicht ausreichen bzw.
nicht moglich sein, dann ist die Ausweisung neuer Flachen fiir Stellplatze er-
forderlich.

5.2 Ortshezogene Empfehlungen zur Parkraumregelung
5.2.1 Berghausen

Die MaBnahmenempfehlungen fiir Berghausen sind in Plan 9 dargestellt. Die
Situation fuir den ruhenden Verkehr ist in diesem Ortsteil vor allem in den Gebie-
ten entlang der Karlsruher StralRe und entlang der Weiher- und SommerstralRe
angespannt. Um hier dem Nutzungsanspruch der Anwohner gerecht zu werden,
wird fir die Gebiete 2, 3, 4 sowie 9 und 11 die Einfiihrung einer Anwohnerpark-
regelung angeregt. Sinnvoll ist dabei teilweise eine Kombination mit einer Ein-
schrankung der Parkzeit fur Besucher. Dies gilt flir das Gebiet 2 um ausweichende
Fremdparker von Gebiet 1(denen eigentlich das Parkhaus zur Verfiigung steht) zu
verhindern und fiir die Gebiete 9 und 11 um die Verwendung der WohnstraRen
durch Park&Ride-Fahrzeuge zu unterbinden. Um einen Ausgleich fiir die P&R-
Nutzer zu schaffen, ware es denkbar, eine Nutzungsvereinbarung fur einen Teil
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der Stellplatze des Lebensmitteldiscounters in direkter Nahe zur S-Bahn-Halte-
stelle “Berghausen Bahnhof” anzustreben. Hierfiir kommt beispielsweise die
westlichste Reihe auf dem Parkplatz mit 16 Stellplatzen in Frage, die am weites-
ten entfernt vom Geschaftseingang liegt. Die Ublichen Belegungszeiten einer
Park&Ride-Nutzung (Mo-Fr, ca. 8 bis 17 Uhr) liegen auBerdem nicht in der (bli-
chen Spitzenbelegungszeit eines Einkaufsmarktes (Mo-Fr, ca. 17 bis 20 Uhr und
Sa). Die Umsetzungsmaglichkeit dieses Vorschlags miisste allerdings noch genau-
er untersucht werden.

Im zentralen Gebiet 5 ist eine Begrenzung der Parkdauer zu empfehlen um dem
hohen Anteil an langer parkenden Fremdparkern entgegenzuwirken und aus-
reichend Stellplatze fiir die angrenzenden Nutzungen sicherzustellen. Fur die
sudlicher gelegene BriickstraBe wird eine Begrenzung auf 2 Stunden und in der
StraBe “Am Bahnhofsplatz” auf 4 Stunden vorgeschlagen. Um die Flachen des
Parkhauses in Gebiet 1in den Zeitraumen, in denen keine Stellplatze fiir Besu-
cher benotigt werden, ebenfalls auszunutzen, ware eine nachtliche Nutzung
durch Anwohner sinnvoll. Um diese Nutzungsart zu unterstiitzen, konnte der
Zeitraum, in dem fiir das Parkhaus ein Parkschein gelost werden muss, von
bisher 7:00-20:00 Uhr auf 8:00-18:00 Uhr verringert werden.

Als weiteres Problem wurde eine Vielzahl an Falschparkern auf den Gehwegen in
den Gebieten 6,9 und 11 identifiziert. Um dies zu verhindern, sollten entlang der
Weiher-, Sommer- und KarlstraBe sowie an der SchloRgartenstralle Markierungen
fur das einseitige geordnete Parken am StraRenrand angebracht werden. Im
Gebiet 9 liegt auRerdem eine sehr hohe Kennzahl von 2,1 gemeldeten Kfz je
Wohneinheit vor. Der so erzeugte Parkdruck kann nicht nur von offentlicher Seite
eingedammt werden, sondern es missen auch private Stellplatze geschaffen
werden. Im Gebiet 5 besteht auBerdem die Moglichkeit, entlang der Briickstrale,
deren Bordstein ohnehin durchgehend abgesenkt ist, das Gehwegparken mit
entsprechender Beschilderung auszuweisen.

5.2.2 Sollingen

Die MaBnahmenempfehlungen fiir Sollingen sind in Plan 17 dargestellt. Grund-
satzlich handelt es sich bei Sollingen um den Ortsteil mit den groRten Schwierig-
keiten fiir den ruhenden Verkehr und somit auch dem grofSten Handlungsbedarf
beim Parkraummanagement. Entlang der HauptstraBe werden haufig Kfz auf dem
Gehweg abgestellt. Die Gehwegbreite ist hierfir lediglich im siidlichen Bereich
zwischen LessingstraBe und WaldstralRe ausreichend. Dort ware die Ausweisung
des einseitigen Gehwegparkens mittels Beschilderung und Bordsteinabsenkung

Gemeinde Pfinztal

Parkraumkonzept MODUS CONSULT ==

Karlsruhe 171219 Pfinztal_Parkraumkonzept.wpd

150



Plan 25

Bericht 35

als MaRnahme geeignet. Fiir die so entstehenden Stellplatze sollte eine Sonder-
parkberechtigung fiir Anwohner eingefiihrt werden, in Kombination mit einer
Einschrankung der Parkdauer fiir Besucher auf 4 Stunden. Im weiteren Verlauf
der HauptstraRe bis zur StraBe “Im Bachwinkel” konnen auf der Fahrbahn ein-
seitig Stellplatze markiert werden um das bisherige Falschparken zu verhindern.
Hier sollte eine Begrenzung der Parkdauer auf 2 Stunden vorgesehen werden, da
im Ortszentrum eine hohe Fluktuation der parkenden Kfz zu erwarten ist. Fiir den
Grofteil der verbleibenden Strecke der HauptstraBe in Sollingen kann die Ein-
richtung eines Parkverbots in Betracht gezogen werden. Aufgrund der hohen
Verkehrsbelastung mit erhohtem Schwerverkehrs-Anteil und des kurvigen Ver-
laufs, der zu Sichteinschrankungen fiihrt, ist das Parken am Fahrbahnrand hier
als kritisch einzustufen. Die vorhandenen 10 Kurzzeitparkplatze auf dem Gehweg
konnen beibehalten werden, das Parkverbot sollte in diesem Bereich auf der
anderen StralRenseite gelten.

In den Gebieten 3, 4 und 5 herrscht ein hoher Stellplatzbedarf der Anwohner und
gleichzeitig wurde in der Erhebung ein hoher Anteil an Fremdparkern identifi-
ziert. Daher ist in diesen Bereichen eine Anwohnerparkregelung sinnvoll, die mit
einer Parkdauerbegrenzung fiir Besucher kombiniert wird. Fiir das Gebiet 4 und
5 wird eine Beschrankung auf 4 Stunden und fiir das Gebiet 3 auf 2 Stunden
empfohlen. Die gleiche MaBnahme wird fiir das Gebiet 7 empfohlen um die von
der HauptstraBe ausweichenden Fremdparker in Grenzen zu halten. In der Kirch-
hofstraRe im Gebiet 6 konnte man das gleiche Problem vermuten, allerdings ist
diese StralRe bereits jetzt nur fur Anlieger freigegeben.

Die genannten Moglichkeiten der Neuordnung des Parkraums und der Anpassung
der Parkraumbewirtschaftung reichen in Sollingen nicht aus um den Stellplatzbe-
darf in befriedigendem MaRe zu decken. Es wird daher die Ausweisung bzw. der
Neubau von Flachen fiir den ruhenden Verkehr als erforderlich angesehen. Ein
Vorschlag, bei dem auf begrenzter Flache eine moglichst hohe Anzahl Stellplatze
untergebracht wird, ist der Neubau eines Parkhauses im Ortszentrum. Die genaue
Lage ware u.a. abhangig von der angestrebten GroRe, den vorliegenden Grund-
stiicksverhaltnissen und dem Einfluss auf das stadtebauliche Gesamtbild. Es
bietet sich hierfur beispielsweise ein Teil der Flache zwischen Hauptstral3e,
BlumenstraBe und “Hinter der Kelter” an, da diese groRtenteils unbebaut ist und
von der HauptstralRe aus gut erreichbar ist.

5.2.3 Kleinsteinbach

Die MaBnahmenempfehlungen fiir Kleinsteinbach sind in Plan 25 dargestellt. Um
der Vielzahl an erhobenen Falschparkern auf den Gehwegen entgegenzuwirken,
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ist hier vorwiegend die Markierung von Stellplatzen zu empfehlen. In der Sollin-
ger StraBe ist aufgrund der vorliegenden Breite (ca. 7,5 m) das beidseitige Parken
am Fahrbahnrand moglich. Entlang des siidlichen Teils der Pforzheimer StralRe ist
bei einseitigem Parken auf der Fahrbahn trotzdem der flieBende Begegnungs-
verkehr moglich. Beidseitiges Fahrbahnparken mit angeordneten Ausweichstellen
wirde hier zu einer zu groBen Einschrankung fuhren. Auf der BockstalstraBe ist
bei einseitigem Parken die verbleibende Fahrbahnbreite nicht ausreichend fiir
Begegnungsverkehre. Deswegen ist hier die sinnvolle Anordnung markierter
Stellplatze unbedingt notwendig, welche in Abschnitt 5.3.3 naher beschrieben
wird.

Beim einseitigen Parken in der Pforzheimer StralRe sollte zusatzlich eine Rege-
lung fur Anwohnerparken und eine Parkdauerbegrenzung fiir Besucher auf 4
Stunden angeordnet werden. Auch die nahegelegene OchsenstraBe sollte nur fiir
Anwohner zum Parken nutzbar sein, dies ist theoretisch im Bestand durch die
Freigabe der StraRe nur fiir Anlieger schon umgesetzt.

5.2.4 Woschbach

Die MaBnahmenempfehlungen fir Woschbach sind in Plan 33 dargestellt. Auf-
grund der vielen Gehwegparker auf der WesostraBe wird hier die einseitige
Markierung von Stellplatzen auf der Fahrbahn empfohlen. Dabei ist zu beachten,
dass ausreichend Ausweichstellen fiir den Begegnungsfall Pkw-Bus eingeplant
werden um den OV-Betrieb nicht zu behindern.

Insbesondere im sudlichen Teil der WesostralRe herrscht derzeit eine uniiber-
sichtliche Situation, da beidseitig auf dem Gehweg geparkt wird. Auf einer kurzen
Strecke besteht — gemal einer ersten Analyse der StraRenraumbreiten durch
Luftbild und Ortsbegehung - die Moglichkeit, auf ostlicher Seite das Gehweg-
parken zu erlauben und dennoch auf westlicher Seite Stellplatze auf der Fahr-
bahn anzuordnen (siehe Plan 25). Dennoch ist die Anzahl regelkonformer ein-
seitiger Stellplatze zwischen Steinstrafle und WinterstralRe deutlich geringer als
die Anzahl der bisher beidseitig regelwidrig abgestellten Kfz. Die Kennzahlvon 1,6
Kfz/WE fallt im Gebiet 2 etwas erhoht aus, bei gleichzeitig dichter Einzelhausbe-
bauung mit einer vermutlich reduzierten Anzahl privater Stellplatze. Es scheint
notwendig, in diesem Gebiet eine zusatzliche Flache mit Stellplatzen einzurich-
ten. Die Auswahl eines entsprechenden Grundstiicks ist abhangig von den Grund-
stiicksverhaltnissen vor Ort. Sollte dies nicht umsetzbar sein, miissen fiir die
Anwohner etwas weitere Wege zwischen abgestelltem Kfz und Wohnsitz akzep-
tiert werden. Beispielsweise sind in der HegenbergstraRe (ca. 3-5 Min. FuBweg)
mit lockerer Einzelhausbebauung deutlich mehr Stellplatze verfiigbar.
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Plan 34, 35

Plan 36.1
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5.3 Detailuntersuchung mit verkehrlich-stadtebaulichen Empfehlungen

Fiir zwei ausgewahlte Bereiche in Sollingen (Plan 34) und zwei weitere Bereiche
in Kleinsteinbach (Plan 35) wird eine detaillierte Untersuchung der Situation im
Bestand durchgefiihrt. Dies ermoglicht eine konkrete Darstellung moglicher
VerbesserungsmalRnahmen. Dabei werden der ermittelte Stellplatzbedarf sowie
Aspekte der Verkehrssicherheit und der stadtebaulichen Gestaltung einbezogen.
Fur die Analyse des Stellplatzangebots sind die Fahrbahnbreiten, die vorliegen-
den Grundstiickszufahrten und die angrenzenden Nutzungen zu beachten. Hinzu
kommen die StraReneigenschaften hinsichtlich Netzfunktion und Verkehrsbela-
stung.

5.3.1 Sollingen - Rittnertstrae
= Bestand

Die Bestandssituation entlang der RittnertstraRe im Ortskern von Sollingen ist in
Plan 36.1 dokumentiert. Es handelt sich um eine ErschlieBungsstraBe, die uiber
eine signalisierte Einmindung an die HauptstraBe anschlief3t. Die StralRe dient
als Zufahrt zu vielen angrenzenden Nutzungen. Hierzu zahlen mehrere Gebaude
der Gemeindeverwaltung, die Grundschule Sollingen, ein Schwimmbad, die
Rauchle-Halle (Festhalle), ein Kindergarten, eine Kirche und ein Blumengeschaft.
Aufgrund der Grundschule, des Kindergartens und des Schwimmbades ist mit
einem erhohten Aufkommen von Kindern im StraBenraum zu rechnen. Das
Konflikt- und Unfallpotenzial ist dadurch erhoht und der Verkehrssicherheit
sollte eine besondere Beachtung zukommen. Private Wohnhauser sind in dem
untersuchten Abschnitt der RittnertstraBe kaum vorhanden, weshalb kein Park-
druck durch Anwohner verursacht wird.

Die Analyse des StraRenraums unter Beriicksichtigung von Grundstiickszufahrten
und Bereichen mit Parkverbot ergibt eine Anzahl von 13 Kfz-Abstellmoglichkeiten
im StraBenraum. Davon befinden sich 3 Stellplatze im Seitenraum mit Pflasterung
vor dem Blumengeschaft. Fur Besucher des Rathauses steht ein Parkplatz mit 15
Stellplatzen zur Verfuigung, auf dem montags bis freitags von 7:00-18:00 Uhr
maximal 2 Stunden geparkt werden darf. Im Bereich des Kindergartens und des
Hallenbades sind 5 markierte Stellplatze und 2 Behindertenstellplatze vorhan-
den. Vor der Rauchle-Halle gibt es einen Parkplatz ohne Markierungen, auf dem
ca. 35 Pkw abgestellt werden konnen. Die Nutzung aller genannten Parkplatze ist
kostenfrei. Der Tagesverlauf der Auslastung dieser Parkplatze am Erhebungstag,
einschlieBlich einer Unterscheidung nach Anwohnern und Fremdparkern, ist den
Diagrammen in Abbildung 16 zu entnehmen.
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Séllingen - Parkplatz Rathaus (15 Stellplétze)
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Séllingen - Parkplatz Réuchle-Halle (35 Stellplétze)
40

35

30
25

20

15

: I

. L
0

22:00 Uhr 08:00 Uhr 10:00 Uhr 12:00 Uhr 14:00 Uhr

Anzahl Kfz

16:00 Uhr

mmm Anwohner B Fremdparker — ====Kapazitét

Abb. 16: Sollingen Rittnertstr. - Auslastung Parkplatze am 12./13.04.18

Es ist zu erkennen, dass tagsiiber bei allen Parkplatzen tberwiegend gebiets-
fremde Kfz abgestellt werden. Die Parkplatze am Rathaus und am Kindergarten
sind nahezu vollstandig ausgelastet, wahrend der Parkplatz an der Rauchle-Halle
vormittags nur zu ca. 70% belegt ist. Die starke Abnahme der Auslastung des
Rathaus-Parkplatzes am Nachmittag ist durch die Offnungszeiten des Biirgerbii-
ros zu erklaren. Die Erhebung wurde an einem Freitag durchgefiihrt, an dem das
Blrgerbiro regular nur vormittags geoffnet hat. Da die Auslastung des Park-

platzes an der Rauchle-Halle einen ahnlichen Verlauf aufweist, ist zu vermuten,
dass hier Angestellte der Verwaltung geparkt haben.

= Entwicklungsmoglichkeiten

Um dem Aspekt der Verkehrssicherheit gerecht zu werden, ist die Einrichtung
eines verkehrsberuhigten Bereichs auf der RittnertstraBe bis zur Parkplatzzufahrt
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der Rauchle-Halle zu empfehlen. Dadurch wird die Aufmerksamkeit der Kfz-
Fahrer fiir schwache Verkehrsteilnehmer, insbesondere Kinder, erhoht. Damit
einher geht die Regelung, dass nur auf markierten Flachen geparkt werden darf,
weswegen im Bereich des Kindergartens 5 Stellplatze am Fahrbahnrand aufgrund
der geringen Fahrbahnbreite entfallen. Um dies zu kompensieren besteht, die
Moglichkeit gegeniiber der Grundschule 6 markierte Stellplatze einzurichten. Hier
gilt es abzuwagen, ob der Konflikt von ein- und ausfahrenden Kfz in direkter
Nahe zum Schulhof akzeptiert werden kann, oder ob die Stellplatze fir lang
stehende Fahrzeuge, z.B. der Verwaltungsangestellten zur Verfligung gestellt
werden.

Damit der ungeordnete Parkplatz vor der Rauchle-Halle besser ausgenutzt wer-
den kann, konnen auf der Flache Markierungen angebracht werden. Um die
Flache optimal zu nutzen und die maximale Anzahl an Stellplatzen zu erreichen,
sind eventuell kleine bauliche MaRnahmen, wie beispielsweise eine zweite Zu-
fahrt erforderlich.

5.3.2 Sollingen - Konigsbacher StraBe und KapellenstraBRe
= Bestand

Fur das Gebiet entlang der Konigsbacher StraBe und der KapellenstrafRe ostlich
der Bahngleise in Sollingen ist die Bestandssituation in Plan 37.1 dargestellt. Die
StraBen dienen als ErschlieBungsstraBen fiir die angrenzenden Grundstiicke mit
Wohnbebauung und das Sportgelande am Ende. GemaR den von der Gemeinde
Pfinztal zur Verfiigung gestellten statistischen Daten gibt es in diesem Gebiet 220
Anwohner und 157 gemeldete Kfz. Daraus abgeleitet ergibt sich eine Quote von 1,5
Kfz/WE. Im Vergleich zu den anderen untersuchten Quartieren in Sollingen (siehe
Tab. 4) ist dieser Wert relativ gering. Hinzu kommt, dass es sich um eine lockere
Einzelhausbebauung handelt, bei der groRtenteils private Stellplatze auf den
Grundstiicken vorhanden sind. Insgesamt ist also kein hoher Parkdruck durch
Anwohner zu verzeichnen, jedoch gibt es trotzdem die Problematik der Falsch-
parker auf dem Gehweg. Da auBerdem eine Fahrbahnbreite von nur ca. 5-5,5 m
vorliegt und die meisten Garagenzufahrten direkt am Fahrbahnrand liegen, ist in
diesen Fallen auch das Parken auf der gegenliberliegenden Seite nicht maoglich.
Die Detailanalyse hat eine Anzahl von 27 regelkonformen Abstellmoglichkeiten
am Fahrbahnrand ergeben, welche im Plan dargestellt sind.

Die Konigsbache r StraRe miindet im Westen in die BahnhofstraRe an der direkter
Anschluss zur S-Bahn-Haltestelle besteht. In diesem Gebiet sind daher vermehrt
abgestellte Kfz von P&R-Nutzern zu erwarten. Die KapellenstraBe bietet ebenfalls
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Anschluss an eine S-Bahn-Haltestelle und das Gelande zweier Sportvereine
(FuBball und Tennis). In ndaherer Umgebung der Haltestelle sind bis zu 30 Stell-
platze fiir eine P&R-Nutzung verfligbar. Der Tagesverlauf der Auslastung dieser
Stellplatze ist als Diagramm in Abbildung 17 dargestellt. Der Fluktuationserhe-
bung ist zu entnehmen, dass die vorhandenen Stellplatze zu 50-70% belegt sind.
Die Auslastung wird tagsiiber zu etwa gleichen Teilen durch Anwohner und
Fremdparker verursacht.

Séllingen - Kapellenstr. Haltestellenumgebung (30 Stellplétze)
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Abb. 17: Sollingen Kapellenstr. - Auslastung Stellplatze in Haltestellen-
umgebung am 12./13.04.18

= Entwicklungsmoglichkeiten

Plan37.2 Mit dem Ziel, ein zusatzliches Angebot fir P&R-Nutzer zu schaffen und damit

Plan 38.1

auch fur weniger Fremdparker auf der Fahrbahn in der Konigsbacher StraBe und
Kapellenstralle zu sorgen, wird die Anlage eines zusatzlichen Stellplatzes in
Haltestellennahe zwischen Konigsbacher Strae und Bahnanlage vorgeschlagen.
Etwa die Halfte der derzeitig dort vorliegenden Grunflache konnte befestigt
werden und eine Abstellflache fur 8 Kfz bieten.

Die Situation fiir Anwohner mit Garagen direkt an der KapellenstraBe konnte
verbessert werden, wenn die Anordnung eines abschnittsweisen Parkverbots
gegeniiber den Einfahrten die Anfahrbarkeit der Grundstiicke erleichert.

5.3.3 Kleinsteinbach - BockstalstrafRe
= Bestand

Die Bestandssituation entlang der BockstalstralRe in Kleinsteinbach ist in Plan
38.1dokumentiert. Es handelt sich um eine HauptverkehrsstraBe, die als Landes-
straBe eine Verbindungsfunktion von Pfinztal in Richtung Karlsbad erfiillt. Zusatz-
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lich dient die BockstalstralRe zur ErschlieRung der angrenzenden Wohnbebauung.
Im Ortskern von Kleinsteinbach miindet die StraBBe in einen Kreisverkehr, der an
die B 10 anschlieft. In diesem Bereich sind auBerdem eine Apotheke und eine
Bank vorhanden, sowie die Zufahrt zum Grundstiick der Freiwilligen Feuerwehr
Kleinsteinbach (mit ausgeschildertem Park- und Halteverbot). In diesem Teil-
gebiet von Kleinsteinbach sind laut Gemeinde 310 Anwohner ansassig und 230 Kfz
gemeldet, woraus sich eine Quote von 1,6 Kfz/WE ergibt. Es handelt sich um einen
hohen, aber nicht auBergewohnlich erhohten Wert. Problematisch ist entlang der
BockstalstraBe nicht nur das regelwidrige Gehwegparken sondern auch das
ungeordnete Parken in Verbindung mit dem hohen Verkehrsaufkommen. Dies
kann teilweise zu schwierigen Ausweichmanovern fuhren.

Ebenfalls im Plan dargestellt ist der vordere Bereich der Ochsenstrale, die in die
BockstalstraBe miindet und nur von Anliegern befahren werden darf. An der
Ochsenstrafe ist ein Parkplatz mit 9 Stellplatzen vorhanden, dessen Auslastung
im Tagesverlauf in Abbildung 18 dargestellt ist. Der Parkplatz dient v.a. als Ab-
stellmoglichkeit fiir Anwohner und ist daher nachts mit 7 Fahrzeugen belegt
wahrend es tagsiiber nur durchschnittlich ca. 3 Fahrzeuge sind.

Kleinsteinbach - Parkplatz Ochsenstrafie (9 Stellplétze)
10

8

6

0 I I I I I l

22:00 Uhr 08:00 Uhr 10:00 Uhr 12:00 Uhr 14:00 Uhr 16:00 Uhr

Acnzahl Kfz

(S

mmm Anwohner  mmmm Fremdparker  ==——Kapazitat

Abb. 18: Kleinsteinbach Ochsenstr. - Auslastung Parkplatz am 12./13.04.18

= Entwicklungsmoglichkeiten

Plan 38.2 Auf der BockstalstralRe wird die Markierung von Stellplatzen am Fahrbahnrand
empfohlen. Aufgrund der hoheren Netzfunktion und einer Verkehrsbelastung von
ca. 8.000 Kfz/Tag (Zahlung 2018) ist hier dem flieBenden Verkehr bei der Aus-
legung der Stellplatze besondere Beachtung zu schenken. Bei einer Fahrbahn-
breite von ca. 6,5 m ist neben regelkonform langsparkenden Kfz am Fahrbahn-
rand (vorzusehende Breite 2,0 m) kein Gegenverkehr moglich. Daher miissen
ausreichende StraBenabschnitte ohne Parken am Rand vorgesehen werden und
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zwischen den Stellplatzen Ausweichstellen eingeplant werden, die problemlos
vom Schwerverkehr nutzbar sind. Gemall StvVZO §32 betragt die maximal zu-
gelassene Lange fiir Einzelfahrzeuge 12 m, fuir Sattelkraftfahrzeuge 16,5 m und fiir
Lastziige (Lkw mit Anhanger) und Gelenkbusse 18,75 m. Unter Berlicksichtigung
der Schleppkurve fiir den Fahrweg ist fiir Ausweichstellen zwischen Stellplatzen
am Fahrbahnrand mindestens die doppelte Fahrzeuglange anzusetzen (Empfeh-
lungen fiir Anlagen des Ruhenden Verkehrs, EAR 2005). Eine Vorschlag fiir die
Markierung von Stellplatzen unter den genannten Bedingungen ist in Plan 38.2
dargestellt. In diesem Fall reduziert sich die Anzahl der Abstellmoglichkeiten von
ca. 47 auf 32, aber die Verkehrssicherheit wird erhoht und der Verkehrsfluss
verbessert. Im Bereich der Metzgerei und der Apotheke ware erganzend eine
Einschrankung der Parkdauer, z.B. auf eine Stunde, fiir die Nutzung durch Kunden
zu empfehlen.

5.3.4 Kleinsteinbach - Schauinslandstrafe und Durlacher Weg
= Bestand

Plan39.1  Fir den StraBenzug des Durlacher Wegs, der Schwarzwald-, Feldberg- und Schau-
inslandstraBe im Nordwesten von Kleinsteinbach ist die Bestandssituation in
Plan 39.1 und teilweise in Plan 38.1 (Schauinslandstr.) dargestellt. Die StraRen
dienen als SammelstraRBe fur das umliegende Wohngebiet und als ErschlieBungs-
stralRe fur die angrenzenden Grundstucke mit Wohnbebauung. Es handelt sich
dabei um eine lockere Einzelhausbebauung bei der von ausreichend Stellplatzen
auf privaten Grundstiicken auszugehen ist. Am Knotenpunkt Schauinsland-
stralle / BockstalstraBe wurden im Rahmen der Radverkehrskonzeption 2018 die
Knotenstrome flr 24h ermittelt. Auf der SchauinslandstraBe wurden 65 Kfz in der
Spitzenstunde und 883 Kfz am Tag bei einem Schwerverkehrs-Anteil von 1,8%
gezahlt.

Bei der vorliegenden Fahrbahnbreite von 5,3 bis 6 m konnen Fahrzeuge am
Fahrbahnrand abgestellt werden ohne Benutzung des Gehwegs und stellenweise
mit Verwendung des Schrammbords. Die Analyse des StraRenraums ergibt eine
Anzahl von 63 solcher Abstellmoglichkeiten und 4 ausgewiesene Stellplatze auf
einem kleinen Parkplatz. Zum Erhebungszeitpunkt wurden 10 Falschparker auf
dem Gehweg beobachtet. Ein besonderes Augenmerk liegt auf dem Bereich um
die Arztpraxis im Durlacher Weg, deren 7 Kundenstellplatze oft nicht ausreichend
sind fur den erzeugten Besucherverkehr.
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= Entwicklungsmoglichkeiten

Als Beispiel fur einen StraRenraum in Wohngebieten, wird exemplarisch im
Lageplan fiir den Durlacher Weg aufgezeigt, wie Stellplatze zur besseren Orientie-
rung markiert werden konnen, wenn dies vor Ort zur Ordnung des Ruhenden
Verkehrs beitragen kann. Im weiteren Verlauf der FeldbergstralRe oder Schauins-
landstralRe wird eine weitergehende Regelung nicht empfohlen.

Ab der Sollinger Strale bis ungefahr zur Hohe der Arztpraxis wird fiir die Durla-
cher StraBe die Markierung von insgesamt 19 Stellplatzen in diesem StraBen-
abschnitt vorgeschlagen, je nach weiterer Nutzungsintensitat erganzt um eine
Parkzeitbegrenzung von bis zu 2 Stunden. Damit der Zugang zu den Stellplatzen
der Arztpraxis fiir Patienten problemlos ermoglicht werden kann, sollte der ihnen
gegenuberliegende Fahrbahnrand mit einem Halteverbot versehen werden, da
die Stralle sonst zu schmal ist, um den Parkvorgang sicher ausfiihren zu konnen.

6. Zusammenfassung

In der Gemeinde Pfinztal fiihrt der Mangel an Abstellflachen fiir Pkw im offentli-
chen StraRenraum in verschiedenen Bereichen der Ortslage zu erheblichen
Konflikten, die im Rahmen der Parkraumkonzeption zu erfassen und zu quantifi-
zieren sind, um daraus geeignete MalRnahmen zur Minderung der Parkplatz-
probleme abzuleiten.

Derzeit ist erkennbar, dass es in vielen untersuchten Bereichen wenig bis keine
Parkraumkapazitaten gibt. Dies fiihrt dazu, dass falsch abgestellte Fahrzeuge
Engstellen und Probleme hervorrufen, die aus Sicherheitsaspekten z.B. bei Ein-
satzfahrten oder aus Sicht der FuBganger durch Belegung des Gehwegs nicht
mehr zu akzeptieren sind. Es werden Pkw an Stellen abgestellt, die zu einer
Behinderung des flieBenden Verkehrs fiihren, zu Behinderung der FuRganger
aber auch zu Behinderung des Zu- und Abfahrtsverkehrs von Grundstiicken.

Die betreffenden StrafRen sind in der Ortslage meist sehr eng, weisen stellen-
weise keine Gehwege auf und sind in der Sicht eingeschrankt. Zusatzlich wird
beobachtet, dass auch in AnliegerstraRen Fremdfahrzeugen abgestellt werden.

Ziel der Untersuchung ist eine qualifizierte Bestandserfassung des Parkraums
und der Parkraumnutzung, d.h. der Parkintensitat, der Parkdauer und der zu
beobachtenden Falschparker, um daraus ein Konzept zur Losung der Konflikt-
stellen abzuleiten. In die Bewertung flieRen stadtebauliche Kennwerte aus Dichte
und Nutzungsmix ein, um die ortlichen Besonderheiten beachten zu konnen.
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Das gemeindeiibergreifende Konzept stellt generelle Losungsmoglichkeiten auf,
z.B. mit Anwohnerparkregelungen oder Parkzeitbegrenzungen in Verbindung mit
der Ausweisung von Parkstanden, die zu keiner Behinderung des Verkehrsflusses
fuhren. Diese Losungen werden fur beispielhafte Quartiere ausgearbeitet und
erlautern die Konzepte, ohne die endgiiltige Entscheidungen vorwegzunehmen,
die nur in Abstimmung mit den Anliegern umsetzbar sind.

Auf Basis der Erhebungsergebnisse wird eine Gesamtbilanz der Stellplatze quar-
tiersbezogen erstellt, so dass im Konzept aufgezeigt werden kann, welche Mal3-
nahmen zur Sicherung der erforderlichen Stellplatze ergriffen werden missen.
Insofern wird die Gesamtbilanz aufgestellt, die den Bedarf an Stellplatzen aus-
weist und die moglichen Standorte fiir das zu schaffende Potenzial benennt.

In der Zusammenfassung werden die ermittelten Eckdaten in Bezug auf die
untersuchten Teilgebiete in den Ortsteilen dokumentiert. Als KenngroRen fiir die
Ermittlung der Stellplatze fiir die Anwohner werden die gemeldeten Kfz herange-
zogen. Ein Kennwert beziffert die gemeldeten Kfz je Wohneinheit und ein Kenn-
wert die gemeldeten Kfz je Stellplatz im offentlichen Raum.

Statistische Kennzahlen Q:ﬁﬁ;ggt:n
E/?rrxvi)hhl— '3‘\?0”; :er?rf- Gemel- Kfz je Kfz je Kfz je
ner (EW) heiten (WE) dete Kfz | 1.000 EW WE Stellplatz
Berghausen 1.321 629 990 749 1,57 1,7
Sollingen 1.659 790 1.230 741 1,56 3,5
Kleinsteinbach 767 366 573 747 1,57 3,8
Woschbach 851 405 635 746 1,57 3,6

Tab.8: Strukturdaten der gesamten Teilgebiete in den Ortsteilen

Der Durchschnitt der Kfz je Wohneinheit betragt in den Untersuchungsgebieten
aller 4 Gemeindeteilzentren zusammengefasst einen Wert von 1,57 und die Anzahl
Kfz je 1.000 Einwohner liegt bei ca. 750; sie liegen deutlich hoher als im Mittelwert
der Gesamtgemeinde. Zum Vergleich sind nachfolgend die Werte der gesamten
Gemeinde Pfinztal und des Landkreises Karlsruhe fiir das Jahr 2017 aufgelistet:

» Gemeinde Pfinztal: 653 Kfz/1.000 EW und 1,39 Kfz/WE,
» Landkreis Karlsruhe: 728 Kfz/1.000 EW und 1,58 Kfz/WE.

Bei einem Wert von 1,8 Kfz/WE oder hoher liegt ein sehr hoher Kfz-Besitz der
Anwohner vor, wo ein besonderes Augenmerk bei der Planung erforderlich ist. Es
handelt sich in Berghausen um die Gebiete 8 (An der Bahn) und 9 (Sommerstr. /
Karlstr.), in Séllingen um die Gebiete 1 (Zentrum West) und 8 (Hauptstr. Ost), in
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Kleinsteinbach um das Gebiet 1 (Pforzheimer Str./ Sollinger Str.) und in Wosch-
bach um das Gebiet 3 (Wdschbach Nord).

Die maRgeblichste Auswertung zeigt sich jedoch im Vergleich von gemeldeten
Fahrzeugen und den im StraBenraum zur Verfligung stehenden offentlichen
Stellplatze. Aus dem Verhaltnis werden die Bereiche herausgearbeitet, die viele
private Pkw und wenig offentliche Stellplatze aufweisen. Dies sind summarisch
die untersuchten Gesamtgebiete in Sollingen, Kleinsteinbach und Woschbach,
und in Berghausen die Gebiete B3 (nordlich Karlsruher StraBe) mit dem Wert 12,3
und B 4 (Bereich OberlinstraRe) mit dem Wert &,1.

Wie anhand der Konfliktanalyse dargelegt, ist die Stellplatzsituation in Sollingen
fast im gesamten Untersuchungsgebiet sehr angespannt. Insbesondere in Gebiet
S3 (PfinzstraRe Ost/7,9), S&4 (JahnstraBe/ PfinzstraRe West/ BlumenstralRe/5,9)
und S5 (HauptstraBe West/5,7) ist sowohl anhand der Erhebungsergebnisse als
auch anhand der ausgewerteten Strukturdaten ein groBer Stellplatzbedarf zu
identifizieren. Vergleichbar hohe Werte werden nur noch in den Gebieten K3
(OchsenstraBe) mit 5,6 und K& (BockstalstraRe) mit 5,0 erreicht, wahrend der
hochste Wert in Woschbach nur bei 4,3 im Gebiet W2 (siidliche WesostraBe) liegt.

Moglichkeiten zur Ordnung des Ruhenden Verkehrs oder zur Minderung der
beobachteten Stellplatzprobleme werden in den Ortsteilen wie folgt gepriift:

» Prufung auf Verlagerung in benachbarte Gebiete.

» Ausweisung neuer Flachen fir Stellplatze.

» Verstarkte Kontrolle in Bezug auf Falschparker.

» Markierungen von Stellplatzen um Ordnung herzustellen.
» Regelung von Halte- oder Parkverbotszonen.

» Zeitliche Begrenzung der Stellplatznutzung.

v

Einfihrung von Sonderparkberechtigungen fiir Anwohner.

Empfohlen werden mit Blick auf die Akzeptanz der Nutzer, der Kosten und der
Zielvorstellung, dass die privaten Pkw auch auf dem privaten Grundstuick abge-
stellt werden folgende wesentlichen MaRnahmen.

Berghausen:

In Berghausen wird eine Kombination aus Parkzeitbegrenzung und Anwohner-
parkregelung zur Verbesserung der Fluktuation auf den offentlichen Stellplatzen
empfohlen. Aufgrund der Nutzungsanspriiche der Anwohner wird fiir die Gebiete

Gemeinde Pfinztal
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2, 3, 4 sowie 9 und 11 die Einfiihrung einer Anwohnerparkregelung angeregt, die
im Detail daraufhin zu entwickeln ist, wie viele Parkausweise ein Haushalt erhalt.

Im zentralen Gebiet 5 ist eine Begrenzung der Parkdauer empfohlen, um dem
hohen Anteil an langer parkenden Fremdparkern entgegenzuwirken und aus-
reichend Stellplatze fiir die angrenzenden Nutzungen sicherzustellen. Fiir die
sudlicher gelegene BriickstraBe wird eine Begrenzung auf 2 Stunden und in der
StralRe “Am Bahnhofsplatz” auf 4 Stunden vorgeschlagen. Im Gebiet 5 besteht
auBerdem die Moglichkeit, entlang der BriickstraBe, deren Bordstein ohnehin
durchgehend abgesenkt ist, das Gehwegparken mit entsprechender Beschil-
derung auszuweisen.

Als weiteres Problem wurde eine Vielzahl an Falschparkern auf den Gehwegen in
den Gebieten 6,9 und 11 identifiziert. Um dies zu verhindern, sollten entlang der
Weiher-, Sommer- und KarlstraBe sowie an der SchloRgartenstralle Markierungen
fur das einseitige geordnete Parken am StraRenrand angebracht werden. Im
Gebiet 9 liegt auRerdem eine sehr hohe Kennzahl von 2,1 gemeldeten Kfz je
Wohneinheit vor. Der so erzeugte Parkdruck kann nicht nur von offentlicher Seite
eingedammt werden, sondern es missen auch private Stellplatze geschaffen
werden.

Sollingen:

Grundsatzlich handelt es sich bei Sollingen um den Ortsteil mit den groBten
Schwierigkeiten fiir den Ruhenden Verkehr und somit auch dem grofRten Hand-
lungsbedarf beim Parkraummanagement.

Entlang der Hauptstrale werden haufig Kfz auf dem Gehweg abgestellt. Die
Gehwegbreite ist hierfur lediglich im stidlichen Bereich zwischen Lessingstralie
und WaldstraBe ausreichend. Dort ware die Ausweisung des einseitigen Gehweg-
parkens mittels Beschilderung und Bordsteinabsenkung als MaBnahme geeignet.

Fiir die so entstehenden Stellplatze sollte die Einschrankung der Parkdauer fir
Besucher auf 4 Stunden in Kombination mit einer Sonderparkberechtigung fir
Anwohner eingefiihrt werden. Im weiteren Verlauf der HauptstralRe bis zur StraRe
“Im Bachwinkel” konnen auf der Fahrbahn einseitig Stellplatze markiert werden
um das bisherige Falschparken zu verhindern. Hier sollte eine Begrenzung der
Parkdauer auf 2 Stunden vorgesehen werden, da im Ortszentrum eine hohe
Fluktuation der parkenden Kfz zu erwarten ist.

Fur den GroRteil der verbleibenden Strecke der HauptstraBe in Sollingen kann
die Einrichtung eines Parkverbots in Betracht gezogen werden. Die vorhandenen
10 Kurzzeitparkplatze auf dem Gehweg konnen beibehalten werden.
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In den Gebieten 3, 4 und 5 herrscht ein hoher Stellplatzbedarf der Anwohner und
gleichzeitig sind in der Erhebung viele Fremdparker identifiziert worden. Daher
ist in diesen Bereichen eine Anwohnerparkregelung sinnvoll, die mit einer Park-
dauerbegrenzung fiir Besucher kombiniert wird. Fur das Gebiet 4 und 5 wird eine
Beschrankung auf 4 Stunden und fiir das Gebiet 3 auf 2 Stunden empfohlen. Die
gleiche MaRnahme wird fiir das Gebiet 7 empfohlen um die von der HauptstraBe
ausweichenden Fremdparker in Grenzen zu halten.

Es wird weiterhin die Ausweisung bzw. der Neubau von Flachen fiir den Ruhenden
Verkehr als erforderlich angesehen. Ein Vorschlag, bei dem auf begrenzter Flache
eine moglichst hohe Anzahl Stellplatze untergebracht wird, ist der Neubau eines
Parkhauses im Ortszentrum. Die genaue Lage ware u.a. abhangig von der ange-
strebten GroRRe, den vorliegenden Grundstiicksverhaltnissen und dem Einfluss
auf das stadtebauliche Gesamtbild zu definieren. AuBerdem wird empfohlen, den
Parkplatz vor der Rauchle-Halle besser anzulegen.

Fir eine bessere Sicherheit der FuRganger zwischen Rathaus und Grundschule
wird empfohlen, die Stellplatze auf der StraRe entfallen zu lassen und als Ersatz
dafiir 6 Stellplatze im Bereich der Schule anzulegen.

Kleinsteinbach:

In Kleinsteinbach ist vorwiegend die Markierung von Stellplatzen empfohlen, um
dem wilden Parken und ungeordneten Begegnungssituation in der Bockstalstral3e
entgegen zu wirken.

Beim einseitigen Parken in der Pforzheimer Stral3e sollte zusatzlich eine Rege-
lung fiir Anwohnerparken und eine Parkdauerbegrenzung fiir Besucher auf 4
Stunden angeordnet werden. Auch die nahegelegene OchsenstraBe sollte nur fiir
Anwohner zum Parken nutzbar sein, um moglichem Parksuchverkehr vorzubeu-
gen.

Woschbach:

Aufgrund der vielen Gehwegparker auf der WesostralRe wird hier die einseitige
Markierung von Stellplatzen auf der Fahrbahn empfohlen. Dabei ist zu beachten,
dass ausreichend Ausweichstellen fir den Begegnungsfall Pkw-Bus eingeplant
werden, um den OV-Betrieb nicht zu behindern.

Insbesondere im sudlichen Teil der WesostralRe herrscht derzeit eine uniber-
sichtliche Situation, da beidseitig auf dem Gehweg geparkt wird. Die Anzahl von
dann regelkonformer einseitiger Stellplatze zwischen SteinstraRe und Winter-
stralRe ist deutlich geringer als die Anzahl der bisher beidseitig regelwidrig abge-
stellten Kfz. Es erscheint deshalb notwendig, in diesem Gebiet eine zusatzliche
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Flache mit Stellplatzen einzurichten. Die Auswahl eines entsprechenden Grund-
stiicks ist abhangig von den Grundstucksverhaltnissen vor Ort.

Zusammenfassend verfolgen die hier aufgezeigten MaRnahmen das Ziel, die
offentlich zur Verfuigung stehenden Stellplatze am StraBenrand flexibel nutzbar
zu halten und Dauerparken weitgehend auf die berechtigten Anwohner zu begre-
zen, die keinen Stellplatz auf dem eigenen Grundstick nachweisen konnen. Mit
der Ordnung im Ruhenden Verkehr sollen die Gehwegparker vermieden werden,
damit die Gehwege den FuBgangern zur Verfligung stehen und die Sicht auf die
FuBganger verbessert ist.

Das vorgelegte Konzept stellt die Grundlage fuir die einzelnen noch zu treffenden
Entscheidungen in den Untersuchungsgebieten dar und ist Basis fiir weitere
verkehrsrechtliche Anordnungen.
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Beschlussvorlage

Vorlage Nr.: BV/783/2021

Tagesordnungspunkt
Integrierte Verkehrsplanung Pfinztal - Grundlagenermittlung / mit
OR gesamt
- Kenntnisnahme, Beratung und Beschlussfassung
Fachbereich: Fachbereich 4 - Umwelt und Datum: 22.04.2021
Stadtentwicklung
Bearbeiter: Schénhaar AZ:
Beratungsfolge Termin Behandlung
Gemeinderat 04.05.2021 Offentlich

Beschlussvorschlag: 1.

Der Gemeinderat nimmt den Zwischenbericht des Bli-
ros Buck+Heilig zur Kenntnis.

Der Gemeinderat beflirwortet die Erstellung eines
kommunalen Mobilitatskonzeptes (,,Masterplan Mobili-
tat“). Er beauftragt die Verwaltung mit den Vorberei-
tungen fir die Erstellung eines entsprechenden Kon-
zeptes (insbesondere Generierung von Fordermitteln).

Dem Gemeinderat ist bewusst, dass die Erstellung ei-
ner entsprechenden Konzeption sowie die Planung
und Umsetzung von sich daraus ergebenden Mal3-
nahmen nur in Verbindung mit der Bereitstellung von
entsprechenden Haushaltsmitteln maglich ist und
personelle Kapazitdten auf Verwaltungsebene bindet.

Pflichtaufgabe X

Ziel der Verwaltung:

Freiwillige Aufgabe X

- FErstellung eines kommunalen Mobilitatskonzeptes (,Masterplan Mobilitat*)

- Vernetzung der Vielzahl an unterschiedlichen Akteuren und Ansétzen aus den Themenfelder
Infrastruktur, Bau- und Planungsrecht, Klimaschutz und —anpassung, Information und Offent-
lichkeit sowie Ermdglichung einer effizienten und zielgerichteten Kooperation

- Formulierung von kommunalen Leitbildern

- Schaffung eines Leitfadens fir Politik und Verwaltung (Entscheidungs- und Handlungsbasis)

- Reduzierung des MIV

- Forderung von nachhaltigen (umwelt- und sozialvertraglichen) Mobilitatsformen

Finanziellen Auswirkungen der MalRnahme:

Produktgruppe/Name

51.10

Ordentlicher Ertrag (gesamt)

Fordertopfe vorhanden / Fordermittel sind zu prifen

Ordentlicher Aufwand (gesamt)

Derzeit nicht bezifferbar / Gesamtkosten ca. 30.000 €
(mégliche Fordermittel nicht eingerechnet)

Personelle Auswirkungen:

Bindung Zeitanteil SG Stadtentwicklung
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Sachverhalt:

Im Hinblick auf die Vielzahl der vorhandenen Ansatze und Daten im Bereich ,Verkehr und
Mobilitat* hat die Verwaltung das Buro Buck+Heilig mit einer Grundlagenermittlung (Daten-
sammlung, Aufzeigen von Erhebungsbedarf und ggfs. Nacherhebung > Phase 1) be-
auftragt. Herr Buck / Herr Heilig werden den aktuellen Projektstand in der Sitzung am
04.05.2021 vorstellen und fur Rickfragen zur Verfigung stehen. Hinweis: Die dieser Vorlage
beigeflgte PowerPoint-Prasentation des Blros Buck+Heilig (Stand: Vorstellung Klimakom-
mission Februar 2021) wird aktuell Uberarbeitet.

Ziel dieser Grundlagenermittlung ist die Schaffung einer Basis fir eine integrierte Verkehrs-
planung bzw. ein kommunales Mobilitatskonzept (,,Masterplan Mobilitat“ > Phase 2):

»[...] Das zentrale strategische Instrument des kommunalen Mobilitdtsmanagements ist ein
kommunales Mobilitdtskonzept. Wie ein Masterplan fiir das Thema Mobilitat verbindet es die
konkreten Losungsansatze aus Infrastruktur, Baurecht, Planungsrecht, Information und Of-
fentlichkeitsarbeit zu einer integrierten Gesamtstrategie. Es gewabhrleistet auch bei kleinteili-
gen MalBhahmen ein zielfUhrendes Vorgehen. Je klarer die Vorgabe, desto effizienter die
Ausarbeitung.

Im Idealfall geht das Mobilitdtskonzept Uber einen klassischen Fachplan hinaus. Es soll als
politischer Beschluss nicht nur fir Verwaltung und Aufgabentrager bindend sein, sondern
auch Verkehrserzeuger und Mobilitatsdienstleister einbeziehen. Darum wird ein Ubergeord-
netes Handlungskonzept auch "Masterplan Mobilitat" genannt.

Es berucksichtigt vorhandene Fachplane wie zum Beispiel Nahverkehrsplan oder Larmakti-
onsplan und sollte folgende Themenfelder abdecken:

e Analyse und Bewertung der aktuellen verkehrlichen Situation
o Leitbild und strategische Ziele fir eine nachhaltige Mobilitatentwicklung

o Berlcksichtigung aller Verkehrsmittel, bei gleichzeitiger Starkung des Umweltverbun-
des

o Verkehrssparende Strukturen durch Integrierte Verkehrs- und Siedlungsentwicklung
e Entwicklung und Optimierung von Mal3nahmen und Angeboten
o Partizipative Planung und aktive Vermarktung

Ein kommunales Mobilitatskonzept zu erstellen ist keine einmalige Aktion. Wichtig ist, dass

das kommunale Mobilitdtskonzept in der Kommunalverwaltung als dauerhatft fortlaufender
Prozess verstanden wird. Nur so bekommt es auch die richtige Umsetzungsrelevanz. [...]**

1Zukunftsnetz Mobilitat NRW
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Grinde, die aus Sicht der Verwaltung fur die Erstellung eines kommunalen Mobilitatskonzep-
tes bezogen auf Pfinztal sprechen sind insbesondere:

Vielzahl der vorhandenen, sektoralen Ansatze

Uberfrachtung der kommunalen Infrastruktur (vgl. auch Parkraumkonzept)
Bedeutung und Raum, die dem Thema ,Verkehr und Mobilitat* im Pfinztaler Verwal-
tungsalltag zukommen (Anzahl der Anfragen, Beschwerden und ,Petitionen” aus der
Birgerschaft; Anzahl der laufenden Abstimmungen mit unterer Verkehrsbehérde und
Polizeiprasidium; Anzahl der kleinteiligen MaRhahmen, die regelméaRig ohne Gesamt-
konzept / ganzheitliche Betrachtung geplant und umgesetzt werden)

Aspekte des Klimaschutzes und der Klimaanpassung

Grundsatzbeschlisse (GEK Pfinztal 2035 / Klimaoffensive / Klimaneutralitat 2030 /
Teilnahme am European Energy Award, hier: Themenfeld ,nachhaltige Mobilitat*)

Ziele der Verwaltung

Zusammenfihrung der vorhandenen Anséatze und Formulierung von interdisziplinaren
Handlungsempfehlungen

Strukturierte und konsequente Anpassung des kommunalen Handelns: direkte und
indirekte Forderung des NMIV; Schaffung von attraktiven Alternativen zum MIV und
dadurch mittel- / langfristig Reduzierung des MIV

Ermdglichen eines nachhaltigen, vorausschauenden und transparenten Agierens der
Verwaltung auf Grundlage eines fur Politik und Verwaltung verbindlichen Leitfadens
Kommunaler Beitrag zur Mobilitatswende

Umsetzung der Grundsatzbeschliisse / der kommunalen Zielsetzung

Effizientere Haushaltsmittelplanung und —verwendung
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Verfolgte Ziele aus Pfinztal 2035/Klimaoffensive

Gesamtbeurteilung:
Ein kommunales Mobilitdtskonzept (,Masterplan Mobilitit”) steht den Zielen des GEK /
der Klimaoffensive nicht (hemmend) entgegen.

_ Bewertung
IZDIf?rlmi:tal... 3 58 Bemerkung
...macht mobil
...ist aktiv

...schafft Raum

...bildet und betreut

...verbindet

...bietet Service

...versorgt sich

...ist stolz auf Nachhaltigkeit

Querschnittsziele

Umwelt-
schutz/Okologie/Nachhaltigkeit/
Klimaoffensive

Haushaltskonsolidierung/ Gute Forderlandschaft
Schuldenabbau/ alternative
Finanzierungsmodelle

Kommunale Pflichtaufgaben/
Investive Infrastrukturprojekte

Anlagen:
PowerPoint-Prasentation Biro Buck+Heilig, Stand Februar 2021
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Buck Heilig

Integrierte Verkenrsplanung in der Gemeinde Pfinztal

Grundlagenermittiung

Klimakommission

24.02.2021
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Wer sind wir?

Sebdstian BuU

23.02.2021

Verkehrstechnik ~ Wissenschaft

_ Soft . :
gegrundet 2017 oftware <. Iation

Bauingenieure

Beratun
Verkehrsplanung 5

Daten Burgerbeteiligung

QuerPlaner Buck Heilig GbR
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Ziele der Verkehrsplanung - pBuck Heilig

" Planung von Infrastruktur

o Interdisziplinar
Langfristig

Sensibel

Nachhaltig

Quelle: karlsruhe.de

" Gute Daten und Fakten als Grundlage

Quelle: karlsruhe.de

" Nicht an den BUrger und deren Interessen vorbei
+ Transparent
- Nachvollziehbar

Quelle: zeit.de

23.02.2021 QuerPlaner Buck Heilig GbR 3
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/iele dieses Projekts QUE F%ucak Heﬁg

" Schaffung einer integrierten Grundlage fUr weitere Planungen
- Daten
- Meinungen

- Interdisziplinar

" Ansatz: integrierte SWOT-Analyse

Corona macht Homeoffice massentauglich

Anteil der Berufstatigen im Homeoffice (in Mio.)

25%

20% J
15% o
3V 8% f 1,2
0
=

IS

Vor der Pandemie In der Pandemie Nach der Pandemie

Quelle: www.avg.info

EEE AusschlieRlich mEE Teilweise

bitkom

Quelle: Bitcom Research 2020 Quelle: www.swr.de

23.02.2021 QuerPlaner Buck Heilig GbR 4
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Projektablauf QUE pBucak Heﬁg

" Workflow

A Grundlagenermittlung B Integrierte Analyse und

Bewertung
A2: Burgerdialog
! !

A3: Zusammenflihrung der
Daten

] C Prasentation der Ergebnisse

A4: Bedarfe fur Nacherhebung

23.02.2021 QuerPlaner Buck Heilig GbR 5
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Al Daten - I%uck Heilig

" Interne Daten

Parkraumkonzept

- Untersuchungen

Verkehrsuntersuchung

- Messdaten

- Konzepte/Studien

Radverkehrskonzept

- Planungen

- Stakeholder

Karlsruhe

Dezember 2019 MODUS CONSULT B

Karlsruhe e
Oktober 2019 MODUS CONSULT gy

23.02.2021 QuerPlaner Buck Heilig GbR 6
174




uerplaner
Al Daten - pBuck Heilig

" Externe Daten
- OV-KenngroRen
- Befragungen
- Verkehrsmodelle
- Verkehrszahlungen
- Flachennutzung

23.02.2021 QuerPlaner Buck Heilig GbR 7
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Al Daten - I:?%uck Heilig

" Externe Daten ' S-Bahn: Durchschnittliche Taktdichte Uber
Anzahl Verbindungen

- OV-KenngrdRen
- Befragungen

- Verkehrsmodelle

- Verkehrszahlungen

- Flachennutzung

<10 Min
>10 Min
Keine Anbindung

Anzahl Verbindungen

23.02.2021 QuerPlaner Buck Heilig GbR 8
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Al Daten

Querplaner
Buck Heilig

" Externe Daten
- OV-KenngroRen
- Befragungen
- Verkehrsmodelle
- Verkehrszahlungen
- Flachennutzung

23.02.2021

" SrvV 2018
" MiD 2017

Modal Split des Verkehrsaufkommens und der Verkehrsleistung

A I e Bllcas

Zu FuB Fahrrad MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer

Modal Split Modal Split
Wege Personenkilometer

Angaben in Prozent; alle Wege

. MID 2017 | Ergebnisbericht | Quelle: MiD 2017

Quelle: MiD 2017

QuerPlaner Buck Heilig GbR 9
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Al Daten

Querplaner
Buck Heilig

" Externe Daten
- OV-KenngroRen
- Befragungen
- Verkehrsmodelle
- Verkehrszahlungen
- Flachennutzung

23.02.2021

" VISUM-Modell Stadt Karlsruhe

" Mikroskopisches Nachfragemodell aus
regiomove

Quelle: teahub.io

QuerPlaner Buck Heilig GbR
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A2 Burgerdialog - pBuck Heilig

" Eindrucke/Meinungen der Burger

" Identifikation von Interessenskonflikten

" Vorstellungen/Wunsche zur kunftigen Ausrichtung der Verkehrsplanung

" Einstellungen und Praferenzen der Burger (qualitativ)
- Mobilitatsverhalten

- Umweltaspekte
o

23.02.2021 QuerPlaner Buck Heilig GbR
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A3 Zusammenfuhrung der Daten - eauck Heilig

" Passen die Eindrtucke/Meinungen zu den objektiven Daten?

" Wo koénnen die subjektiven Eindrucke die objektiven Daten erganzen und bewerten?

. Eindricke \ \
| | & Gesamtbild
= Meinungen —

23.02.2021 QuerPlaner Buck Heilig GbR
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A4 Bedarfe fUr Nacherhebung

" Wofur ist die Erhebung zusatzlicher Daten hilfreich?
- Abschatzung einzelner Aspekte der Gesamtsituation

- Uberprufung von Eindricken/Meinungen

" Welche Erhebungsmethoden sind sinnvoll?
- Querschnittszahlungen
- Reisezeitmessungen

- Befragungen (quantitativ)

" In welchem Umfang sind diese notig?

23.02.2021 QuerPlaner Buck Heilig GbR
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| Querplaner
B Integrierte Analyse und Bewertung Buck Heilig

Ableitung von Analyse von
Chancen und Abhangigkeiten/
Risiken Wechselwirkungen

|dentifikation von Bewertung von
Starken und Trends und
Defiziten Treibern

Handlungs-
felder

23.02.2021 QuerPlaner Buck Heilig GbR
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