Gemeinde Pfinztal

Niederschrift zur éffentlichen Sitzung des Gemeinderates

am 04.05.2021

Ort:

Sitzungsbeginn:
Sitzungsende:

Selmnitzsaal (Europaplatz),
Karlsruher Stralle 84, 76327 Pfinztal (Berghausen)
-> Offentlichkeit

Online-Meeting -> Gremiumsmitglieder
18:00 Uhr
21:20 Uhr

Anwesende Personen
Vorsitzendel/r:

Ordentliche Mitglieder:

Schriftfiihrer/in:

Verwaltung:

Ortschaftsrat:

Bodner, Nicola

Elsenbusch-Costerousse, Dagmar
Frensch, Kristin
Gegenheimer, Thomas
Gutgesell, Andreas
Herb, Artur

Horter, Frank
Hruschka, Andreas
Kirchenbauer, Achim
Konstandin, Angelika
Lathje-Lenhart, Monika
Mohamed Fahir, Aisha
Moller, Eva

Rahn, Klaus-Helimar, Dr.
Reeb, Tilo

Rendes, Markus
Ringwald, Markus
Rothweiler, Edelbert
Rothweiler, Sonja
Schaier, Barbara
Schwarz, Simon
Vogel, Roland, Dr.
Vortisch, Volker Hans

Harer, Roland

Kréner, Wolfgang
Schoénhaar, Tamara
Sturm, Thomas

Bampi, Diana

Eifert, Heiko
Haug-Schifferdecker, Elisa
Huttner, Miriam
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RoRwag, Christian

Mitwirkende/ext. Org.:
Buck, Sebastian - zu TOP 5 & (Integrierte
Verkehrsplanung Pfinztal - Grundlagenermittiung)
Gericke, Frank, Dr. - zu TOP 3 6 (Radverkehrskonzept)
und TOP 4 6 (Parkraumkonzept)
Heilig, Michael - zu TOP 5 6 (Integrierte Verkehrsplanung
Pfinztal - Grundlagenermittlung)

Ortsvorsteher/in:
Oberle, Gebhard

Nichtanwesende Personen

—_—

. Ordnungsgemale Einladung erfolgte am 26.04.2021.

2. Ortsubliche Bekanntgabe im offentlichen Teil im Mitteilungsblatt der Gemeinde er-
folgte am 29.04.2021.

3. Beschlussfahigkeit war gegeben, da mindestens 12 von 23 Mitgliedern anwesend
waren.

4. Als Urkundspersonen wurden bestimmt:

Gemeinderat Hruschka

Gemeinderatin Konstandin
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TAGESORDNUNG

2.1.

2.2.

BegrufRung

Fragen, Anregungen und Vorschlage der Einwohnerinnen und Ein-
wohner

Bauantrage
Neubau eines 6 Familienhauses, Pfinzstr. 46 + 48, OT Sdllingen
Umbau Haus Fribolin, Karlsruher Str. 39, OT Berghausen

Radverkehrskonzept Pfinztal mit OR gesamt
- Beratung und Beschlussfassung

Parkraumkonzept Pfinztal mit OR gesamt
- Beratung und Beschlussfassung

Integrierte Verkehrsplanung Pfinztal - Grundlagenermittiung / mit OR
gesamt

- Kenntnisnahme, Beratung und Beschlussfassung

Mitteilungen der Blrgermeisterin

Mitteilungen und Anfragen aus dem Gremium

Fragen, Anregungen und Vorschlage der Einwohnerinnen und Ein-
wohner
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BegrufBung

Burgermeisterin Bodner begrif3t die anwesenden Mitglieder des Gremiums sowie die Mit-
arbeiter*innen und Zuhoérer*innen im Selmnitzsaal zur digitalen Gemeinderatssitzung und
Iasst wissen, dass der Tagesordnungspunkt 2.1 von der Tagesordnung genommen wurde.
Frau Schénhaar werde bei den Tagesordnungspunkten 3, 4 und 5 durch die Sitzung fiihren.

1. Fragen, Anregungen und Vorschladge der Einwohnerinnen und Einwohner

Herr Wippert stellt sich als Vorsitzender des Musikvereins Berghausen vor. Seine Anfrage
beziehe sich auf die momentanen Zustande beim Wertstoffhof der Gemeinde bei der Anliefe-
rung von Altpapier. Anliefernde wirden von teilweise chaotischen Situationen rund um den
Altpapiercontainer berichten. Die Ablaufe seien in keinster Weise Corona-konform. Es beste-
he ein Risiko nicht nur fur die Anliefernden, sondern auch fir die Gemeinde als Betreiberin
der Anlage. Diese Probleme konnten durch die Altpapier sammelnden Vereine in Pfinztal
geloést werden. Mit den beim Ordnungsamt der Gemeinde vorliegenden Hygienekonzepten
und Erfahrungen der Vergangenheit habe man bewiesen, dass Altpapiersammlungen még-
lich sind. Man reiche der Gemeinde die Hand und wolle mit dieser zusammenarbeiten. Wenn
in anderen Kommunen dies funktioniere, sollte dies auch in Pfinztal mdglich sein. Er bittet
darum, den Vereinen die Mdglichkeit zu geben, durch die Sammlungen sich finanziell Gber
Wasser halten zu kénnen. Die Bevdlkerung wirde dies unterstitzen, weil die aktuelle Situati-
on im Wertstoffhof fur viele Menschen nicht nachvollziehbar sei, auch im Blick auf die unter-
schiedlichen Handhabungen in den Kommunen in Baden-Wirttemberg. Den Menschen sollte
man dadurch ein Stlick weit Normalitat zurlickgeben.

Herr Loffler stellt sich als Mitblrger aus Berghausen vor und erklart, er sei wegen des Rad-
verkehrskonzeptes anwesend und habe eigentlich von zu Hause aus an der Sitzung online
teilnehmen wollen, was nicht moglich sei. Er rege an, in Zukunft den Einwohnern ein Online-
format anzubieten, damit von zu Hause teilgenommen werden kann.

Herr Merkel teilt mit, er schlieRe sich seinen Vorrednern an. Insbesondere sei er der Mei-
nung, dass Altpapiersammlungen durch die Vereine moglich gemacht werden sollten, weil
die Sammlungen im Wertstoffhof grenzwertig seien. Er meine, dass auch die Online-
Teilnahme von Einwohnern funktionieren musste. Sein eigentliches Anliegen sei die Baustel-
le am Bahnlibergang Sdllingen. Eigentlich hatte bereits Ende April ein Vertreter der Bahn zur
Gemeinderatssitzung kommen sollen, er habe das Gefiihl, dass das Thema auf die lange
Bank geschoben wird. Es sei Zeit, dass sich endlich eine Lésung fir das Metallmonster des
FuBgangersteges auftut, denn man zwinge die Leute damit, auf das Auto umzusteigen. Be-
reits mit einem Kinderwagen sei es nicht mehr maoglich, die Bahnanlage zu queren.

Biirgermeisterin Bodner gibt bekannt, dass der Besuch eines Vertreters der Bahn in der
Verwaltung ansteht und man die Hoffnung hat, diesen Termin vereinbaren zu kénnen.

2. Bauantrage
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2.1. Neubau eines 6 Familienhauses, Pfinzstr. 46 + 48, OT Sollingen

Blirgermeisterin Bodner informiert, der Antrag sei zurtickgezogen worden und die Behand-
lung deshalb von der Tagesordnung genommen.

2.2. Umbau Haus Fribolin, Karlsruher Str. 39, OT Berghausen

Blirgermeisterin Bodner teilt mit Verweis auf die Verwaltungsvorlage mit, dass es keinen
Fachvortrag geben wird. Alle Informationen seien der Vorlage zu entnehmen, die folgenden
Inhalt hat:

Die Bauherrschaft beantragt den Ausbau des Hauses Fribolin in der Karlsruher Stral8e im OT
Berghausen.

Es sind Umbaumallnahmen im Erd-, Ober- sowie im Dachgeschoss der Tagesférderstétte
geplant. Durch die UmbaumalRnahmen wird die Raumstruktur in den einzelnen Geschossen
dahingehend verdndert, damit sie der Landesheimbauverordnung Baden-Wiirttemberg
(LHeimBauV Q) entspricht.

Problematisch bei der bisherigen Raumaufteilung ist dabei, dass nicht alle Rdume (iber den
Flur erreichbar sind. Manche Heimzimmer sind nur per Durchgang durch andere Heimzim-
mer erreichbar. Diese Problematik soll durch die Umbaumalinahmen behoben werden. Des
Weiteren ist die Errichtung einer Dachgaube geplant. Diese soll auf der Dachseite in Rich-
tung Karlsruher Stral3e entstehen und eine Breite von 5 Metern einnehmen.

Stellungnahme der Stadtplanung:

Das Bauvorhaben betrifft die Doppelhaushélfte Karlsruher StraBe 39. Das Bauvorhaben liegt
im Geltungsbereich des Bebauungsplans Obere Au/Martins Haus 1. Anderung.

Fiir den Bauantrag sind Befreiungen erforderlich, da sich die BaumaBnahme teilweise au-
Berhalb der (iberbaubaren Grundstiicksfliche befindet. Die Baugrenze der 1. Anderung
durchschneidet das Bestandshaus in Langsrichtung. Die Befreiung ist stadtebaulich vertret-
bar unter dem Begriff unbeabsichtigte Harte.

Das Vorhaben entspricht, unter Beriicksichtigung der genannten Befreiung, den Festsetzun-
gen des Bebauungsplans. Da die Befreiung stadtebaulich vertretbar ist, empfiehlt die Verwal-
tung das gemeindliche Einvernehmen nach § 36 BauGB zu erteilen.

Biirgermeisterin Bodner stellt fest, dass es keine Wortmeldungen gibt. Sie stellt dem Gre-
mium folgende Abstimmungsfrage:
»Wer spricht sich fiir die Erteilung des gemeindlichen Einvernehmens aus?“

Abstimmung: Einstimmige Zustimmung

3. Radverkehrskonzept Pfinztal mit OR gesamt
- Beratung und Beschlussfassung

Biurgermeisterin Bodner begrifl’t zu diesem Punkt alle anwesenden Ortschaftsrate und
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Herrn Gericke vom Biro Modus Consult. Sie bittet Frau Schonhaar um die weiteren Erlaute-
rungen.

Frau Schonhaar erklart, sie wolle dem Gremium zum Einstieg in die nachsten drei Bera-
tungspunkte aufzeigen, woher man kommt und wohin man kommen will. Die zu beratenden
Konzeptionen wirden auf den Grundsatzbeschllissen zum Gemeindeentwicklungskonzept
.Pfinztal 2035 und zur Klimaoffensive Pfinztal basieren. Beim Gemeindeentwicklungskon-
zept sei das Thema ,Mobilitat“ ein wichtiges Ziel. Unter dem Stichwort ,,Pfinztal macht mobil*
seien verschiedene Ziele definiert worden, die mit Verwaltung und Ortschaftsraten weiter
heruntergebrochen wurden und in diversen Maflhahmen und Empfehlungen miindeten. Von
77 MalRnahmen wirden 17 Stick auf den Mobilitdtsbereich entfallen, was einem Anteil von
22 % entspreche. Der Grundsatzbeschluss zur Klimaoffensive Pfinztal stamme ebenfalls aus
dem Juni 2019. Dieser basiere auf zwei Saulen, namlich der Klimaanpassung und dem Kii-
maschutz. Beim Thema Klimaanpassung sei die Mobilitdt und die Verkehrsinfrastruktur ein
bedeutendes Handlungsfeld, es ziehe sich durch alle Bereiche der kommunalen Arbeit. Dies
treffe genauso auf den Bereich Klimaschutz zu. An einem Schaubild zeigt sie auf, welche
einzelnen Themenfelder hier dazuzahlen. Die Verwaltung werde versuchen, diese Themen-
felder zu strukturieren. Losgeldst davon seien die Themen ,Radverkehrskonzept und ,Park-
raumkonzept“ angegangen worden. Die Auftrage hierfur seien bereits vor den Grundsatzbe-
schlUssen in Auftrag gegeben worden. In diesen beiden Konzeptionen kénnten deshalb nicht
alle Ansatze enthalten sein, die in den letzten beiden Jahren vielleicht ins Spiel gebracht
wurden. Die Verwaltung sei guten Mutes, hieraus einzelne Mallnahmen bereits vorgezogen
entwickeln zu kénnen. Aus ihrer Sicht stelle sich die zentrale Frage, wie diese diversen
Handlungsfelder zusammengefiihrt und angegangen werden kénnen und welche Visionen
daraus zu entwickeln sind. Einfach gesagt misse man das Thema ,Verkehr“ neu denken und
auf verschiedenen Ebenen wie zum Beispiel in der Stadtplanung berticksichtigen. Dies gelte
genauso fur das Thema ,Klima“. Beim Thema ,Mobilitat* befinde man sich derzeit in der Pha-
se 1 wo es um die Bestandserhebung, die Datensammlung und deren Aufbereitung und
Schaffung einer digitalen Arbeitsgrundlage gehe. Die Grundlagenerhebung bezeichnet sie als
eine sehr zeitaufwandige Sache, in der AuRenwirkung sehe es so aus, als werde nichts ge-
tan, was allerdings falsch sei. Aus diesem Grund habe man die Grundlagenermittlung vorge-
schaltet. Das Buro Buck und Heilig sei dabei, eine Datensammlung anzulegen. Als Verwal-
tung hoffe man, dass diese Daten gut aufbereitet werden, damit eine gute Arbeitsgrundlage
besteht. Parallel dazu checke die Verwaltung die Férdermdglichkeiten und deren Vorausset-
zungen. In Phase 2 schlieRe sich dann die Erarbeitung eines Masterplans ,Mobilitat* an, wo-
bei die verschiedenen Ansatze zusammenzufiihren sind und eine ganzheitliche Betrachtung
des Themas erfolgen soll. Es gehe dann darum, ein Leitbild zu formulieren, Prioritaten zu
setzen und die erforderlichen Ressourcen bereitzustellen. Das Thema ,Synergien“ habe da-
bei einen gewichtigen Stellenwert. Momentan gebe es auf diesem Gebiet viele rechtliche
Veranderungen, die zu beachten und einzuarbeiten sind. Sie Ubergibt danach das Wort an
Herrn Gericke, der das Thema ,Radverkehrskonzept® vortragen werde.

Herr Dr. Gericke bezeichnet eingangs die beiden Themen ,Radverkehr‘ und ,Parken“ als
sehr machtig. Es gebe viel zu untersuchen und im Detail auszuarbeiten. Er habe sich fiir heu-
te vorgenommen, dem Gremium einen Uberblick tiber die Erarbeitung zu geben und Beispie-
le aufzuzeigen. Auf Fragen werde er gerne eingehen. Zum Radverkehrskonzept habe er die
Aufgabenstellung folgendermalfien beschrieben:

Als ersten Schritt wolle man ein zusammenhangendes Radverkehrsnetz entwickeln. Dieses
Netz soll verschiedenen Kriterien entsprechen. So soll man beispielsweise geradlinig fahren
kénnen, keine Umwege machen mussen und Steigungen vermeiden. Dieses Netz soll ver-
kehrssicher befahrbar sein mit ordentlichen Wegbreiten. Ein Radfahrer wolle ein zusammen-
hangendes Verkehrsnetz haben, sonst funktioniere das gesamte Radverkehrssystem nicht.
Man habe deshalb die Prifung vorgenommen, welche Verbindungen in die Umgebung be-
stehen. In einem weiteren Schritt habe man die bestehenden Radverkehrsnutzungen mit
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Mengen und dem zeitlichen Aspekt der Nutzung ermittelt. Anhand des Bestandes habe man
Konflikte identifiziert, aus denen man MalRnahmen ableite und Empfehlungen zu deren Prio-
risierung ausspreche. Anhand einer Ubersichtskarte zeigt er anschlieRend auf, wie sich das
Radnetz im Bereich der Gemeinde Pfinztal darstellt. Es gebe bereits verschiedene Radnetze
wie etwa den Stromberg-Murrtal-Radweg, der quer durch die Gemeinde flhrt, oder Teilstu-
cke des RadNetzBW und untergeordnete Radwegestrecken in die Umgebung. Grundsatzlich
musse man sich die Frage stellen, fir wen man zu planen hat. Dies sei nicht der Radtourist,
sondern der ortliche Radverkehr, den man in den Blick nehmen muss. Es gehe um Mitburge-
rinnen und Mitburger, die jeden Tag im Pendelverkehr mit dem Fahrrad unterwegs sind und
einen geradlinigen und schnellen Weg haben wollen. Daneben gebe es noch Schuler, Kinder
und weitere Gruppen. Man habe also ein Radwegenetz flr viele unterschiedliche Gruppen zu
planen. Eingestiegen sei man in dieses Projekt bereits im Juni 2018 mit den Zahlungen der
Radverkehrsteilnehmer. Zunachst habe man an diversen Stellen in Pfinztal die Radfahrer
und Fulganger zwischen 6 Uhr und 22 Uhr gezahlt. Diese Zahlung von FulRganger- und
Radfahrerstrémen sei ein Teil der Erhebung gewesen. Ein wichtiger Aspekt in dieser Sache
seien die vorhandenen Konflikte zum Kraftverkehr. An bestimmten Stellen habe man deshalb
die Querungen von Radfahrern mit Fuldigdngern und dem Kfz-Verkehr gezahlt. Weil man
nicht genau wusste, wohin die Radfahrer unterwegs sind, habe man in Berghausen bei-
spielsweise drei Querschnittszahlungen von Radfahrern mit dem Kfz-Verkehr vorgenommen.
Dadurch kénne man sagen, wie viele Fahrrader am Tag hin und zurlick fahren. Mit diesen
Daten kdnne man argumentieren, auch im Blick auf den Konflikt zum Kfz-Verkehr. Von den
vielen Zahlen habe er wenige ausgewahlt, um einen Einblick zu geben. Beispielsweise seien
am Grenzweg in Berghausen rund 30.000 Fahrzeuge in 24 Stunden unterwegs. Davon sei
ein Anteil von 1.840 Fahrzeugen dem Schwerlastverkehr zuzuordnen. Allein aus dieser Zahl
sei zu sehen, dass diese Stralle Uberlastet ist. Trotz dieses Verkehrs seien in Richtung Karls-
ruhe immer noch 45 Radfahrer gezahlt worden, in Richtung Ortsmitte 35 Radfahrer. Daneben
gebe es an dieser Stelle auch noch Radfahrer, die in den Grenzweg einfahren und querende
FuBganger. Eine zweite wichtige Feststellung sei, dass der Ful3- und Radweg zwischen
Groétzingen und Berghausen taglich von 1.635 Radfahrern und 111 Fuldigangern benutzt wird.
Insofern gebe es hier auch einen Konflikt zwischen Radfahrern und Ful3igangern. Eine weite-
re zentrale Drehscheibe sei die Kreuzung Reetzstralle/Bahnhof-stralle/Wassemle in Sollin-
gen. Auch hier seien viele Radfahrer in verschiedene Richtungen unterwegs sowie auch viele
FuBganger. Am Beispiel des Bahnhofsplatzes in Berghausen macht er deutlich, dass dort
viele FuBganger und Radfahrer unterwegs sind. Markant sei allerdings die Tatsache, dass 75
Radfahrer die Treppenanlage der Unterflihrung nehmen, was sehr beschwerlich sei. Die
weitaus grofdte Zahl der Radfahrer komme an dieser Stelle aus dem Bereich des Bildungs-
zentrums. Anhand des Querschnitts der Schlossgarten- und Schulstral’e zeigt er auf, dass in
der Schlossgartenstralle das Verhaltnis von Kraftfahrzeugen mit 900 Kfz und rund 600 Ra-
dern sehr klein ist. Dieses Verhaltnis sei fir ihn so tUbergewichtig, dass man unweigerlich an
die Einrichtung einer Fahrradstralle denken muisse. Fahrradstralen hatten den Grundgedan-
ken einer deutlichen Flihrung des Radfahrers und die Sicherstellung des Vorrangs der Rad-
fahrer. Im Nahbereich dieser Schulen und in Anbetracht der Anzahl der Radfahrer halte er
dies fur sinnvoll und richtig. Die gesamten Querschnittwerte habe man in einen Lageplan fur
die Gesamtgemeinde eingearbeitet. Alle Zahlen sollen helfen, bestimmte Interpretationen zu
finden. Zusammengefasst sei anhand der ermittelten Zahlen festzustellen, dass in Richtung
Karlsruhe taglich etwa 2.000 Radler unterwegs sind, aber auch etwa 1.100 zwischen Séllin-
gen und Berghausen oder 750 zwischen Kleinsteinbach und Singen. Insgesamt gebe es also
viele Radfahrer, fur die man das richtige Angebot finden muisse. Anhand eines weiteren
Schaubilds macht er deutlich, wie sich die Fahrten tiber den Tag verteilen. Die héchsten Zah-
len seien um 7 und 13 Uhr mit den Schilerverkehren zu verzeichnen. Wenn man sich das
gleiche Schaubild fir den Bereich zwischen Kleinsteinbach und Remchingen anschaue, dann
wirden dort die Schilerstrome nicht so sehr herausragen. Hier seien andere Ziele Grund flr
hohe Verkehrsstrome. Der Radverkehr bestehe also nicht nur aus Schilerstromen.

Zur Methodik der Vorgehensweise sei zu sagen, dass es ein Wunschliniennetz zu verschie-
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denen Zielen gibt, das aufgebaut werden muss. In dem daraus entwickelten Planungskon-
zept seien die bestehenden Radstrecken, aber auch alternative Strecken dargestellt. Insge-
samt gebe es also ein Grundnetz, das punktuell zu verbessern ist und auf dem man aufbau-
en kann. Ein Teil des Streckennetzes sei die Verbindung von Wdschbach nach Séllingen, die
allerdings aus topografischen Grinden von den Radfahrern nicht angenommen wird. Die
meisten Radler wirden hier die Strecke in den Tallagen wahlen. AuRerdem stelle die Stre-
cke zwischen Woschbach und Sdéllingen auch einen Gefahrenpunkt fur die Radfahrer dar.
Auf jeden Fall werde am Ende dieses Prozesses die Frage stehen, welche Verbesserungen
empfohlen werden und welche man zurlckstellen kann. Die angewandte Methodik zeigt er
anhand eines Ubersichtsplans fiir Berghausen auf. Auf diesem Plan sei das vorhandene Netz
dokumentiert, man sehe die Ziele und Quellen der Radfahrer. An den Knotenpunkten gelte
es nun zu prufen, ob etwas zu tun ist. Wenn beispielsweise die neue Ortsumgehung in Berg-
hausen gebaut wird, missten alternative Strecken in den Ort neu geschaffen und angeboten
werden. Ein weiterer Ubersichtsplan zeigt samtliche erfassten Konfliktpunkte auf. Es gebe
Konflikte zwischen dem Kfz- und Radverkehr, aber auch zu enge und schmale Strallen oder
Abschnitte, an denen die Radfahrer beispielsweise absteigen mussen. Mdglicherweise sei
nicht jeder Konflikt I6sbar, Aufgabe sei es allerdings, diese aufzuzeigen. Auf jeden Fall habe
man alle Konflikte identifiziert. Ein Konfliktbeispiel sei der Radweg Richtung Karlsruhe beim
Klarwerk Berghausen. Der Radweg sei dort flr einen Begegnungsverkehr zu eng, er stelle
eine Gefahrenstelle dar, weshalb man empfehle, hier einen Ausbau der Unterfiihrung in An-
griff zu nehmen. Dies sei nur ein Beispiel, es gebe viele weitere in Pfinztal, fir die man L6-
sungsmaglichkeiten ausgearbeitet habe. Zunachst misste die Gemeinde allerdings Priorita-
ten festlegen, anhand derer die Detailplanungen auszuarbeien sind. Anhand eines Mal3nah-
menplans erlautert er die unterschiedlichen Prioritdtsstufen. Die Ertlchtigung der Unterfuh-
rung bei der Klaranlage Berghausen sei von seinem Buro in eine hohe Prioritatsstufe einge-
ordnet worden. Eine sehr hohe Prioritat habe der Konflikt Kfz-Rad im Zuge der B 293 erhal-
ten, die im Zuge der anstehenden Sanierung abgearbeitet werden sollte. Insofern gebe es
viele Ansatze fur Verbesserung mit zum Teil hohen Wirkungen. Man plane, um die Sicherheit
fur den Radfahrer zu verbessern und ihn besser erkennbar zu machen.

Beim MaRRnahmenplan flir Séllingen rage ein beidseitiger Schutzstreifen in der Bahnhofstra-
Re heraus. Dieser wirde allerdings dazu flihren, dass ein Parken in dieser Stral3e nicht mehr
mdglich ist. Zwischen Soéllingen und Kleinsteinbach muisste eine neue Flhrung gefunden
werden. Dies kdnne beispielsweise der bestehende Radweg entlang der B 10 sein. Wenn
dies gewollt ist, missten allerdings verschiedene Fragen hinsichtlich der Querung der B 10
zum Beispiel in das Gebiet ,Hammerwerk* geklart werden. Aber auch eine alternative Rad-
wegeverbindung auf der anderen Seite der Pfinz sei mdglich, mit Anbindung des Hammer-
werks.

In Woschbach gebe es keine Mallnahme mit hoher Prioritat und insgesamt nicht viel zu tun.
Dort funktioniere der Mischverkehr mit dem Radfahrer. Die Frage stelle sich fiir diesen Orts-
teil, wie man die Verbindung nach Berghausen noch attraktiver machen kann. Eine Mdglich-
keit stelle dessen Beleuchtung dar, was allerdings aus Landschaft- und Naturschutzgriinden
problematisch ist. Der Radfahrer brauche grundsatzlich diese Beleuchtung flir seine Sicher-
heit.

In einer letzten Folie zeigt er anhand einer Gesamtubersicht alle vorgeschlagenen Mafinah-
men, farblich abgestuft in die unterschiedlichen Prioritaten. In diesem Vorschlag zusammen-
gefasst seien die Ruckmeldungen aus der Verwaltung und die Vorschlage aus den Ort-
schaftsraten. Mit diesen Mallnahmen kénnte ein erster Schritt getan und ein Zeichen fir die
Verbesserung des Radverkehrs gesetzt werden.

Gemeinderatin Konstandin zeigt sich froh, dass es ein Jahr nach der Vorlage des Konzepts
und ein halbes Jahr nach dessen Vorstellung in den Ortschaftsraten nun weitergeht. Denn
ein Konzept musse auch umgesetzt werden. Die Mitglieder der SPD-Fraktion hatten sich mit
Interessierten aus der Bevolkerung intensiv mit dem Konzept befasst. Im Sommer sei man
die aufgezeigten kritischen Orte mit dem Fahrrad abgefahren. In der vergangenen Fraktions-
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sitzung habe man die Prioritdtenliste nochmals unter die Lupe genommen. Dabei seien ver-
schiedene Fragen aufgetaucht. Zur Situation Be01/Unterfihrung Brickstralle bestehe ein
Klarungsbedarf, welche Stelle genau gemeint ist und welche MalRhahme vorgeschlagen wird.
Bei Punkt Be03/Bricke WeiherstralRe stelle sich die Frage, was dort genau vorgesehen ist.
Zu Be15/Wdschbacher Strale stelle sich die Frage ob es Uberlegungen gibt, die mittlere
Ausfahrt aus dem Marktbereich zu sperren, weil diese eine gro3e Gefahrenstelle flr die Rad-
fahrer darstellt. Auch eine Einbahnstralenregelung halte man flr moglich. Weil der aus dem
Marktbereich ausfahrende Autofahrer sich weit in den Schutzstreifen hinein bewegen muss,
sei dies gefahrlich. Man sollte sich fur diesen Bereich deshalb etwas Uberlegen. Ihre Fraktion
habe auch festgestellt, dass es in der Bahnhofstral’e einen Konflikt zum Parkraumkonzept
geben wird. Beim Punkt S611/Einrichtung Fahrradstralle auf Kdnigsbacher und Kapellen-
straf’e sei nicht klar, warum diese MaRhahme nur eine mittlere Prioritat erhalten soll. lhre
Fraktion meine, dass diese MalRnahme kurzfristig umgesetzt werden kdnnte. Weil hier viele
Radfahrer unterwegs sind, sollte diese MaRnahme eine hdhere Prioritat erhalten. Zur MaR-
nahme KI02/1/Beleuchtung der Radverbindung nach Remchingen sei festzustellen, dass der
groBte Teil dieser Radstrecke auf Remchinger Gemarkung liegt. Die Frage gehe deshalb an
die Verwaltung, ob es diesbezliglich bereits Kontakt mit der Gemeinde Remchingen gegeben
hat. Zu den Malihahmen S605, KL02/2 und W601 habe man Anmerkungen. Hier gehe es um
die aullerortliche Beleuchtung von Radwegen. Dies lehne die SPD-Fraktion aus 6kologi-
schen Grunden ab. Allein der Radweg zwischen Kleinsteinbach und Remchingen, der von
vielen Schilern befahren wird, rechtfertige eine Beleuchtung. Ansonsten sei man der Mei-
nung, dass ein heller Stral’enbelag, die Erhaltung der Radwege in einem guten Zustand so-
wie reflektierende Randstreifen die Radwege auch im Dunkeln sicher befahrbar machen. Zu
diesem Thema gebe es eine Information vom Landesnaturschutzverband, die sie jedem Kol-
legen zum Lesen empfehle. Zu den Bereichen Be14 und S608 mit der Empfehlung zur Ein-
richtung von Fahrradstralden auf der Schlossgarten- und Pfinzstral’e sei anzumerken, dass
diese Malinahmen fir ihre Fraktion sehr hohe Prioritat haben. Beide MalRnhahmen seien so-
fort umsetzbar. Die Mallnahme W602/Ortseingang Woschbach wolle ihre Fraktion in der
hochsten Prioritat haben. Dies deshalb, weil der Radfahrer dort auf der viel befahrenen
Wesostralle fahren muss. Zusatzlich zu den MaRnhahmen aus dem Konzept habe man noch
eigene LOsungsansatze erarbeitet. Dies betreffe zum Beispiel die Querung der Steinwiesen-
stralle bei der B 293. Hier missten Radfahrer den Verkehr aus vier Richtungen beachten.
Ein weiterer Gefahrenpunkt befinde sich in der Weiherstralle in Richtung Spielplatz Kohler-
wiese. Dort seien Radfahrer und FuRganger gezwungen auf die Stral’e zu wechseln. Ein
ganz kritischer Punkt sei dort, wenn die Radfahrer aus der Weiherstralle auf die Gewer-
bestralie wechseln missen. Der letzte Punkt betreffe den Bereich KI06 beim Hagwald Klein-
steinbach. Im Ortschaftsrat sei diese Situation schon 6fter thematisiert worden. Die Verwal-
tung habe die Aufbringung eines Piktogramms und die Umgestaltung des Gelanders ver-
sprochen. Grundsatzlich sollen an allen Haltestellen und 6ffentlichen Gebauden komfortable
Abstellflachen flir Fahrrader geschaffen werden. |hre Fraktion stimme dem Beschlussvor-
schlag zu, der Arbeitsgemeinschaft fahrrad- und fuRgangerfreundlicher Kommunen beizutre-
ten. Interessieren wirde allerdings, ob in der Verwaltung bereits ein Ansprechpartner ausge-
sucht ist, der als Ansprechpartner fungieren wird.

Frau Schonhaar teilt mit, dass das angesprochene Piktogramm beim Spielplatz am Hagwald
seit etwa einer Woche angebracht ist. Die Frage hinsichtlich des Zauns kdnne sie derzeit
nicht beantworten. Ansprechpartner der Verwaltung fir die Arbeitsgemeinschaft werde Herr
Schuh sein.

Gemeinderitin Luthje-Lenhart bedankt sich bei Herrn Gericke fir dessen Vortrag. Auch die
Fraktion der Griinen habe sich mit dem Thema anhand des Konzepts Gedanken gemacht
und sei zunachst zu der Auffassung gelangt, dass die Gesamtbewertung eher schlecht aus-
fallt. Dies deshalb, weil die vielen Tabellen und unUbersichtlichen Plane nur sehr schwer zu
interpretieren waren. Man empfehle Herrn Gericke deshalb, solche Vorstellungen kunftig als
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Tutorial zu machen und den Mitgliedern des Gemeinderats bereits vorher die Erlauterungen
zukommen zu lassen. Gemeinderatinnen und Gemeinderaten seien keine Fachleute und
wurden sich mit solchen Informationen schwertun. Als Grundlage fur die weiteren Planungen
sei das Radverkehrskonzept solide erarbeitet und akzeptabel. Man sehe allerdings noch wei-
tere Bedarfe und werde noch weiteren Input und konkrete MaRRnahmen einbringen, damit
dieses den eigenen Vorstellungen genligt. Aus Sicht der Grinen wirden Lésungen auf jeden
Fall zu einem Konzept gehéren. Dieses entspreche aber eher einer Ist-Analyse mit einem
Erhebungsstand aus dem Jahr 2018. Die vorgetragenen MalRnahmen seien vage und wir-
den der aktuellen Entwicklung hinterherhinken und eher wie ein Gutachten wirken. Aus Sicht
der Grinen musse eine Konzeption auch Ziele und Lésungen enthalten. Auch wirden kreati-
ve und alternative Vorschlage fehlen, die zu einer gerechteren Verteilung des Verkehrs fih-
ren. Man wolle namlich, dass die Bevorzugung des motorisierten Verkehrs ein Stick weit
aufgehoben wird und eine gerechtere Verteilung vorgenommen wird. Die Radfahrer sollten
keine Umwege in Kauf nehmen mussen, sondern geradlinig fahren kbnnen. Man kdnne sich
vorstellen, und daftr sollte man k&mpfen, dass entlang von B 10 und B 293 Schutzstreifen flr
Radfahrer eingerichtet werden. Auch sollten die Radtouristen in das Konzept mit einbezogen
werden. Man kdnnte beispielsweise Uberlegen, wo es Radrundwege gibt, um diese zu be-
werben. Bezlglich der Uberregionalen Strecken sei aufgefallen, dass die Planung immer an
den Gemarkungsgrenzen endet. Vor diesem Hintergrund stelle sich die Frage, ob eine Kon-
taktaufnahme mit Nachbargemeinden zur Zusammenarbeit angedacht ist. Insgesamt sei zu
sagen, dass nun Grundlagen vorliegen, um Vorschlage zur Verbesserung ausarbeiten und
diese konkretisieren zu kdnnen. Man musse also jetzt beginnen zu arbeiten. Diese konzepti-
onelle Arbeit misse man nun gemeinsam beginnen, vor allem der neue Verkehrsplaner sei
hier gefragt. Zur Beleuchtung von Radwegen sei festzustellen, dass dies auch in ihrer Frakti-
on kritisch gesehen wird. Diese Entscheidung sei fachgerecht vorzubereiten und abzuwagen,
auch hier sehe sie Herrn Schuh und Frau Butz in der Pflicht. Dieses Thema sollte in einer
Sitzung des Technik- und Umweltausschusses vorberaten werden. Der Beitritt zur Arbeits-
gemeinschaft werde beflirwortet, man halte es flr wichtig, sich mit anderen auszutauschen.
Auch die regelmaRige Offentlichkeitsarbeit sei zu verstarken, wobei man immer wieder auf
die gefassten Grundsatzbeschllisse verweisen kdnne, damit sich die Pfinztalerinnen mit
diesem Thema identifizieren kdnnen. Auch eine finanzielle Férderung oder Auszeichnung
durch das Land wirde nicht schaden. Insgesamt halte man den Ansatz der Verwaltung, die
verschiedenen Konzepte mit dem Radverkehrskonzept, dem Parkraumkonzept und der inte-
grierten Verkehrsplanung eng zu verzahnen, fir richtig. Die Sichtweise, dass die einzelnen
Bausteine kein kommunales Mobilitatskonzept ersetzen, sehe man genauso. Es gebe also
noch viel zu tun, aber flr die Gemeinde erst ab jetzt. In diese Planung sollten die Radfahrer
mit einbezogen werden. Sie kdnne heute mitteilen, dass die Fraktion der Griinen den Be-
schlussvorschlagen der Verwaltung als Grundlage fir weitere Mallnahmen zustimmen wird.

Frau Schonhaar weist darauf hin, dass das Thema der Férderung des nicht motorisierten
Individualverkehrs und die Offentlichkeitsarbeit im spateren Tagesordnungspunkt ,Mobilitats-
konzept* behandelt wird. Das Thema ,Radtouristen“ wiirde sie auch beim Mobilitdtskonzept
verankern wollen aus dem einfachen Grund, weil Herr Gericke hierfir noch keinen Auftrag
hatte. Eine Abstimmung mit Nachbarkommunen sei bisher noch nicht erfolgt, weil die Verwal-
tung noch keinen Beschluss hierfir hatte. Das Konzept sei eine wichtig Basis, auf deren
Grundlage Herr Schuh die Umsetzung vorantreiben und Ausflihrungsplanungen fertigen
kann. Dies werde dessen Hauptaufgabe sein. Das Thema der Radwegebeleuchtung sollte
heute ausgeklammert werden, weil dies in den Bereich der Unteren Naturschutzbehoérde hin-
einspiele und die Gemeinde wenig mitreden kénne. Den Beschluss zum Beitritt zur Arbeits-
gemeinschaft brauche man heute, um sich als Gemeinde fur eine Aufnahme bewerben zu
kdnnen.

Herr Dr. Gericke aulert sich dahingehend, er wolle fiir das Vorgehen werben und mithelfen,
den Dschungel der vielen MaRnahmen in seiner Gesamtschau zu lichten, damit jeder die
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Gedanken versteht. Er sei der Meinung, dass die vorhandenen Ressourcen Geld und Zeit
eingesetzt werden mussen, weil dies viel bringe. Mit dem vorliegenden Konzept habe man
dem Gemeinderat die Mdglichkeit gegeben, Prioritaten zu erkennen. Die Prioritat ergebe sich
daraus, dass es sich um MalRnahmen handelt, die innerhalb des Hauptnetzes vorzunehmen
sind. Nebennetze seien momenten noch nicht umfassend behandelt. Aus diesem Grund soll-
ten die wichtigen Dinge und die gefahrlichen Stellen auf den Hauptnetzen abgearbeitet wer-
den. Wenn daneben noch weitere MaRnahmen realisiert werden kdnnen halte er auch das
fur gut. Vor diesem Hintergrund kénne man nicht alle Winsche in einen Topf werfen, welil
entweder dabei nichts herauskomme oder man alles machen muss. Das Konzept solle des-
halb dazu helfen, eine Priorisierung vornehmen zu kénnen. Es bedeute nicht, dass die nicht
priorisierten MafRnahmen unbedeutend sind. Dies gelte auch flr die Radtouristen. Dieses
Thema habe man hinten angestellt, weil es flr diese Gruppe bereits vieles gibt und man ak-
tuell nicht viel verbessern kann. Er geht danach auf die regionale Abstimmung mit anderen
Kommunen ein. Sein Buro arbeite auch flr den Landkreis und vor diesem Hintergrund wisse
er, dass es diese Abstimmung bereits gibt. Dies sei nicht die Aufgabe der Gemeinde, son-
dern des Landkreises. Der Schwerpunkt liege momentan auf den vielen Pendlern und Schi-
lern, denen man zu Verbesserungen verhelfen sollte. Es gebe keinen Ausschluss von ande-
ren Gruppen, die Vorgehensweise sei eher auf die Fokussierung auf diese wichtige Gruppe
zu verstehen. Insgesamt gebe es eine Vielzahl an Themen, nicht alle habe man im Detail
ausarbeiten kdnnen und wollen. Wenn sich der Gemeinderat zur Realisierung einer Mal3-
nahme entscheide, kénne man sofort mit der konkreten Planung beginnen und diese realisie-
ren.

Gemeinderat Dr. Rahn will wissen, warum die Liicke im Radwegenetz von der Ortsmitte
Berghausen in Richtung Johlingen nicht bereits jetzt schon geschlossen werden kann und
man warten will, bis die Ortsumgehung gebaut ist. AuRerdem sei ihm aufgefallen, dass im
MafRnahmenplan ein Schutzstreifen entlang der B 10 in Séllingen enthalten war, dieser in der
MafRnahmentabelle aber nicht mehr enthalten ist. Er finde dies sehr schade und frage nach
dem Grund. Weiter stellt er den Antrag, den ersten Beschlussvorschlag textlich abzuandern,
wie dies heute verteilt worden sei.

Herr Dr. Gericke nennt als Grund fiir den nicht enthaltenen Schutzstreifen die Tatsache,
dass es zwei Fahrtrichtungen gibt. Die StralRenverkehrsordnung enthalte konkrete Hinweise,
in welchen Bereichen Radverkehrsanlagen zulassig sind. Danach dirfe man nichts fir den
Radfahrer tun, wenn bereits eine Geschwindigkeitsbeschrankung mit Tempo 30 angeordnet
ist. Ein zweiter Grund sei die Empfehlung fir die Anlage von Radverkehrswegen, wonach bei
diesen hohen Verkehrsmengen ein Schutzstreifen nicht zulassig ist. Man wirde auf der B 10
einen Radfahrstreifen brauchen, der allerdings eine grofere Breite bendtigen wirde. Die
Fahrbahnbreite der B 10 reiche nicht aus, um auf beiden Seiten dem Radfahrer einen Rad-
streifen mit einer Breite von 1,85 m zur Verfigung stellen zu kdénnen. Dies sei auch der
Grund, warum man in Berghausen zuwarten sollte, bis die Bundesstralte verlegt ist, denn
dann habe man viel mehr Spielraume, um solche Vorhaben umsetzen zu kénnen. Die Emp-
fehlung kénne man insofern als Zwischenentscheidung werten, auch weil sich die Regeln
immer wieder andern.

Gemeinderat Horter spricht an, das Radverkehrskonzept des Landkreises sei bisher zu las-
tig auf die Kreisstrallen abgestimmt worden. Dies sollte gedndert und die Bundes- und Lan-
desstralten mehr in den Fokus genommen werden. Er geht darauf ein, dass es in der Bahn-
hofstrale einen groRen Radverkehr gibt, dort aber auch ein groRer Parkdruck herrscht. Der
Parkdruck werde sich noch erhéhen, wenn weitere P+R-Platze im Zuge des Baus der Unter-
fuhrung wegfallen. Aus diesem Grund dirfe man es nicht aus den Augen verlieren, bei der
Umsetzung der Bahnunterfihrung auch P+R-Platze zu realisieren. Wenn man dem Radfah-
rer beispielsweise einseitig in der Bahnhofstralle mehr Raum zur Verfigung stellt, wirden
andererseits die Stellplatze fehlen. Ein funktionierender OPNV sei genauso wichtig fir die
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Gemeinde, er pladiere fur eine Gleichbehandlung der Verkehrsteilnehmer.

Gemeinderat Ringwald geht darauf ein, dass bei einem Konzept immer die Frage der Er-
wartung mitschwingt. Heute gehe es nicht um Ldsungen, was er auch nicht erwartet habe. Er
finde es gut, dass das Radverkehrskonzept den Zustand aufgenommen hat und die Defizite
aufzeigt. Viele Dinge davon seien bereits im Ortschaftsrat angesprochen und benannt oder
beseitigt worden. Das Konzept zeige auf, dass aus der Tallage der Gemeinde Pfinztal etliche
Konflikte im Radverkehrskonzept entstehen. Es werde die Aufgabe der Verwaltung und ins-
besondere von Herrn Schuh sein, die unterschiedlichen Interessen zu bedienen. Er freue
sich auf diese Diskussionen und macht deutlich, dass er den Gemeinderat fir ein zu grof3es
Gremium halte, um diese Themen eingehend zu diskutieren. Die anstehende Detailberatung
sollte deshalb im Technischen Ausschuss stattfinden. AbschlieRend teilt er mit, die CDU-
Fraktion beantrage eine getrennte Abstimmung zu den einzelnen Beschlussvorschlagen.

Gemeinderat Schwarz meint, er sei etwas erschrocken, dass erst jetzt mit der Datenerhe-
bung begonnen wurde. Man hatte mit der Datenerhebung weit friiher beginnen sollen, denn
dies sei die Grundlage fur die weitere Beratung und Planung. Aus den Erlauterungen von
Herrn Gericke sei zu entnehmen gewesen, dass es einen hohen Anteil an Kfz-Verkehr gibt,
sicherlich nicht auf den Radwegstrecken, aber zumindest auf den Durchgangsstralen. Alles
Geld, das man in die Radwegeinfrastruktur investiere, werde insofern den Pfinztalern zugute-
kommen.

Herr Dr. Gericke bestatigt dies und erklart, die Radfahrer wiirde eindeutig die kirzeren Stre-
cken innerhalb der Gemeinde zurlicklegen, die Investition in diese Strecken sei ein Vorteil flr
die Pfinztaler Bevolkerung. Natlrlich gebe es auch die Durchfahrer aus anderen Orten, die
auch einen Vorteil davon haben. Wesentlich krasser sei dies bei den Investitionen in die Au-
tostralRen, wo viel mehr Durchfahrer dabei sind als Autofahrer aus den Pfinztaler Ortschaften.
Ein gegeneinander Aufrechnen kdnne allerdings insgesamt und auch nicht das Ziel der Ge-
meinde sein.

Gemeinderatin Elsenbusch bezieht sich auf die Wortmeldung von Gemeinderatin Konstan-
din und will wissen, ob die Antworten auf deren Fragen im Protokoll zu finden sind oder ob
sie diese Fragen nochmals schriftlich einreichen soll.

Biirgermeisterin Bodner bittet darum, dass sowohl der Redebeitrag von Frau Konstandin
als auch der von Frau Luthje-Lenhart der Verwaltung zugesandt wird.

Gemeinderatin Elsenbusch erklart, manche Wiinsche seien von Blger*innen an die SPD-
Fraktion herangetragen worden, weshalb diese aufgenommen werden sollten. Grundsatzlich
habe man nichts gegen eine Beratung im technischen Ausschuss. Wenn der weitere Prozess
allerdings online stattzufinden hat misse die Verwaltung gewahrleisten, dass die Bur-
ger*innen von zu Hause aus teilnehmen kdénnen. Schwer tue sich ihre Fraktion mit dem Be-
schlussvorschlag Ziffer 1 und der Anerkennung der vorgeschlagenen Priorisierung. Denn in
der SPD-Fraktion gebe es teilweise eine andere abweichende Priorisierung. Insofern sollte
dieser Nebensatz mit der Priorisierung entweder gestrichen oder erklart werden, dass die
Priorisierung vom Gemeinderat vorgenommen wird. Es kénne namlich Grinde geben, die
eine Verschiebung der Prioritdten notwenidg machen. Auf den Magen schlage aufl3erdem
noch der Beschlussvorschlag in Ziffer 2. Danach soll der Gemeinderat anerkennen und be-
schlieRen, dass die Malnahmen Geld kosten und der Verwaltung Arbeit machen. Dagegen
verwahre man sich in ihrer Fraktion, dies sollte nicht nach auf3en gebracht werden, weil diese
Information eine negative Auflienwirkung hat. Man sei der Meinung, dass diese Information
dem Image der Gemeinde schadet weshalb man vorschlage, den Beschlussvorschlag Ziffer
2 zu streichen und die Informatin in den Vorlagentext einzubauen.
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Gemeinderat Dr. Rahn beantragt, den Beschlussvorschlag Ziffer 1 zu andern. Er sei der
Meinung, dass man heute keine Priorisierung beschlieRen kann, dieser Passus sollte auf
jeden Fall gestrichen werden. Den Beschlussvorschlag kdnnte man andererseits dahinge-
hend erganzen, dass die Priorisierung der MalRnahmen nochmals im technischen Ausschuss
besprochen und vorentschieden wird. Er stelle also den Antrag, den Beschlussvorschlag Zif-
fer 1 entsprechend zu andern.

Gemeinderatin Konstandin erklart, ihr gehe es nicht nur um die AufRenwirkung. Der Ge-
meinderat kénne nicht mehrheitlich etwas beschlieRen, was ihm schon bewusst sein sollte.
Sie halte diesen Beschluss fur nicht zulassig. Man kénne nur Uber Fakten abstimmen aber
nicht darliber, was Ratsmitglieder denken.

Gemeinderatin Luthje-Lenhart meint, die Formulierung sei semantisch und sprachlich kor-
rekt, allerdings etwas unglucklich ausgedrickt. Sie kdnne sich vorstellen, was gemeint ist. Es
gehe lediglich um die Absichtserklarung des Gemeinderates, dass man bereit ist Geld in die
Hand zu nehmen und Arbeitskraft der Verwaltung zu binden. Aus diesem Grund schlage sie
eine Umformulierung in der Art vor, dass der Gemeinderat bereit ist, die daraus resultieren-
den finanziellen Auswirkungen seiner Entscheidung zu tragen.

Gemeinderat Ringwald meint, mit Blick auf die Uhr sollte man zur Abstimmung kommen.
Auch er tendiere dazu, im Abstimmungsvorschlag zu Ziffer 2 eine Anderung vorzunehmen.
Die Information, dass eine Entscheidung finanzielle Auswirkungen hat, halte er als Darlegung
im Sachverhalt fur ausreichend.

Biirgermeisterin Bodner leitet die Abstimmung ein. Sie erinnert an den Antrag von Ge-
meinderat Dr. Rahn und tragt die abweichende Formulierung vor. Der Beschlussvorschlag
lautet demnach:

Der Gemeinderat erkennt das Radverkehrskonzept als Grundlage fiir die Planung und
Umsetzung weiterer MaBnahmen grundsatzlich an. Im Hinblick auf die vorgestellte Pri-
orisierung ist eine Beratung und Beschlussfassung als Empfehlung fiir den Gemein-
derat im Rahmen einer Sitzung des Technik- und Umweltsausschusses erforderlich.

Sie stellt die Abstimmungsfrage, wer diesem Beschlussvorschlag zustimmt und stellt
eine mehrheitliche Zustimmung fest (22 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme).

Biirgermeisterin Bodner erklart, man habe die Bedenken zum Beschlussvorschlag Ziffer 2
verstanden und werde dies klinftig so handhaben. Sie will wissen, ob die SPD-Fraktion wei-
terhin an ihrem Antrag festhalt.

Gemeinderatin Elsenbusch findet das in Ordnung und zieht den Antrag zurtck.

Biirgermeisterin Bodner lasst danach ber den Beschlussvorschlag Ziffer 3 abstimmen.
Dieser lautet folgendermalien:

Der Gemeinderat beauftragt die Verwaltung, fiir die Planung und Umsetzung von MaR-
nahmen aus dem Radverkehrskonzept die Moglichkeit von Fordermoglichkeiten kon-
sequent zu prifen und ggfs. Fordermittel zu beantragen.

Abstimmung: 22 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme

Beschlussvorschlag Ziffer 4:

Der Gemeinderat beschliet, der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuBRgangerfreund-
licher Kommunen in Baden-Wiirttemberg (AGFK-BW) e. V. beizutreten und den Rad-
und FuBverkehr zu fordern. Die dem Beitritt zugrundeliegenden Bedingungen werden
anerkannt. Er verpflichtet sich weiterhin, die Landesauszeichnung als ,,fahrradfreund-
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liche Kommune* bzw. ,,fuBgangerfreundliche Kommune* anzustreben (Zertifizierungs-
verfahren).

Abstimmung: 21 Ja-Stimmen, 2 Nein-Stimmen

4. Parkraumkonzept Pfinztal mit OR gesamt
- Beratung und Beschlussfassung

Blirgermeisterin Bodner verweist auf die Verwaltungsvorlage, die folgenden inhalt hat:

Der Erstentwurf des Parkraumkonzeptes wurde im Januar 2020 an die Mitglieder des Ge-
meinderats sowie die Ortsvorsteherinnen versandt. Eine Beratung in den politischen Gremien
erfolgte bislang nicht.

Auf Wunsch der Verwaltung wird derzeit eine Priorisierung der MalRnahmen als Grundlage
flir das weitere Vorgehen (Planung und Umsetzung von Malinahmen sowie Planung der er-
forderlichen finanziellen Mittel) erstellt — vgl. hierzu auch die Priorisierung zum Radverkehrs-
konzept. Das Parkraumkonzept ist dieser Vorlage als Anlage beigefligt; die Priorisierung wird
im Rahmen der Sitzung vorgestellt werden.

Frau Schoénhaar bittet Herrn Dr. Gericke um seinen Fachvortrag zum Parkraumkonzept.

Herr Dr. Gericke meint einleitend, es handle sich beim Thema ,Parken“ um kein leichtes
Thema. Anhand eines Beispielbildes macht er deutlich, dass Probleme auftreten, wenn der
Platz auf den Straflten nicht ausreichend und ein Begegnungsverkehr nicht méglich ist. In
solchen Fallen seien entweder die parkenden Fahrzeuge oder das hohe Verkehrsaufkommen
stérend. Solche Situationen gebe es taglich auf den Stralen. Hinzu komme, dass viele par-
kende Fahrzeuge auf dem Gehweg stehen, was nach der StralRenverkehrsordnung nicht
zuldssig ist. Das Thema ,Parken” habe die Stadt Karlsruhe vor etwa eineinhalb Jahren auf-
gegriffen und ahnde Vergehen inzwischen harter. Die Frage stelle sich, ob man ein Parken
auf dem Gehweg zulassen kann bzw. ob in diesen Fallen die Restgehwegbreite fir die Ful3-
ganger ausreicht. Sein Buro sei von der Gemeinde beauftragt worden, ein Parkraumkonzept
zu erstellen. Zunachst seien hierfiir wiederum viele Informationen zu erheben, um letztend-
lich eine Abwagungsgrundlage fir die zu entscheidenden MalRnahmen zu haben. Dies des-
halb, weil diese Mallnahmen durchaus einen Eingriff in den StralRenverkehr darstellen kén-
nen. In der Aufgabenstellung sei zunachst die Frage zu beantworten, wie man mit dem ru-
henden Verkehr umgehen will bzw. welche Flache diesem zur Verfligung gestellt werden soll
und kann. In einer Bestandserfassung zeige man auf, wo es bereits Stellplatze in welcher
Menge gibt und ob diese ausgelastet sind. Dabei werde man sich mit der Frage beschaftigen,
wie stark diese Stellplatze nachgefragt oder Uberlastet sind und welche Konflikte daraus ab-
geleitet werden kénnen. Schliellich werde man eine sich daraus ergebende Malinahmenzu-
sammenstellung aufzeigen und beispielhafte Losungsansatze vorstellen. Die Aufgabenstel-
lung habe sich nicht auf die gesamten Ortsbereiche bezogen, sondern sei auf bestimmte
Bereiche in jedem Ortsteil beschrankt worden. Dies kénne man quasi als Einstieg in dieses
Thema bewerten. Dem Gremium erldutert er die Situation im Ortsteil Séllingen anhand eines
Ubersichtsplans, auch weil es in diesem Ortsteil am engsten zugeht mit dem ruhenden Ver-
kehr. Innerhalb des Untersuchungsbereichs habe man kleinere Teilbereiche gebildet und die
Anzahl der dort vorhandenen Stellplatze ermittelt. Anhand eines Bildes mit einer Situation in
der HauptstralRe, wo beidseitig auf dem Gehweg geparkt wird, erlautert er die Problematik.
Bei diesem Thema gebe es absolute MindestgréRen. Wenn eine Restfahrbahnbreite von 5,0
m verbleibe, sei ein Begegnungsverkehr Pkw/Lkw mdglich. 3,50 m sei die Mindestfahrbahn-
breite, wenn es keinen Begegnungsfall gibt und es sich um einen geringen Verkehr handelt
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und Ausweichmdglichkeiten bestehen. Das Mindestmal einer Fahrbahn liege bei 3,05 m. In
allen Fallen, in denen dieses Mal} unterschritten wird, seien Fahrzeuge rechswidrig abge-
stellt. Diese Falle wirden dazu fuhren, dass beispielsweise ein Feuerwehrfahrzeug nicht
mehr durchkommt. Diese Kenngrof3en seien wichtig um spater in der Detailplanung zu wis-
sen, ob es sich um ein zulassiges Parken handelt. In schmalen Strallen werde es regelmafig
so sein, dass ein einseitiges Parken unzulassig ist. Wenn es also in Stralden zu eng zugeht,
werde ein Parken nicht mehr moglich sein. Er werbe also sehr dafir, dass diese Mindestma-
Re anerkannt werden, um auch den Ful3gangern einen gewissen Platz einzurdumen. In einer
ersten Frage habe man sich damit beschéaftigt, wie viele Stellplatze in einem Quartier benétigt
werden. MaRRgebend hierfur seien die Einwohnerzahl und die Wohneinheiten eines Quartiers,
aber auch die gemeldeten Fahrzeuge. Aus diesen Informationen kénne man beispielsweise
ableiten, dass 1,6 Stellplatze pro Wohneinheit bendtigt werden. Diese mussen nicht nur im
offentlichen Raum zur Verfligung stehen, sondern hierflir sei auch der private Raum heran-
zuziehen. Diese Kennziffer sei auch ein wichtiges Kriterium bei der Neubauerstellung, weil zu
ersehen ist, dass ein Stellplatz pro Wohneinheit nicht ausreicht. Anhand einer Tabelle macht
er deutlich, dass es Bereiche gibt, wo ein Stellplatzfaktor von 2,5 ermittelt wurde. Im Untersu-
chungsbereich in Soéllingen habe man insgesamt 187 markierte und 164 Stellplatze am Fahr-
bahnrand vorgefunden. Die Gesamtzahl liege deutlich unter den gemeldeten Fahrzeugen fir
dieses Gebiet. Anhand eines weiteren Ubersichtsplans zeigt er die Bereiche auf, in denen
keine zusatzlichen Stellplatze ausgewiesen werden kdnnen, weil die zur Verfligung stehende
StralRenbreite nicht ausreichend ist. Daraus waren auch die fur eine Ausweisung mdglichen
StralRenflachen zu ersehen. Eine weitere Tabelle zeigt die Auslastung der vorhandenen
Stellplatze in verschiedenen Bereichen auf, wobei es grofte Unterschiede gebe. In einem
Bereich habe man eine Auslastung von 223 % was aufzeige, dass es groftenteils zu wenige
Stellplatze gibt und die Fahrzeuge regelwidrig abgestellt werden. Diese Situationen seien in
den meisten Bereichen &hnlich vorzufinden. Eine weitere Grafik zeigt auf, wie viele
Fremdparker zusatzlich zu den Anwohnern noch ihre Fahrzeuge in den Strallen abstellen.
Die Bereiche mit vielen Falschparkern zeigt er anhand einer weiteren Ubersichtskarte auf. In
Sollingen seien dies ungewdhnlich viele Bereiche. Als Fazit flir Séllingen kdnne man sagen,
dass die Straen praktisch dicht sind und es keine Luft flr weitere Fahrzeuge gibt. Fur die
Gemeinde stelle sich insofern die Frage, welche Aufgabe sich hieraus ableite. Entweder stel-
le man fest, dass es keine zusatzlichen Stellflachen geben kann oder man versuchen muss,
zusatzliche zu entwickeln. Vor diesem Hintergrund habe man ein Konzept erarbeitet, das mit
Prioritaten versehen sei. Unterschieden werde dabei zwischen der Notwendigkeit zur Neu-
ordnung des Strallenraums, der Parkerlaubnis auf Gehwegen, einer zeitlichen Regelung der
Stellplatznutzung und einer Sonderberechtigung fir die Bewohner. Die eine oder andere
neue Flache fur den ruhenden Verkehr miusse man sicher auch noch finden. Anhand dieser
Ubersichtskarten und Grafiken zeigt er auch die Situationen in den anderen Ortsteilen auf.
Auffallig sei die BockstalstralRe in Kleinsteinbach. Hier schlage man eindeutig vor, das zulas-
sige Parken zu markieren, um ein Gehwegparken zu verhindern und mehr Mdglichkeiten fur
den Begegnungsverkehr zu schaffen. Insgesamt misse man dafiir sorgen, dass die Leis-
tungsfahigkeit des Verkehrs wieder hergestellt wird. Dies sei durchaus differenziert moglich,
indem zeitliche Regelungen geschaffen werden. Auch in Wdéschbach gebe es in der
Wesostralle Probleme mit dem ruhenden Verkehr, weshalb auch hier die zulassigen Stell-
platze markiert werden sollten. Damit wolle man erreichen, dass der OPNV-Verkehr nicht
behindert wird. Im Detail macht er an den Beispielen Rittnertstralle und Bockstalstrale deut-
lich, wie ein geregeltes Parken auf markierten Flachen aussehen kdnnte.

Frau Schoénhaar erklart nach dem Vortrag von Dr. Gericke, die Verwaltung gehe davon aus,
dass der Beschlussvorschlag dahingehend modifiziert wird, wonach zunachst eine Beratung
im Technik- und Umweltausschuss stattfinden soll. Angedacht seien Workshops mit den Ort-
schaftsraten und den Bulrgerinnen und Blrgern. Vor diesem Hintergrund schlage sie vor, die
Wortmeldungen heute relativ kurz zu fassen und das Thema im Ausschuss nochmals inten-
siv zu diskutieren.
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Gemeinderat Schwarz bedankt sich fir die Vorstellung und meint, die Fraktion der Grinen
sei sich bewusst, dass dieses Thema sicherlich kontrovers und emotional diskutiert werden
wird, weil es eine Neuordnung des Parkens geben misse und manche Parkmdglichkeiten
wegfallen werden. Man sollte sich grundséatzlich dartber im Klaren sein, dass jeder Teilneh-
mer am Verkehr und damit auch Verursacher des Verkehrs ist und sich alle Uber den Verkehr
argern. Andererseits seien alle auch zu Fuld oder mit dem Fahrrad unterwegs. Wichtig an
diesem Thema sei grundsatzlich der Gehweg. Jedes Fahrzeug, das den Fuldgangerverkehr
beschranke, sei zu viel. Den Fulliganger misse man verstarkt in den Blick nehmen, er sehe
aber nicht nur den normalen Ful3génger, sondern auch den mobilitdtseingeschrankten Mit-
blrger oder Eltern mit Kinderwagen oder Kleinkinder auf dem Fahrrad. Er halte das Parken
auf den Gehwegen in vielen Fallen fiir eine Zumutung, weil diese Gruppen den Gehweg nicht
gefahrlos nutzen kénnen. Aus diesem Grund sollte man sich im Gemeinderat diesem Prob-
lem sehr schnell annehmen. Das momentane Parken auf dem Gehweg entspreche nicht der
StralRenverkehrsordnung. Es werde zwar momentan geduldet, Fakt sei aber auch, dass sich
etwas andern muss. Vor diesem Hintergrund sei es zunachst wichtig zu erkennen, wo die
Schwerpunkte liegen und welche Bereiche relevant sind. Eine bessere Kontrolle halte man
hier fir angebracht. Man misse sehen, dass jemand nicht nur etwas verliert, wenn man
Parkflachen wegnimmt, sondern dass man dadurch auch etwas gewinnt. Dieses Denken
sollte die Motivation fir die Gemeinde sein, die Situationen verbessern zu wollen. Dabei gelte
es, alle Verkehrsteilnehmer gleichermalf3en in den Fokus zu nehmen und eine Gleichberech-
tigung herzustellen. Momentan sehe man noch eine grolie Bevorzugung der Kraftfahrzeuge.
Bedenken misse man immer, dass das Parken und insbesondere die bendétigte Flache Geld
kostet und dies von der Allgemeinheit finanziert werden muss. Die Ausweisung von Sonder-
parkflachen fir Anwohner halte man fir einen guten Vorschlag, damit der vorhandene Raum
richtig und optimal genutzt werden kann. Insgesamt sollte man die zur Verfligung stehenden
Mittel nutzen, um fir alle Mitbldrgerinnen und Mitbldrger Ordnung zu schaffen. Fakt sei, dass
abzliglich der Personen, die noch nicht fahrberechtigt sind, fast 90 Prozent der Fahrberech-
tigten ein Fahrzeug besitzen, was eine sehr hohe bzw. eine zu hohe Zahl sei. Seine Fraktion
sei daflir, das private Parken mehr in den Blick zu nehmen, wobei das Parken auf dem eige-
nen Grundstlick nach Méglichkeit im Vordergrund stehen sollte. Natlrlich misse man auch
die Bedurfnisse der Gewerbetreibenden beriicksichtigen und ein Halten bei den Betrieben
ermoglichen. Wichtig sei es auch, Alternativen zum eigenen Fahrzeug zu bieten wie den
OPNV oder auch das Carsharing. Die Fraktion der Griinen und die Linke werden sich
kontruktiv in dieses Thema einbrinben. Dabei werden manche Standpunkte sicherlich nicht
allen gefallen.

Gemeinderat Reeb bedankt sich flr den Vortrag und die vorgelegte Konzeption. Die SPD-
Fraktion sei allerdings der Meinung, dass zu sehr mit althergebrachten Mitteln gearbeitet
wird. Man habe sich innovativere Vorschlage erwartet zum Beispiel zum Anwohnerparken.
Allerdings sei ein Fakt, dass die Anwohner irgendwo ihr Fahrzeug abstellen mussen. Die
Ausfiihrungen von Gemeinderat Schwarz zum Gehwegparken teile man. Insbsondere an den
Durchgangsstralien sollten Regelungen getroffen werden, damit der Verkehr flieRen kann. Es
gebe gute Beispiele in Gemeinden der Hardt mit ahnlichen engen Stralenverhaltnissen, in
denen es gelungen sei, gute Losungen zu finden. Bemangelt werde auch, dass das Thema
nicht schon friher in den Ortschaftsraten beraten wurde. Die SPD-Fraktion schlage vor, vor
einer Beratung des Themas im Technik- und Umweltausschuss die Ortschaftsrate und die
Burgerschaft zu beteiligen. Denn es gebe durchaus Punkte, die in den Ortschaften schon seit
Jahren diskutiert werden und die nicht im Konzept enthalten sind, die aber in die Priorisierung
aufzunehmen sind. Vor diesem Hintergrund sollte man eine Deadline setzen fur diese Betei-
ligungen. Seine Fraktion werde ebenfalls konstruktiv an diesem Thema mitarbeiten.

Gemeinderat Horter erklart, das vorgestellte Konzept zeige eindeutig auf, dass es in allen
Ortsteilen im 6ffentlichen Raum zu wenig Parkflachen gibt und insgesamt der Verkehrsfluss
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unbefriedigend ist. Bereits mehrfach habe er darauf hingewiesen, dass in der Vergangenheit
das Geld aus der Ablésung von Stellplatzen nie dazu verwendet wurde, auch tatsachlich
Parkplatze zu schaffen. Insofern mangele es momentan Uberall an Parkplatzen. Die Men-
schen seien seiner Meinung nach grundsatzlich bereit, fir einen Stellplatz Geld zu bezahlen.
Beim Feuerwehrhaus in Séllingen wirden momentan Fahrzeuge aller Art abgestellt, vom
Anhanger bis zum Wohnmobil, sodass Angehdrige der Feuerwehr kaum noch ihre Fahrzeu-
ge abstellen kénnen. Auch in der Rittnerstral’e wirden teilweise chaotische Zustande herr-
schen, was Anwohner in der Gemeinderatssitzung bereits moniert hatten. Als Ubergangslo-
sung kénne er sich vorstellen, dass beim Feuerwehrhaus eine Teilflache eingeschottert wird,
die gegen Bezahlung von Privatleuten genutzt werden kdnnte. Er halte es nicht fur gut, Stell-
flachen zu reduzieren, ohne neue Flachen zur Verfugung zu stellen. Denn dann wirde sich
das Problem einfach in die Nebenstralen verlagern. In Nachbargemeinden gebe es gute
Beispiele, wo Parkdecks geschaffen werden mit Abstellméglichkeiten gegen Bezahlung und
auch fur die Offentlichkeit.

Gemeinderat Dr. Rahn teilt mit, er wolle inhaltlich heute nur anmerken, dass niemand ein
Anrecht auf einen 6ffentlichen Parkplatz vor der eigenen Haustir hat. Ansonsten sollte heute
von einer Priorisierung Abstand genommen und die Beratung zunachst an den Ausschuss
verwiesen werden.

Gemeinderatin Konstandin stellt im Namen der SPD-Fraktion den Antrag, dass vor einer
Beratung im Technik- und Umweltausschuss eine Blrgeranhdrung eventuell zusammen mit
Beteiligung des Ortschaftsrates stattzufinden hat.

Gemeinderatin Schaier bezeichnet die Situation in Kleinsteinbach als angespannt. Sie kon-
ne sich mit einer Losung dahingehend anfreunden, dass auf den Strallen Stellplatze markiert
werden. Allerdings sei grundsatzlich festzustellen, dass zu wenig kontrolliert wird. Die gesam-
ten Anordnungen wirden keinen Sinn machen, wenn dies nicht gemacht wird. In der Bock-
stalstralle mussten Grundschliler teilweise auf der Fahrbahn laufen, weil der Gehweg zuge-
parkt ist.

Frau Schénhaar macht fiir die Verwaltung den Vorschlag, dass man in dieser Sache zwei-
geteilt vorgeht. Die Parkraumkonzeption sollte zunachst in den Ortschaftsraten beraten wer-
den. Dabei kénnte man der Bevolkerung die Moglichkeit geben, zu diesen Vorstellungen und
Beratungen hinzukommen zu kdnnen. Erst nach Beteiligung der Ortschaftsrate solle eine
Beratung im Technik- und Umweltausschuss stattfinden. Danach schlage man vor, dass Dr.
Gericke einzelne Komplexe vor Ort erdrtert. Den Beschlussvorschlag in Ziffer 1 werde man
noch dahingehend erganzen, dass die Konzeption vor der Beratung im Technik- und Um-
weltausschuss mit den Ortschaftsraten und der Blirgerschaft zu erortern ist.

Gemeinderatin Liithje-Lenhart sieht die Gefahr, dass die Einbindung der Biirgerschaft und
der Ortschaftsrate zu einer deutlichen Verzdgerung fuhrt. Die Mehrheit ihrer Fraktion spreche
sich deshalb gegen die Einschrankung aus, dass vor einer Beratung im Technik- und Um-
weltausschuss die Ortschaftsrate und die Blirgerschaft zu beteiligen ist.

Gemeinderat Ringwald macht deutlich, er sei fur die Beratung in den Ortschaftsraten. Es
kdénnte vorgegeben werden, dass sich diese noch vor der Sommerpause dem Thema anzu-
nehmen haben und die Beratung im Technischen Ausschuss sofort nach der Sommmerpau-
se stattfinden muss. Er halte dies fur machbar.

Gemeinderatin Konstandin schlie3t sich der MeinungsaufRerung von Gemeinderat Ring-
wald an.

Dieser Meinung schlie3t sich auch Gemeinderatin Elsenbusch an. Sie erinnert daran, dass
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die Burger und die Ortschaftsrate eine wichtige Funktion einnehmen und zu beteiligen sind.

Gemeinderat Dr. Rahn tendiert eher zur Meinung von Gemeinderatin Luthje-Lenhart. Man
sollte keine Zeit verlieren und die Ortschaftsrate parallel mit dem Technischen Ausschuss
beteiligen. Beide Stellungnahmen wirden danach im Gemeinderat wieder zusammenfliel3en.

Gemeinderatin Konstandin verweist auf den gestellten Antrag der SPD-Fraktion.

Ortschaftsratin Huttner verweist darauf, dass das Fahrradkonzept im Ortschaftsrat Klein-
steinbach in nichtoffentlicher Sitzung beraten wurde und die Offentlichkeit keine Mdglichkeit
hatte, anwesend zu sein.

Gemeinderat Dr. Rahn stellt den Antrag, die Anhérung der Ortschaftsrate zeitlich von der
Beratung im Technik- und Umweltausschuss abzukoppeln.

Blirgermeisterin Bodner teilt mit, sie lasse zunachst Uber den Alternativvorschlag abstim-
men, wie er am heutigen Tag den Gremiumsmitgliedern zugegangen ist. Dieser laute wie
folgt:

Der Gemeinderat erkennt das Parkraumkonzept als Grundlage fiir die Planung und
Umsetzung weiterer MaBnahmen grundsatzlich an. Im Hinblick auf die vorgestellte Pri-
orisierung ist eine Beratung und Beschlussfassung als Empfehlugn fiir den Gemein-
derat im Rahmen einer Sitzung des Technik- und Umweltausschusses erforderlich.

Sie stellt folgende Abstimmungsfrage: ,,Wer stimmt diesem Beschlussvorschlag zu?“
Abstimmung: 12 Ja-Stimmen, 10 Nein-Stimmen

Blirgermeisterin Bodner |asst danach lber den Antrag der SPD-Fraktion abstimmen. Die-
ser lautet wie folgt:

Der Gemeinderat erkennt das Parkraumkonzept als Grundlage fiir die Planung und
Umsetzung weiterer MaBnahmen grundsatzlich an. Im Hinblick auf die vorgestellte Pri-
orisierung ist eine Beratung und Beschlussfassugn als Empfehlung fiir den Gemein-
derat im Rahmen einer Sitzung des Technik- und Umweltausschusses erforderlich.
Das Konzept ist vorab mit Ortschaftsraten und Biirgerschaft zu erértern.

,Wer stimmt diesem Antrag zu?“
Abstimmung: 15 Ja-Stimmen, 5 Nein-Stimmen, 2 Enthaltungen
Biirgermeisterin Bodner stellt fest, dass insofern Uber den Antrag von Gemeinderat Dr.

Rahn nicht mehr abgestimmt werden muss. Sie beendet danach die Beratung dieses Punk-
tes.

5. Integrierte Verkehrsplanung Pfinztal - Grundlagenermittlung / mit OR ge-
samt
- Kenntnisnahme, Beratung und Beschlussfassung

Burgermeisterin Bodner verweist auf die Verwaltungsvorlage mit folgendem Inhalt:

Im Hinblick auf die Vielzahl der vorhandenen Ansétze und Daten im Bereich ,Verkehr und
Mobilitét“ hat die Verwaltung das Biro Buck+Heilig mit einer Grundlagener- mittlung (Daten-
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sammlung, Aufzeigen von Erhebungsbedarf und ggfs. Nacherhebung > Phase 1) beauftragt.
Herr Buck/Herr Heilig werden den aktuellen Projektstand in der Sitzung am 04.05.2021 vor-
stellen und fiir Riickfragen zur Verfiigung stehen. Hinweis: Die dieser Vorlage beigefligte
PowerPoint-Préasentation des Bliros Buck+Heilig (Stand: Vorstellung Klimakommission Feb-
ruar 2021) wird aktuell iiberarbeitet.

Ziel dieser Grundlagenermittlung ist die Schaffung einer Basis fiir eine integrierte Verkehrs-
planung bzw. ein kommunales Mobilitdtskonzept (,Masterplan Mobilitat* > Phase 2):

J...] Das zentrale strategische Instrument des kommunalen Mobilitdtsmanagements ist ein
kommunales Mobilitdtskonzept. Wie ein Masterplan fiir das Thema Mobilitét verbindet es die
konkreten Lésungsansétze aus Infrastruktur, Baurecht, Planungsrecht, Information und Of-
fentlichkeitsarbeit zu einer integrierten Gesamtstrategie. Es gewéhrleistet auch bei kleinteili-
gen Mallnahmen ein zielfiihrendes Vorgehen. Je klarer die Vorgabe, desto effizienter die
Ausarbeitung.

Im Idealfall geht das Mobilitédtskonzept (iber einen klassischen Fachplan hinaus. Es soll als
politischer Beschluss nicht nur fir Verwaltung und Aufgabentrédger bindend sein, sondern
auch Verkehrserzeuger und Mobilitétsdienstleister einbeziehen. Darum wird ein (ibergeord-
netes Handlungskonzept auch "Masterplan Mobilitat" genannt. Es beriicksichtigt vorhandene
Fachpldne wie zum Beispiel Nahverkehrsplan oder Larmaktionsplan und sollte folgende
Themenfelder abdecken:

e Analyse und Bewertung der aktuellen verkehrlichen Situation

o Leitbild und strategische Ziele fiir eine nachhaltige Mobilitatentwicklung

e Beriicksichtigung aller Verkehrsmittel, bei gleichzeitiger Stdrkung des Umweltverbun-

des

o Verkehrssparende Strukturen durch Integrierte Verkehrs- und Siedlungsentwicklung

e Entwicklung und Optimierung von MaBnahmen und Angeboten

e Partizipative Planung und aktive Vermarktung

Ein kommunales Mobilitdtskonzept zu erstellen ist keine einmalige Aktion. Wichtig ist, dass
das kommunale Mobilitdtskonzept in der Kommunalverwaltung als dauerhaft fortlaufender
Prozess verstanden wird. Nur so bekommt es auch die richtige Umsetzungsrelevanz. [...J*!

"Zukunftsnetz Mobilitst NRW
Griinde, die aus Sicht der Verwaltung fiir die Erstellung eines kommunalen Mobilitdtskonzep-
tes bezogen auf Pfinztal sprechen sind insbesondere:

- Vielzahl der vorhandenen, sektoralen Ansétze

- Uberfrachtung der kommunalen Infrastruktur (vgl. auch Parkraumkonzept)

- Bedeutung und Raum, die dem Thema ,Verkehr und Mobilitét" im Pfinztaler Verwal-
tungsalltag zukommen (Anzahl der Anfragen, Beschwerden und ,Petitionen” aus der
Biirgerschaft; Anzahl der laufenden Abstimmungen mit unterer Verkehrsbehérde und
Polizeiprésidium; Anzahl der kleinteiligen MalBnahmen, die regelméal3ig ohne Gesamt-
konzept / ganzheitliche Betrachtung geplant und umgesetzt werden)

- Aspekte des Klimaschutzes und der Klimaanpassung

- Grundsatzbeschliisse (GEK Pfinztal 2035 / Klimaoffensive / Klimaneutralitdt 2030
/Teilnahme am European Energy Award, hier: Themenfeld ,nachhaltige Mobilitat*)

Ziele der Verwaltung

- Zusammenfiihrung der vorhandenen Ansétze und Formulierung von interdisziplindren
Handlungsempfehlungen

- Strukturierte und konsequente Anpassung des kommunalen Handelns: direkte und
indirekte Férderung des NMIV; Schaffung von attraktiven Alternativen zum MIV und
dadurch mittel- / langfristig Reduzierung des MIV

- Ermbglichen eines nachhaltigen, vorausschauenden und transparenten Agierens der
Verwaltung auf Grundlage eines fiir Politik und Verwaltung verbindlichen Leitfadens

- Kommunaler Beitrag zur Mobilitdtswende

- Umsetzung der Grundsatzbeschliisse / der kommunalen Zielsetzung
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-  Effizientere Haushaltsmittelplanung und —verwendung

Burgermeisterin Bodner weist darauf hin, dass die Fachleute des Planungsburos fur ihren
Vortrag zur Verfligung stehen.

Frau Schoénhaar Iasst wissen, der Vortrag des Ingenieurbiros Buck + Heilig knlpfe an ihren
Eingangsvortrag unter Tagesordnungspunkt 3 an. Dieses Blro habe mit der Datenermittiung
begonnen und Informationen zum Zwischenstand vorbereitet. Es sei jetzt moglich, den Sach-
vortrag einzuspielen, der Gemeinderat kdnne in Anbetracht der fortgeschrittenen Zeit alterna-
tiv aber auch ohne einen Vortrag entscheiden. Zu einem anderen Zeitpunkt kdnnte das
Fachblro dann einen spateren Zwischenbericht abliefern. Heute gehe es um die Entschei-
dung, ob der Gemeinderat die Erstellung eines Mobilitadtskonzepts beflirwortet. Die Verwal-
tung brauche also jetzt ein Signal, ob der Tagesordnungspunkt vertagt werden soll oder ob
die Verwaltung beauftragt wird, mit den Vorbereitungen fir die Erstellung eines Mobilitats-
konzepts zu beginnen.

Gemeinderatin Liuthje-Lenhart pladiert dafir, sich heute schnell zu entscheiden und abzu-
stimmen, weil man schon Uber entsprechende Informationen verflgt.

Gemeinderatin Rothweiler signalisiert, dass sie gleicher Meinung ist.

Gemeinderatin Elsenbusch stimmt ebenfalls zu. Sie bitte allerdings um Zusendung der ge-
planten Prasentation.

Gemeindert Ringwald spricht sich im Namen der CDU-Fraktion flr eine Vertagung aus, weil
man sich vor einer Entscheidung gerne informieren lassen will. Er erhebt diesen Wunsch
zum Antrag.

Biirgermeisterin Bodner unterbricht die Beratung zur Entscheidung dieses Antrags.

Herr Kroéner informiert, jede Fraktion habe das Recht, zum Antrag Stellung zu nehmen. Erst
danach habe die Abstimmung dartber zu erfolgen.

Gemeinderatin Elsenbusch meint, im Grunde wirden alle das Mobilitatskonzept haben

wollen. Damit die Verwaltung weiterarbeiten kénne, wirde ihre Fraktion jetzt der Beschluss-

empfehlung ohne Vortrag zustimmen. Man erwarte allerdings, dass diese Informationen zu

einem spateren Zeitpunkt geliefert werden.

Die Gemeinderite Lithje-Lenhart und Dr. Rahn schlief3en sich dieser Meinung an.

Gemeinderat Hruschka lasst wissen, er sei gleicher Meinung wie Gemeinderat Ringwald.

Gemeinderatin Frensch schlie3t sich der Meinung von Gemeinderatin Elsenbusch an.

Gemeinderat Ringwald zieht daraufhin seinen Antrag zurtck.

Burgermeisterin Bodner stellt danach folgende Abstimmungsfrage:

»Wer stimmt folgenden Beschlussempfehlungen der Verwaltung zu:

1. Der Gemeinderat nimmt den Zwischenbericht des Biiros Buck+Heilig zur Kennt-
nis?

Abstimmung: 17 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme, 5 Enthaltungen

2. Der Gemeinderat befiirwortet die Erstellung eines kommunalen Mobilitditskonzepts
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(Masterplan Mobilitat). Er beauftragt die Verwaltung mit den Vorbereitungen fiir die
Erstellung eines entsprechenden Konzeptes (insbesondere Generierung von For-

dermitteln).
Abstimmung: 18 Ja-Stimmen, 2 Nein-Stimmen, 3 Enthaltungen
6. Mitteilungen der Burgermeisterin

Blirgermeisterin Bodner erklart, die Gemeinde muisse erneut Corona-Test-Kits fur die
Schulen bestellen. Herr Sturm habe die Informationen und werde sie nun weitergeben.

Herr Sturm informiert, um die Tests durch die Verwaltung bestellen zu kénnen, misse der
Gemeinderat eine UberplanmafRige Ausgabe beschliellen. Um ausreichend Lolli-Tests fir die
Zeit von Pfingsten bis zu den Sommerferien zu haben brauche man eine Nachbestellung fur
die Kindergarten im Umfang von etwa 55.000 € sowie Antigen-Tests fur die Schulen im Um-
fang von etwa 25.000 €.

Burgermeisterin Bodner stellt eine Zustimmung fest. Auf Anfrage von Gemeinderatin Kon-

standin weist sie darauf hin, dass die Aloys-Henhofer-Schule keinen Anteil aus dieser Liefe-
rung erhalten wird.

7. Mitteilungen und Anfragen aus dem Gremium

Gemeinderatin Fahir teilt mit, sie fande es bei der nachsten Online-Sitzung gut, wenn die
Ratsmitglieder sich mit dem vollen Namen einwahlen und keine Abklrzungen verwenden
wurden. Fur schade habe sie es gefunden, dass die Verwaltung keine Antwort zum Thema
»Altpapiersammlungen® gegeben hat.

Biirgermeisterin Bodner Iasst sie wissen, dass es mit dem Musikverein Berghausen noch
ein Gesprach geben wird.

Gemeinderatin Konstandin bittet darum, auch in den Online-Sitzungen auf Beifallsbekun-
dungen wie beispielsweise das Handeklatschen wahrend oder nach den Wortbeitragen zu
verzichten.

Gemeinderat Schwarz will wissen, ob es hinsichtlich der Zufahrt von Rettungsfahrzeugen
zur Schule Kleinsteinbach Uber den Reutweg bereits ein Ergebnis gibt.

Frau Schonhaar Iasst ihn wissen, die Verwaltung sei in der Abstimmung mit der Feuerwehr.
Danach werde es eine gemeinsame Antwort geben, die dem Gemeinderat zugehen wird.

8. Fragen, Anregungen und Vorschlédge der Einwohnerinnen und Einwohner

Herr Miiller stellt sich als Mitbewohner aus dem Ortsteil Kleinsteinbach vor und wolle twas
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zur Radwegebeleuchtung sagen. In Holland gebe es bereits eine sogenannte LED-
Niederflurbeleuchtung mit einer radargesteuerten Zuschaltung der LED-Scheinwerfer. In
Deutschland gebe es dies noch nicht. Trotzdem gebe es die Mdglichkeit einer naturvertragli-
chen Ausleuchtung von Radwegen in einer Hoéhe von einem Meter oder weniger. Dabei
koénnte es sich um ein Pilotprojekt handeln, das man angehen kdnnte. Negativ duldert er sich
zur Online-Sitzung des Gemeinderats, wo es oft ein Durcheinander gegeben habe und die fur
die Burger nur schwer zu verfolgen war.

Die Vorsitzende Die Urkundspersonen Der Schriftfihrer

Blrgermeisterin Gemeinderat Hruschka Roland Harer
Nicola Bodner

Gemeinderatin Konstandin
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