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Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Am Bahnhofsplatz“ sind entsprechend der Be-
auftragung der Gemeinde Pfinztal vom 18.11.2020 auf Grundlage unseres Angebotes vom
16.09.2020 Aussagen Uber Larmeinwirkungen durch Schienen- und StraBenverkehrsldrm auf
die Bebauung im Plangebiet zu treffen.

1. Ausgangssituation
Das Bebauungsplangebiet liegt am noérdlichen Rand des historischen Ortskerns von Berg-
hausen und wird im Norden begrenzt durch die Bahnanlage der Strecke Karlsruhe — Pforz-
heim bzw. die Wéschbacher StraBe, durch das Bildungszentrum im Osten und durch die
SelmnitzstraBe bzw. die Pfinz im Stiden sowie die B 293 im Westen. Durch die Aufstellung
des Bebauungsplanes sollen die vorhandenen und stadtebaulichen Strukturen gesichert
und dauerhaft erhalten werden.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht tiber die értliche Situation.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind zum einen Aussagen Ober die
Larmeinwirkungen der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die geplante Bebauung zu
treffen und nach der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Gegebenenfalls
sind Vorschlage fur die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen zu treffen. Es wird davon
ausgegangen, dass durch das Planverfahren keine maBgebliche zusétzliche Verkehrserzeu-
gung entsteht, welche auf bestehende Wohnnutzungen im Umfeld einwirken oder hier-
durch maBgebliche Betroffenheiten entstehen.

2. Vorgehensweise

Fir die Berechnung der L&rmsituation im Umfeld des Bebauungsplangebietes wurden
zunachst die zur Verflgung gestellten Unterlagen in ein computergesttitztes Rechenpro-
gramm zur Erstellung eines dreidimensionalen Ausbreitungsmodelles eingearbeitet. Hierbei
wurden Katasterdaten mit den Gebaudegrundrissen sowie Hdhendaten aus Laserscan-
Uberfliegung des Landesamtes fur Geoinformation und Landesentwicklung eingearbeitet.
Weiterhin wurde der Bebauungsplanvorentwurf des Architekturbtros Schéffler mit Datum
25.02.2021 berucksichtigt.

Die Berechnung des Schienenverkehrslarms erfolgte auf Basis der Schall-03 (2012)
anhand der ermittelten Zugzahlen. Eine Ber(cksichtigung des Schienenbonus fand ent-
sprechend der Entscheidung der Bundesregierung nicht mehr statt.
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Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgte anhand von Verkehrszahlen, welche
auf Grundlagen von in der \Vergangenheit in Berghausen durchgefihrten
Verkehrszédhlungen im Rahmen von Larmaktionspldnen und den Dauerzdhlstellen der
StraBenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg abgeleitet wurden. Die Berechnung des Stra-
Benverkehrslarms erfolgte dabei nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen,
RLS-90.

Zur Darstellung der Larmsituation wurden Ladrmisophonenkarten berechnet, sowie an maf-
geblichen Gebdudefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke flir den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchfihrung der Berechnungen
erfolgte mit dem Berechnungsprogramm Soundplan, Version 8.2.

FUr die Beurteilung der Larmeinwirkungen wurden die in der L&rmvorsorge im Stadtebau
und in der Bauleitplanung geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau), 1987/2002 bericksichtigt. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die DIN 18005
lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwégung heranzuziehen sind. Die Bestim-
mungen und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
werden erganzend als Abwagungsgrundlage fur Verkehrslarm im Bebauungsplanverfahren
herangezogen.

Anlage 2 zeigt die fiir die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Fir das Bebauungsplangebiet ist im westlichen Bereich die Nutzungsausweisung als
urbanes Gebiet (MU) und im 6stlichen Teilbereich als allgemeines Wohngebiet (WA) vor-
gesehen. In der Umgebung schlieBt sich laut Fl&chennutzungsplan im Norden eine Bahn-
anlage, im Osten eine Gemeinbedarfsflache und ein allgemeines Wohngebiet und in den
anderen Himmelsrichtungen ein Mischgebiet an.

3. Grundlagen der Untersuchung
Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm jeweils getrennt vonei-
nander zu untersuchen und zu beurteilen. Andere Larmarten, wie z. B. Flugldrm oder
Nachbarschaftslarm werden daher nicht berticksichtigt.
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3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm

3.1.1 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehrslarm

Auf Grund der Corona-Beschrankungen wahrend des Bearbeitungszeitraumes
konnten keine Verkehrszahlungen durchgefiihrt werden. Deshalb wurde auf
Grundlage von in der Vergangenheit in Berghausen durchgeflihrten Verkehrszah-
lungen im Rahmen von Larmaktionspldnen sowie von den Dauerzahlstellen der
StraBenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg die Verkehrsmengen abgeleitet und
teilweise abgeschétzt. Wahrend die Verkehrsbelastungen im Zuge der Bundes-
straBe und hier vor allem die Schwerverkehrsanteile aus bereits vorhandenen
Untersuchungen hinreichend genau vorhanden waren, wurden die Verkehrsbe-
lastungen innerhalb des Plangebietes (BrlickstraBe, Am Bahnhofsplatz und
SchlossgartenstraBe) anhand von Erfahrungswerten abgeschatzt. Trotz der
Begebenheit, dass die maBgeblichen Larmbelastungen von der Bahnstrecke
sowie den BundesstraBen zu erwarten ist, erfolgte zusatzlich die Vergabe eines
Zuschlages bezlglich der zu erwartenden Belastungen, sodass von einem realis-
tischen Maximalansatz bei den Berechnungen ausgegangen wurde.

Die Anlage 3.1 zeigt die sich einstellenden maBgeblichen Verkehrslarmbelastun-
gen der einzelnen maBgeblichen StraBenabschnitte fir den Prognose-Planfall mit
den fur die Schallausbreitungsberechnung maBgeblichen Parameter wie Schwer-
verkehrsanteil und zuldssige Hochstgeschwindigkeit. Zuschlage fur Steigungen
tber 5 % waren im Bereich der Unterfiihrung der B 293 zu vergeben. Zuschlage
vom Standardreferenzbelag der RLS-90 abweichenden Oberflichen oder flr
Lichtsignalanlagen im Umfeld waren nicht zu vergeben.

3.1.2 Berechnungsgrundlage Schienenverkehrslarm

Far die ,Residenzbahn® Karlsruhe-Muhlacker (Streckennummer 4200), welche
von der DB Netz betrieben wird, wurden auf Grundlage der Prognosebelastungs-
zahlen der Deutschen Bahn die Zugzahlen des betreffenden Streckenabschnit-
tes ermittelt. Die Zugzahlen der nérdlich verlaufenden Bahnstrecke Grétzingen-
Séllingen (Streckennummer 9496) wurden den Fahrplanen der Haltestelle Berg-
hausen (Bahnhof) entnommen. Der Anlage 3.2 kdnnen die sich ergebende
Larmemissionspegel nach Schall 03 (2012) fur die einzelnen Fahrtrichtungen
entnommen werden.
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3.2 Beurteilungsgrundlagen
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)
Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel ftr
die jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fir die stéddtebauliche Planung
glltigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt.

Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils fiir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:

E::iréen x\;%r;rgli‘ta)ti)eige (WR), Wochenendhausgebiete, 50/ 40 dB(A)
?J\L%?Tg;rﬁpﬁ%g?iggieegi JE;NA), Kleinsiedlungsgebiete 55 / 45 dB(A)
Friedhofe, Park- und Kleingartenanlagen 55 /55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 /45 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 / 50 dB(A)
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65/ 55 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interes-
sen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie
z. B. aktiver Schallschutz, entsprechende Geb&udeanordnung, Grundrissgestaltung
oder alternative planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen
und planrechtlich abzusichern.

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) heran-
gezogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von
NeubaumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrerer durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
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oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fir den Tages- und Nachtzeit-
raum:

16. BImSchV Verkehrslarm
Krankenhauser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 /47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und

o . 59749 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (M) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV liegen dabei fur die einzelnen Gebietsausweisungen far
den Tages- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) héher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fur Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhéhungen der Beurteilungspegel von Werten tber 70 dB(A) im Tageszeit-
raum und Uber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu
definieren, sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungs-
pegel ab Werten von 70/ 60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine
erhdhte Abwagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.
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Als Schwellenwerte flr Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubau-
vorhaben die Werte von 67 /57 dB(A) berlcksichtigt, welche als Grenze fir Sanie-
rungsmaBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrdger klassifizierter
StraBen angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten
zur Gesundheitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Moglichkeiten
von passiven LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend geddmpften AuBen-
bauteilen und dabei vor allem von Fensterflachen.

4. Ergebnisse Schallausbreitungsberechnungen
Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topo-
grafischen Verhaltnisse zur Berlcksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexionen in
die Berechnung einbezogen. Die Ergebnisse werden als Larmisophonenkarten in einer
Hohe von 4,0 m Uber Geldnde dargestellt und weiterhin an maBgeblichen Gebaudefronten
die jeweils héchsten Fassadenpegel, die sich in den Erd- bzw. Obergeschossen errechnen.

4.1 Ergebnisse Verkehrslarm Prognose-Fall

Die Anlagen 4.1-d/n zeigen die Larmbelastungen des Verkehrslarms der umgebenen
StraBen und der Bahnstrecken im Tages- und Nachtzeitraum flr den Prognose-Fall.
Dabei ergeben sich im Tageszeitraum, an den zur Bahnstrecke und zur B 293 orientie-
ren Fassaden hohe Ladrmbelastungen von ca. 65 bis 69 dB(A) und damit knapp unter-
halb der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A). Im Nachtzeitraum sind an diesen Fas-
saden zur Bahn Pegel von ca. 65 bis 68 dB(A) und an der B 293 Belastungen von
ca. 57 bis 62 dB(A) und damit Uberschreitungen der Schwelle der Gesundheitsgeféhr-
dung von 60 dB(A) zu erwarten.

Entlang der BrlckstraBe und Am Bahnhofsplatz sind tags Werte von ca. 60 bis
63 dB(A) und nachts ca. 54 bis 58 dB(A) berechnet worden. Hier wird die Schwelle
der Gesundheitsgefahrdung weder im Tages- noch im Nachtzeitraum Uberschritten. Die
Gebéaude in der SchulstraBe haben an den zur StraBe orientierten Fassaden Larmbelas-
tungen von tags ca. 51 bis 57 dB(A) und nachts ca. 48 bis 57 dB(A). Die Gebaude der
SchlossgartenstraBBe weisen Pegelwerte von tags ca. 56 bis 59 dB(A) und nachts von
ca. 46 bis 55 dB(A) auf.

In den beschriebenen Teilbereichen werden somit die Orientierungswerte der
DIN 18005 bzw. auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV flr allgemeine
Wohngebiete und fir Mischgebiete (als Ersatz fur die darin noch nicht implementierten
urbanen Gebiete) deutlich Uberschritten.
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Im Bereich der Innenhéfe des Dreiecks der SchlossgartenstraBBe, der SchulstraBe und
Am Bahnhofsplatz ergeben sich durch die Eigenabschirmung der Gebdude ruhigere
Verhaltnisse von 45 bis 50 dB(A) tags und 40 bis 45 dB(A) nachts. Die gleichen Werte
sind flr die riickwaértig zur Pfinz orientieren Fassaden der Brick-, Schlossgarten-, und
SelmnitzstraBe zu erwarten.

In den Bereichen mit Eigenabschirmung der Gebdude werden die Orientierungswerte
der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete im Tageszeitraum unterschritten. Dies ist
teilweise auch im Nachtzeitraum gegeben. Hier werden zumindest die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV Gberwiegend eingehalten.

5. Beurteilung der Situation und Vorschlége fiir die Festsetzungen von LarmschutzmaBnahmen im
Bebauungsplan
5.1 Beurteilung der Situation
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung fir Verkehrsldrm zeigen innerhalb
des Plangebietes das Bild einer hohen Belastung durch Verkehrslarm, vor allem auf-
grund der vorbeifiihrenden Bahnlinien und der B 293.

Durch die Uberschreitungen der Orientierungswerte flr allgemeine Wohngebiete in
Teilbereichen sind zum Schutz von Wohnnutzungen LarmschutzmaBnahmen erforder-
lich. An der B 293 sind aufgrund der gegebenen stadtebaulichen Situation mit Unter-
fuhrung der Bahnlinie sowie auch an der Bahnstrecke durch die Fuhrung der Stral3e
»~Am Bahnhofsplatz“ und der Néhe der ErschlieBungsanlagen zur Bahn abschirmende
Larmschutzanlagen bautechnisch schwierig zu realisieren. Weiterhin ware zur sinnvol-
len Abschirmung der Bahnanlage auch ein deutlicher Uberstand der von aktiven Larm-
schutzanlagen Uber das Bebauungsplangebiet hinaus erforderlich, um eine sinnvolle
Verringerung des Schienenverkehrslarms zu bewirken. Gegebenenfalls kann die Erstel-
lung von Larmschutzanlagen fir den gesamten Ort im Rahmen von Sanierungsmaf-
nahmen der Bahn fir eine Verringerung der Larmbelastung angeregt werden. Es wird
daher die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen in Form von entspre-
chend geddmmten AuBenbauteilen nach DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau) emp-
fohlen.

5.2 Festsetzungsvorschlage Immissionsschutz Verkehrslarm
Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt an-
hand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2016-07. Die festzusetzenden Larm-
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pegelbereiche nach DIN 4109 ergeben sich dabei in diesem Fall nach Teil 2 der
DIN 4109 2016-07 aus dem errechneten Beurteilungspegel im Nachtzeitraum (22:00
bis 6:00 Uhr) plus einen Zuschlag von 10 dB(A), bei einem Additionszuschlag von
3 dB(A) fur Verkehrslarm zur Berlcksichtigung der Freifeldkorrektur. In Anlage 5 sind
die Larmisophonen der maBgeblichen AuBenlarmpegel unterteilt in Larmpegelbereiche
nach DIN 4109 zu erkennen.

Im Bereich der SelmnitzstraBe der zur Pfinz liegenden Gebdude und Geb&ude zwi-
schen Am Bahnhofsplatz der Schul- und SchlossgartenstralBe ergibt sich der Ld&rmpe-
gelbereich Il. Der Larmpegelbereich Il ergibt sich fur die Gebadude der Schlossgarten-
und SchulstraBe. Die Gebaude der BriickstraBe und im nérdlichen Bereich der StraB3e
Am Bahnhofsplatz liegen im Larmpegelbereich IV. Fir einzelne Gebdude entlang der
Bahnstrecke und der B 293 ergeben sich die LA&rmpegelbereiche V und VI.

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrs- und Gewerbeldrm
gemal3 § 9 Abs. 1Nr. 24 BauGB:

Fur AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen sind unter Berdcksichtigung der Raumarten
und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109-1 (Schallschutz im Hochbau, 2016-
07) auigefihrten Anforderungen der Luftschallddmmung einzuhalten. Die Schall-
schutzklassen der Fenster ergeben sich aus dem Larmpegelbereich nach der DIN 4109
und der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhdngigkeit von Fenster- und WandgrdBen
aus den festgesetzten Lédrmpegelbereichen. Im Larmpegelbereich IV oder héher sind
far Rédume mit Aufenthalts- oder Schilafnutzungen Liftungsaniagen mit keinem oder
nur geringem Eigengeréusch vorzusehen.

Fudr AuBBenwohnbereiche im Larmpegelbereich IV oder héher ist durch bauliche Schall-
schutzmalinahmen, wie z. B. Wintergédrten, verglaste Loggien oder vergleichbare
Schallschutzmalnahmen sicherzustellen, dass insgesamt eine Schallminderung er-
reicht wird, die es ermdglicht, dass in den Wohnungen zugehdrige AulBenwohnbereiche
Tagespegel > 62 dB(A) nicht erreicht werden. Fuir Wintergérten und verglaste Loggien
efc. ist durch schallgeddmmte Ldftungen oder gleichwertige MaBnahmen bautechni-
scher Art eine ausreichende Beliiftung sicherzustellen.

Die beschriebenen Malnahmen gelten dabei nur fir Gebdude, bei denen Anderungen
im Rahmen von Baugenehmigungen o. 4. vorgenommen werden.
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Sofern fir die einzelnen Gebdudefronten oder Aullenbereiche im Einzelfall geringere
Larmpegelbereiche nachgewiesen werden, die z. B. zukinftig durch abschirmende
Bauten entstehen, kénnen far die AuBenbauteile entsprechend
geringere Schallddmmmale berticksichtigt werden.

6. Qualitét der Prognose
Die Qualitdt der angegebenen Beurteilungspegel sind abhéngig von der Genauigkeit der
Emissionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, berticksichtigte Einwirkungsdauer, digitali-
sierte Lage usw. Die Ansatze der L&rmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen
Richtlinien oder aktuellen Veréffentlichungen fur Larmquellen.

Bei der Erstellung des fir die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensio-
nalen Geldndemodells wird versucht, die zukUnftigen Situationen so genau wie moglich zu
simulieren. In dem Programm Soundplan der Fa. Braunstein und Berndt werden dabei die
Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefthrt. Durch die
Verwendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Plénen ist von einer héchsten Genau-
igkeit entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mdégliche Rechenungenauigkei-
ten gegentber La&rmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder
Ungenauigkeiten des Rechenprogramms in Héhe von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht
gegenseitig ausgleichen, werden durch die ,Worst-Case“-Ansétze der Schallemissionsquel-
len zumindest ausgeglichen.

1. Zusammenfassung
Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,,Am Bahnhofsplatz“ in Pfinztal im Ortsteil
Berghausen wurde unter Bertcksichtigung des StraBen- und Schienenverkehrsldarms eine
schalltechnische Untersuchung aufgestellt. Die zu erwartenden L&rmemissionen und
—immissionen wurden entsprechend geltenden Richtlinien berechnet und nach DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau) und der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) beur-
teilt.

Durch Verkehrslarm ergeben sich im Plangebiet maBige bis hohe Ldrmbelastungen. Dabei
werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete und auch far
Mischgebiete (entsprechend urbanen Gebieten) sowie auch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV im Plangebiet im Tageszeitraum und vor allem im Nachtzeitraum Uberwie-
gend Uberschritten. Von besonders hohen Belastungen auch Gber den Schwellenwerten zur
Gesundheitsgefahrdung sind die Fassaden entlang der B 293 und die nach Norden orien-
tierten Fassaden von Gebauden entlang der Bahnlinie betroffen.

Gemeinde Pfinztal
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren ,Am Bahnhofsplatz“
im Ortsteil Berghausen
-Erlduterungsbericht-
Seite 9
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Geringere und zumutbarere Belastungen ergeben sich in den sldlichen und westlichen
Teilbereichen des Bebauungsplangebietes entlang der Schlossgarten- und SchulstraBe.
Hier ergeben sich durch die Abschirmung der Gebdude in den Innenbereichen ruhigere
Verhaltnisse.

Aufgrund der stadtebaulichen und topographischen Situation sind aktive LarmschutzmaB-
nahmen entlang der B 293 und entlang der Bahnlinie auch aufgrund des erforderlichen
Uberstandes und den ErschlieBungsstraBen entlang der Bahn bautechnisch und schall-
technisch wirksam nur schwierig zu erstellen. Aufgrund der Larmbelastungen sind in die-
sem Teilbereich fur Aufenthaltsraume SchallschutzmaBnahmen in Form von entsprechend
geddmmten AuBenbauteilen nach DIN 4109 festzusetzen.

Die festgeschriebenen SchallschutzmaBnahmen fur AuBenbauteile sind dabei flir Neubau-
maBnahmen oder Anderungen an den bestehenden Geb&uden zu beriicksichtigen.

Bei Festsetzung der vorgeschlagenen LarmschutzmaBnahmen stehen dem Vorhaben aus
immissionsschutzrechtlicher Sicht keine Bedenken entgegen.

Ingenieurburo flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Pfinztal_Am Bahnhofsplatz_SU_2021-02-18
Datum: 03.03.2021

Gemeinde Pfinztal
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren ,Am Bahnhofsplatz“
im Ortsteil Berghausen
-Erlduterungsbericht-
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbediurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StérfallVO, TA Luft, TA
Larm

Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke

Bundesminister flir Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege vom 17.07.2014

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Juli 2016

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flr die Planung, Mai 1987 / Juli 2002
DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte flr die stadtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 2571:

Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

VDI 3760:

Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsrdumen, Februar 1996

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012
BMV, Abteilung StralRenbau:

Richtlinien flr den Larmschutz an StralRen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fir
StralRen- und Verkehrslarm, Koln

Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessische Landesanstalt fur Umwelt und Geologie:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebs-gelanden von
Fachzentren, Auslieferungs-lagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer
Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten, Umwelt und Geologie Larmschutz 02/21
Heft 3, Wiesbaden 2005
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Am Bahnhofsplatz

Emissionsherechnung StraBe
2020-12 Berghausen Bahnhofsplatz Verkehrslarm Prog Plan GLK

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

Am Bahnhofsplatz Ost 0,000 | 2800 3,2 1,0 30 30 30 30 [ 0,00 1,1 0,0 | 52,9 | 44,2
Am Bahnhofsplatz West 0,000 50 1,1 0,3 30 30 30 30 (0,00 | 1,1 0,0 | 34,1 | 26,2
Am Stadion 0,000 | 2500 3,2 1,0 30 30 30 30 | 0,00 -0,6 0,0 | 524 | 43,7
B 293 BriickstraBe 0,000 [ 18500 7,0 7,0 30 30 30 30 10,00 | -21 0,0 | 62,7 | 55,3
B 293 Jdhlinger StraBe 0,189 12700 8,0 8,0 30 30 30 30 (0,00 | 57 04 | 61,8 | 54,4
B 293 Jdhlinger StraBe 0,268 [ 12700 8,0 8,0 30 30 30 30 (0,00 ( 3,3 0,0 | 614 | 54,0
B 293 Johlinger StraBe 0,000 ( 17000 7,0 7,0 30 30 30 30 (0,00 ( 0,6 0,0 | 62,3 | 54,9
B 293 Johlinger StraBe 0,184 | 17000 7,0 7,0 30 30 30 30 (000|166 | 7,0 | 69,3 | 61,9
BriickstraBe 0,000 | 3700 2,1 0,6 30 30 30 30 (0,00 2,6 0,0 | 53,5 | 45,1
SchloBgartenstraBe 0,106 800 1,1 0,3 30 30 30 30 (0,00 ( 0,5 0,0 | 46,2 | 38,2
SchloBgartenstraBe 0,000 900 1,1 0,3 30 30 30 30 | 000/ -1,6 0,0 | 46,7 | 38,8
SchulstraBe 0,000 100 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 -25 0,0 | 37,1 | 29,2
SelmnitzstraBe Nord 0,000 100 1,1 0,3 30 30 30 30 [ 0,00 ]| -15 0,0 | 37,1 | 29,2
SelmnitzstraBe Siid 0,000 50 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 { 0,6 0,0 | 34,1 | 26,2
Wdéschbacher StraBe 0,000 ( 8000 4.1 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | -0,7 0,0 | 60,3 | 50,4
Wdéschbacher StraBe 0,182 9200 2,7 1,3 50 50 50 50 | 0,00 | -0,1 0,0 | 60,1 | 50,5
Wdoschbacher StraBe 0,309 ( 9200 2,7 1,3 50 50 50 50 | 0,00 -6,5 0,9 | 61,1 | 51,4
Wdoschbacher StraBe 0,339 9200 2,7 1,3 50 50 50 50 | 0,00 | -5,2 0,1 60,2 | 50,6
Woschbacher StraBe 0,371 | 9200 2,7 1,3 50 50 50 50 (0,00| -14 0,0 | 60,1 | 50,5

RLK1110
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Am Bahnhofsplatz

Emissionsherechnung StraBe
2020-12 Berghausen Bahnhofsplatz Verkehrslarm Prog Plan GLK

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

DStr0 dB Korrektur StraBenoberfldche in Zeithereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht

02721 KOEHLER & LEUTWEIN
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Emissionen Schienenverkehrslarm

Prognose 2025
Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)
km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Schiene Strecke 4200 Grotzingen - Berghausen Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KM 0,000 bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dB KLBremse (
03-P: 1017-Z5_A4*1110-25*301 10-218*8 3 5 100 76,13 81,36 60,23 65,46 35,64 40,87
03-P: 117-Z5_A4*1110-Z5*301 10-Z18*8 0 1 120 75,51 59,20 37,84
03-P:217-Z5_A4*1110-25*10 2 1 100 68,82 68,82 52,47 52,47 33,88 33,88
03-P: 6 15-25-A12*1 15 3 140 72,11 68,13 52,26 48,28 49,94 45,96
03-P: 015-25-A12%2 6 0 140 71,14 51,29 48,97
03-P:417-25_A4*119-Z5*6 16 2 140 71,87 71,85 61,77 55,75 50,22 44,20
03-P:214-V1*1 7 1 140 71,03 65,59 52,12 46,68 44,63 39,19
Schiene Strecke 4200 Berghausen - Grotzingen Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KM 0,000 bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dB KLBremse (
03-P: 1017-Z5_A4*1110-25*301 10-218*8 3 5 100 76,13 81,36 60,23 65,46 35,64 40,87
03-P:217-Z5_A4*1110-25*10 2 1 100 68,82 68,82 52,47 52,47 33,88 33,88
03-P: 6 15-25-A12*1 15 3 140 72,11 68,13 52,26 48,28 49,94 45,96
03-P: 015-25-A12*2 6 0 140 71,14 51,29 48,97
03-P:417-25_A4*119-Z5*6 16 2 140 77,87 71,85 61,77 55,75 50,22 44,20
03-P:214-V1*1 7 1 140 71,03 65,59 52,12 46,68 44,63 39,19
Schiene Stadtbahn S5 Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KM 0,000 bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dB KLBremse 0,00 dB KLA 0,00 dB Kl
S5 Karlsruhe - Séllingen 21-V2*1 106 8 100 74,30 66,08 55,29 47,08
S5 Karlsruhe - Sdllingen 21-V2*2 64 4 100 75,12 66,08 56,11 47,08
02/21
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Emissionen Schienenverkehrslarm
Prognose 2025

Legende

Zuggattung -

N(6-22) Anzahl Zlge / Zugeinheiten

N(22-6) -

vMax km/h Zuggeschwindigkeit

L'w Om (6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w Om (22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m (6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m (22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 5m (6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 5m (22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich

02/21
3.2 KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.2



VERKEHRSLARM
PROGNOSE PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte

in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 tags:
<=40
40 <=

45
45 < <=50

50 <=55 WA: 55 dB(A)
55 < [ <=60 MI: 60 dB(A)
60 < <=65 GE: 65 dB(A)

65 < <=70
70 < <=75
75 <

Legende

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1250 4.1-d
0 10 20 40 60 80 100
m
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE PLANFALL
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\\ \\;\ Hochste Fassadenpegel
S

~ Larmisophonen H=4,0m
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~ Nachtzeitraum
~ =~
~
S
~ S
N Pegelwerte
1 in dB(A Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
h <=40
40 <=45
45 < <=50
50 <=55 WA: 55 dB(A)
55 < [ <=60 MI: 60 dB(A)

60 < <=65 GE: 65 dB(A)

65<.<=70

70 < <=75
Legende

75 <
|:| Wohngebéaude
|:] Nebengebaude

[ ] schule

|:| Kindergarten

B B | Geltungsbereich
Strafle
Emission Straie

Emission Schiene

Fluss Pfinz

Larmschutzwand
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0 10 20 40 60 80 100
m
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aBe
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MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE NACH DIN 4109

Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=46

46 < <=51

51 < <=56

56 < <=61 LPB I
61 < <=66 LPB III
66 < <=71 LPB IV
71 <.<=76 LPB V
76 < <=81 LPB VI
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