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Zghlstellenplan.cdr, ab, Karlsruhe, 28.10.2021

Gemeinde Pfinztal

“Hinterm Laub”
Verkehrsuntersuchung

Zghlstellenplan

. 16h-Knotenstromzéhlung
(6:00-22:00 Uhr)

24h-Knotenstromzéhlung (0:00-24:00 Uhr)
Ubernommen von Koehler & Leutwein

X X Streckensperrung aufgrund von Baustelle

Erhebung:
Do., 16.09.2021 (16h-Knotenstromzahlung)
Do., 03.05.2018 (24h-Knotenstromzahlung)

Kartengrundlage: www.openstreetmap.org
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Gemeinde Pfinztal
“Hinterm Laub”
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen
Kfz/d bzw. SVY>3,5t/d
0:00-24:00 Uhr

Analyse*

@ Knotenpunkt mit Nummer

Anzahl Kfz/SV im Querschnitt**

(2,5%)  SV-Anteil am Gesamtverkehr

Kfz/h
0:00-24:00 Uhr
Berghausen
_ P
§ Gasthaus
p Zum Laub
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5
£
5
B3/ AS KA-Nord (7,4% (7,4% (7,4%) (7,4% (7,4%) = (4,3%)
X Karlsruher Strafie FHION23.700 23.700MEHM 12.400CHI0p
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(o))
=
0
w
SV>3,5t/d
0:00-24:00 Uhr
Berghausen

B 3 / AS KA-Nord
4 Karlsruher Straf3e

P

Gasthaus
Zum Laub

m Alte Pfarrhausgasse

B10| 4

Séllingen

*ohne Baustellensituation auf der B293
Quelle: VU B10 / B293 Umgehung Berghausen

Koehler & Leutwein 2018
**Werte gerundet auf 100 Kfz bzw. 10 SV qun
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Querschnittsbelastungen_Analyse Kfz-SV_24h.cdr, bs, ab, Karlsruhe, 31.01.2022
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Gemeinde Pfinztal
“Hinterm Laub”
Verkehrsuntersuchung

Knotenstrombelastungen
Kfz/h bzw. SV>3,5t/h
Spitzenstunde Vormittag

Analyse*

@ Knotenpunkt mit Nummer

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

L 23
— 1

™ 60

Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom

*ohne Baustellensituation auf der B293
Quelle: VU B10 / B293 Umgehung Berghausen
Koehler & Leutwein 2018
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Knotenstromplan_Analyse_Kfz-SV_Sph-morgens.cdr, bs, ab, Karlsruhe, 31.01.2022
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Gemeinde Pfinztal

“Hinterm Laub”

Kfz/h
Spitzenstunde Nachmittag

Berghqusen Verkehrsuntersuchung
GGSI,:QUS Knotenstrombelastungen
Zom Lavb Kfz/h bzw. SV>3,5t/h
wal: —o8 Spitzenstunde Nachmittag
: Analyse*
O = § L 144 Y
BS/AS KA-Nord o] J |_ ) 314 <

4 Karlsruher Straf3e

[=) 14 o o % —l | |_ [ o ~ S
1069— 5 5 1069 — f — oo 5 5 424— N %
= = = 0 E = = = @ Knotenpunkt mit Nummer
£ ]
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SV>3,5t/h
Spitzenstunde Nachmittag
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P
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o
9 oo a — 3
B 3 / AS KA-Nord 1L R ~
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0 n o] o —l | |_ n un — %
55— Lol 55— coo 0 0 8— - E’ *ohne Baustellensituation auf der B293
= Quelle: VU B10 / B293 Umgehung Berghausen
2,0., Koehler & Leutwein 2018 PIGn

Alte Pfarrhausgasse
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Knotenstromplan_Analyse_Kfz-SV_Sph-nachmittags.cdr, bs, ab, Karlsruhe, 31.01.2022




Gemeinde Pfinztal

Kfz/h
0:00-24:00 Uhr “Hinterm Laub”
Verkehrsuntersuchung
Berghausen
— . !: 3 Querschnittsbelastungen
o asthaus
2\1: Zum Laub 2 KfZ/d bZW. SV> 3,51‘/d
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Nullfall 2035 (ohne OU B293)
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+2.900 +1500 &
o
< .
§ @ Knotenpunkt mit Nummer
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iV (2,5%)  SV-Anteil am Gesamtverkehr
+
Differenzen Nullfall 2035 /
+100 Analyse 2021 im Querschnitt*
SV>3,5t/d
0:00-24:00 Uhr
Berghausen
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[1.980]

+10

allg. Mobilitétsentwicklung 2018-2035
Landkreis Karlsruhe (Verflechtungsprogn.)

Leichtverkehr:  +11,7%
Schwerverkehr: +18,5%

B 3 / AS KA-Nord
4 Karlsruher Straf3e

B10| 4

e Jahlinger Str.

2.070 2.070

+320 +320

-2V 2.080

+320

Séllingen

*Werte gerundet auf 100 Kfz bzw. 10 SV qun
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Querschnittsbelastungen_Nullfall-2035_OHNE-OU_Kfz-SV_24h.cdr, bs, ab, hw, Karlsruhe, 02.02.2022
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Kfz/h
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Knotenstromplan_Nullfall-2035_OHNE-OU_Kfz-SV_Sph-morgens.cdr, bs, ab, Karlsruhe, 31.01.2022
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Spitzenstunde Nachmittag
Berghausen

Knotenstromplan_Nullfall-2035_OHNE-OU_Kfz-SV_Sph-nachmittags.cdr, bs, ab, Karlsruhe, 31.01.2022

Gemeinde Pfinztal

“Hinterm Laub”
Verkehrsuntersuchung

Knotenstrombelastungen
Kfz/h bzw. SV>3,5t/h
Spitzenstunde Nachmittag

Nullfall 2035 (ohne OU B293)

Knotenpunkt mit Nummer

®

L 23
— 1

™ 60

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom

allg. Mobilitétsentwicklung 2018-2035
Landkreis Karlsruhe (Verflechtungsprogn.)

Leichtverkehr:  +11,7%
Schwerverkehr: +18,5%

Plan
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B 3 / AS KA-Nord
4 Karlsruher Straf3e

Jahlinger Str.

Kfz/h
0:00-24:00 Uhr
Berghausen
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;éo\ Gasthaus ~°o §
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5
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SV>3,5t/d
0:00-24:00 Uhr
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Querschnittsbelastungen_Nullfall-2035_MIT-OU_Kfz-SV_24h.cdr, bs, ab, Karlsruhe, 02.02.2022

Gemeinde Pfinztal

“Hinterm Laub”
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen
Kfz/d bzw. SVY>3,5t/d
0:00-24:00 Uhr

Nullfall 2035 (mit OU B293%)

Knotenpunkt mit Nummer

Anzahl Kfz/SV im Querschnitt**

(2,5%)  SV-Anteil am Gesamtverkehr

Differenzen Nullfall 2035 /

+100 Analyse 2021 im Querschnitt**

allg. Mobilitétsentwicklung 2018-2035
Landkreis Karlsruhe (Verflechtungsprogn.)

Leichtverkehr:  +11,7%
Schwerverkehr: +18,5%

*Quelle Wirkung OU: VU B10 / B293 Umgehung
Berghausen; Koehler & Leutwein 2018
**Werte gerundet auf 100 Kfz bzw. 10 SV qun
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Kfz/h
Spitzenstunde Vormittag
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P

Gasthaus
Zum Laub
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Knotenstromplan_Nullfall-2035_MIT-OU_Kfz-SV_Sph-morgens.cdr, bs, ab, Karlsruhe, 02.02.2022

Gemeinde Pfinztal

“Hinterm Laub”
Verkehrsuntersuchung

Knotenstrombelastungen
Kfz/h bzw. SV>3,5t/h
Spitzenstunde Vormittag

Nullfall 2035 (mit OU B293%)

@ Knotenpunkt mit Nummer

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

L 23

— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom
™ 60

allg. Mobilitétsentwicklung 2018-2035
Landkreis Karlsruhe (Verflechtungsprogn.)

Leichtverkehr:  +11,7%
Schwerverkehr: +18,5%

*Quelle Wirkung OU: VU B10 / B293 Umgehung
Berghausen; Koehler & Leutwein 2018 qun
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Spitzenstunde Nachmittag ”Hinierm Lan"
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Gemeinde Pfinztal
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Knotenstromplan_Planfall-2035_OHNE-OU_Kfz-SV_Sph-morgens.cdr, bs, ab, Karlsruhe, 31.01.2022
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QSV_Planfall-2035_MIT-OU_Sph.cdr, ab, hw, Karlsruhe, 17.02.2022

Gemeinde Pfinztal

“Hinterm Laub”
Verkehrsuntersuchung

Qualitat des Verkehrsablaufs
Planfall 2035 (ohne OU B293)

Spitzenstunde Vor-/Nachmittag

1
\_1 _/ Knotennummer / QSV( ),
V Vorfahrtsknoten
Q Knotenpunkt nicht untersucht

—  Fahrstreifen in Knotenausfahrt (Bestand)

—  Fahrstreifen in Knoteneinfahrt (Bestand)

rechnerisch ermittelte Rickstauldnge bei

(12 m) :
™ 95% Sicherheit gegen Uberstauung

Qsv! Qualitét - Mittlere Wartezeit

QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz.

QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spirbar.
Stau mit geringer Beeintréichtigung.

O O @

QSV ausreichend. Wartezeiten betréchtlich.
Sténdiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht
mehr abgebaut. Die Kapazitét wird erreicht.

F Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
Wachsende Staus bilden sich.

M Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015

Plan
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Gemeinde Pfinztal

“Hinterm Laub”
Verkehrsuntersuchung

Qualitat des Verkehrsablaufs
Planfall 2035 (mit OU B293)

Spitzenstunde Vor-/Nachmittag

1
\_1 _/ Knotennummer / QSV( ),
V Vorfahrtsknoten
Q Knotenpunkt nicht untersucht

—  Fahrstreifen in Knotenausfahrt (Bestand)

—  Fahrstreifen in Knoteneinfahrt (Bestand)

rechnerisch ermittelte Rickstauldnge bei

(12 m) h
95% Sicherheit gegen Uberstauung

Qsv! Qualitét - Mittlere Wartezeit

QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz.

QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spirbar.
Stau mit geringer Beeintréichtigung.

O O @

QSV ausreichend. Wartezeiten betréchtlich.
Sténdiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht
mehr abgebaut. Die Kapazitét wird erreicht.

F Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
Wachsende Staus bilden sich.
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